
BneNKo fnra$e

PRAVITA ZA IZBJEGAVANJE SUDARA

I. Sada6nja pravila za izblegavanje sudara na moru imaju veo,ma du,gu
tradiciju. Ta tradricija nije toliko stara Bto se ti6e pravne reglementacijl.
Pravn,o, re,guli'ranje tih propisa je - relativno - novijeg vremena. Medu-
tim su ee brodovi, ri bez o,bzira na nepostojanje pravnih propisa, kroz
dugi niz vjekova pridrZavali obiiajem usvojenih naiela, talio da njihovo
normiranj" - o svojim bitnim crtama - nije donije,lo u stvari nriBta novo.
Samo se je prihvatilo ono Eto je do tada u praksi ve6 bilo usvoje,no.

Prve po6etke plgynog reguliranja pravil a za iz,bjegavanje sldara na
molru nalazimo u N6pog po0io-rv vauttr6E.' Tuj je zalionik nametao du-
Z,nost pomorcima da no6u drZe na brodu zapaljena svjetla ili pak da
drugim brodovima signaliziraju svoju prisutnost zvukorn. Nema iazloga
ne_pretposta-vljati da je i taj zakonik sarno ozako,nio stanje koje je i do
tada bilo uobiiajeno.

Engleska je bila prva koja je donijela moderna pravil a za izbiegavanje
sudara. Nafprije je 1840. god. Trinity House izdala pravila, ko;a su ka-
gniie_ l_846. dobillsnlgu zakona. 'Prvi medunarodni sporazum zalcljrlEen
je IB4B. izmedu Engle,ske i Franeuske. Taj je ugovor zarnijenjen 1863.
novijim koji je b,io kompletniji. Ta redakcija pravila dobila je meduna.
rodni kara,kter. DrZave - istina - nisu formalno pristupile ugovoru, nego
su njegova naEela prihva6a,le u svoja interna zakonodavstva. Nova re-
dakcija - opet u okviru sporazuma izmedu Engleske i Francuske - izvr-
Eena je 1879. godine. Druge su drZave opet modificirale svoje interno
zako'nodavstvo u skladu s tom redakoijo,m. Isto, je bilo udinjeno i 1884.
godine (nadopune k ovoj redakciji odnosile s,u si uglavnom-na ribarske
hrodove).

Prva m,ultilate,r,alna konferencija bila je u W,ashingtonu 1889. go,dine,
kojoj su prisustvovali de,legat,i 28 drZava, Redakoiju koju je izvr5ila ta
konferencija prihvatile su - uglavnom - sve pomorslce driave.2

1 Dio III glav. XXXYI - Pardessuc, J. M. Collection de lois m,ani,timar ant6rieurrr
au XVIII" aiEcle I, Paris 1928, str. 253.

' O to,me pobliie Gidel, l)roit interna'tional public de la mer, I sv. 1932, str. 358 -
364, Bissaldi, L'urto di navi, Milano 1939, str. 74-75., LovriEevid, Pravila za izbiega-
vanje e'udara rra moru sa komenta,ro,m, Split 1953, atr. 5. Za Englesku Martden, C,o,llli-
eion at eea, X izdanje, London 1953, str. 354 i sli.
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Na konferenciji za zadtittt ljudskog Zivota na moru, koja je bila I929.
g-odine u Londonu, pravila su bila vrlo temetjito analir,i.ara. elanorn 40.
Konvenoije bila je zamoljena e_ngleska vlada da izradi nova pravila koja
sg- imala- stu,p_iti n? gnagu 1. VII 1931. godine. lVlerlutim, ti nastojanje
nije imalo neki vidniji uspjeh.s

- qr_lji razvitak u tom pravcu izvr5en je na ko,nferenciji za zaStritu
ljudskih Zivota na moru u Londonu 194-8. god,ine. Korrerciji lcoja je
donesena na toj konferenciji, Pravila za izbjlgavanje sudara na rnoru,
prilcljuEena su kao Prilog B.

_ Najnovija redakcija Pravila izvr5ena je f960. godine u Londonu, ta-
koder na konfe,renciji za za5titu ljudskog Zivota ,o *o.r- Pravila su od-
nosnoj K-onvenciji takoder dodata kao Prilog B. Nledutim, ta Pravila,
jednako kao orra od 1948. godine, ne iine saitavni dio Konvencije, jer:
je konferencija >odlu6ila da ne prikljudi ta revidirana Pravila M"tl"-
narodnoj konvenciji za za6titu ljudskog Zivota na moru od L960. godi-
ne.,.4 To je - jednako kao i za reviziiu od 1948. godine - uiinjen o zbog
toga da Pravila mogu prihvatiti i one drZave koje - eventualno .. ne pri-
Frlqpe Konvenciji. Konferen*ij" - takoder - u finalnom aktu, poziva
IMCO da na,stoj;i da ta Pravila budu 5to prije pnihva6ena.

U Austro-ugarskoj monarhiji Pravila za izhjegavanje sudara na mo,ru
uvetlena su Naredbom austrijskog [Iinistarstva trgo,vine od 28. M897.,
odnosno Naredbom ugarskog lVtrinistarstva trgovine od 28. M897. Ka-
snije su ti propilsi bil'i mijenjani i to Naredbom austrijskog Minista,rstva
trgovine od 10. IV I906. i ugarskog Ministarstva trgovine ocl 4.IV 1906,

Biv5a Jugoslavija prihvatita je austro-ugarsl<a pravila Naredbom Po-
morske oblasti u Bakru br. 1950. od 30. III 1919. godine. U naSoj drZavi
su pravila bivSe Jugoslavije vrijedila - kao pravna pravila - sve do dono-
Benja Prav'iln,ika o izbjegavanju sudara na moru od 13. XI 1954. (Sl. I.
FNRJ br. I4ll955). Taj se Pravilnik temelj,i na medunarrodnoj redakciji
otl I948. godine i to ne samio sad'rZajno, nego i forrna,lno. Pojedine raz,l,i-
ke proizlaze iz toga Eto je na5 zakonodavac konkretno normirao ona p,i-
tanja koja medunarodna Pravila ostavljaju za rje5avanje pojed,inim dfi,a-
vama. Na koncu su dodate kaznene (dI.33) i zavr6ne o'dredbe (EI. 84).

U nedosta:tku sluZbenog prijevoda, redakoija medunarodnih pravila od
1960. citira se prema prijevodu u Pomorskoj enciklopediji (sv. VII, str.
3se-363).

2. SadrZajno se Pravila mogu

a) Op6i propisi
b) Opti6ki signali
c) Akust'i6ki signali

podijeliti na ove grupe:

a O toj konferenc,ij'i poblile na pr. Sandiford, Diritto marittirno, Milano 1960,
rtr. 201.

I Finaloi alst honferencije.
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d) Pravila o manevriranju, koja se opet
grupe: *

1) Op6a pravila o manevriranju
2) Specijalna pravila o manevriranju

e) Pravila o upotrebi radara
f) Sisnali pogibelj,i.

mogu podijeliti na dvije pod-

I

3. Medu op6e propise spadaju: Pravila 1,2'1,29 i Uvodne odredbe za
DIO D (Propi,s,i za kormilarenje i plovljenje).

Pravilo 1 sadrZava op6e odredbe o pr,imjeni Pravila, te daje nekol,iko
osnovnih definicija

Pravila se odnose na brodove i hidroavione koji se nalaze >>na otvore-
nom moru i na svim vodama koje su spojene s morem i po kojima mogu
ploviti p,omorshi brodovio. Pod >>otvorenim morern( ne misli se na prav-
no znadenje tog izraza. Taj iz,raz obuhva6a cjeloliupno morsko podruije
- bez obzira na njegovu pravnu kvalifikaciju, osirn rijeka, karra'la i jeze-
ra. Po;am vode ,koje su spojene s morem i po kojima mogu ploviti po-
morski brodor,,in, u ovako op6enitoj definiciji nije potpuno jasno odre-
tlen. Misli se - prvenstveno - na one riieke, odnosno kanale, u koje nor-
malno ulaze pomorski brodovi. Izvan tih granica - prerna unutraEnjost,
- primjenjuju se propisi unutra5nje ploviclbe koji u konkretnom_ sludaju
dolaze do primjene. To je praktiiki clanas vaZno za tzv. pomorsko-rijeE-
ne brodove, koji se - u navedenim vodama - moraju pridrZar.ati propisa
praya unutra6nje p,lovidbe.5 Obratno pak - i rije6ni brodovi - kada pre-
korade granice podnrija iskljudivo unutraBnje plovidbe moraju se pridr'
iavati tih Pravila.o Od gornj'ih nadela postoje izuzeci za ona podmdja,
za koja nadleZni organi odnosne drZave drukEije odrede. Oslan:aju6i se

na taj pnopis naE Praviln,ik u 6l. I propisuje da ga se moraju pridrZavati
svi na6i,brodovi ratne i trgovaEke mornarice kao i doma6i hidroavioni,
>kada plove po otvoreno,m moru i vodama koje su s morern spojene, a
po kojima mogu ploviti pornorski brodovi, s izuzetkorn predvidenim u
61.30 st. 1<. Citirano mjesto odnos,i se na jugoslavenske brodove ru luci,
rijeci, jezeru ili u unutradnjim vodama stranih drZava< za koje na5 Pra-
vilnik vrijed,i ,ako odnosna dllava za plovidbu rr tim podru6jima nije
Bto drukE,ije propisalan. Propis je predviclen u skladu s Pravilom 30.
medunarodnih Pravila.

I strani >br:odov,i i hidroavioni svih zastava koji plove po obalnom
rrorr FNRJ i rijekama i jezerima FNRJ, a po kojima mogu ploviti po-
morski brodovrio moraju se pridrZavati na eg Pravilnika. lzuzelak Eini
odredba El. 30 st. 2. gdje su - takoder u skladu s medunarodnim Pravi-
l,ima - predvideni eventualni posebni propisi za to podrudje.

5 O tome pobliie Jaka5a, Pravni a,spekt pomorsko-rijelnih brodova, Zbornik za po-
rio,rsko p,ravo, Zagreb, 1960, s,tr. 179 i slj.0 Smees,tera-Winkelmolen, Droit maritirne et droit fl,uvial, III, Bruxelles 1938,
br. I I7l.
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Tzraz >>otvoreno more( u ovom 6lanu ima i,sto znadenje kao i u me-
dunarodnim Pravilima, tj. stvarni, a ne pravni znaiaj. Udara u o6i da se
ne sponrinje teritorijalno more strane drilave, iz iega proizlazi da se
naEi brodovi u tim vodama moraju pridrZavati propisa naBe drZave.
StajaliSte je potpuno opravdano, jer je na5 Pravilnik kopija medunarod-
nih Pravila, koja su opie usvojena, pa na6i brodovi nikad ne6e biti krivi
za sudaro ako se njih pridriavaju. Uostalom problem ima iskljuE,ivo teo-
retski znalai, jer su pravila potpuno unificirana. Pravila ne rje5avaju
pitanje njihove primjene za vrijeme rata. Odgovor - dakle - treba tra.
Ziti u op6im na6elima medunarodnog prava. Prem,a tim nalelima drZava
6e - za svoje brodove - biti slobodna prop'isivati i poseban postupak za
izbjegavanje sudara. lVlec1utim, u odnosu na strane brodove, naroEito ne-
utralne, morat 6e do6i do, primjene medunarodna Pravila, pa 6e ratu.
ju6a drZav.a biti odgovorna za svaku Btetu nastalu sudarom, prouzroko-
vanim njihovim nepridrZavanjem.

_ Nesumnjivo je najvaZnija definicija broda. Prerna Pravilima >rije6
,brod< oznaduje svaku vrstu plovila, o,sim hidroaviona na v:odi, koje
se upotreb,ljava ili se moZe upotrebljavati kao prijevozno sredstvo na
vodi<. Od svih mogu6ih definicija koje dolaze u obzir za odredivanje
p.ofma broda, ovo je najiira. Obuhva6ena su sva plovila, bez obzira na
veliEinu, konstrukc,iju, vrstu pogona, namjenu i ostalo. Ta je definicija
shvatljiva s obzirom na svrhu Pravila. Svako plovilo - naime - bez obzi-
ra na svoje stvarne i pravne karakteristike predstavlja opasnost za sudar,
pa je - prema tome - potrebno da bude podvrgnuto pr,opisima koji tu
opasnost otklanjaju.T U sudaru izmedu broda i objekta koji nije brod,
primjenjuju se propisi gradanskog prava.s U toj op6oj definiciji obuhva'
6eni su i ratni brod,ovi. I oni s6 - dakle - moraju pokoravati propisima
za izbjegavanje sudara koji vrijede i za brodove trgovaike mornarice,
Ne6e biti opravdan navod ratnog broda da se on nije smio pokoravati
P,ravilima, jer da bi se to protivilo njegovim vojnim zadacima. DrZava,
u ime koje takve naloge daju nadleZni organi, ima pravo poduzimati
vojne zatlatke, ali mora snositi i Stetne posljedice, ako ti zadaci ne do-
pu5taju primjenu pozitivnih propisa. Posebne o,laklice za ratre brodove
izriEito su predvidene u poiedinim Pravilima.

Pravila nadalje daju definiciju broda na mehaniEki pogon i jedrenja'
ka. Prema tim definicijama ,brod na mehaniEki pogon( oznaEuje svaki
brod koji sq pokre6e strojem<, a >svaki brod na mehaniEki pogon koii
plovi na jedra a ne pomo6u strojr rnorrs se smatrati jedrenjakom, a svaki
brod koj,i se kre6e pornorlu stroja, bez obzira na to da li ima razape,ta
jedra, mora se snr,atrati bro,dom na mehaniEki pogon(. B,itno je, dakle,
da li brod u danom momentu upotrebljava'strojeve ili ne. StajaliSte je
potpuno opravdano, s obziro,m na svrhu samih Pravila, ier za izbjeg.ava-
nje sudara nije tai,na pravna kvalifikaoija broda, nego njegove konkret-

7 Pontoni kojima nije svrha plovirlba, ue Bm,atraju se hrodovima. Ap. Rouen od
16. XI 1956, DMF 1957, str,227.

I Icta pre,eud.q.
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ne okolnosti. S toga- etajaliSta je vaino da tri se brod koristi strojevima,jer mu-to pry,?l v-e6u-mogu6no,st slobodnog manevriranja, a ta jL okol-
nost jedan od bitnih e,lernenat a za izbjegavanje sudara.

Pravila na nekoliko mjesta spominju brodove na jeclra, odnosno na
meh,aniiki no-gon- .!oji ne plove.o U veti s tim a s obzirom na definiciju
broda na mehani-Eki-p9gon _i jedrenjakao postavlja se pitanje po kojeL
kriteriju ge se odrediti brod ,u meh"nlEki pogo, ili jedrenlak, ako" taj
brod ne plovi, 

" i-l i ied_ra i strojeve. eini ""ri se da-citirane definicije
ne daju ja,san putokaz. NaIe je miSljenje da brod moie birati da li 6e
ista6i znakove z,a jedrenja} ili za brod na mehaniEki pogon, ve6 prema
tome da li 6e se u plovidbi posluZiti jedrima ili stro,j6r"I odrro.ro samo
strojem. U pojedinom konkretnom sluEaju rrroile biti za rje5enje spora od
odluEne vainosti da se ustanovi da li brod >plovi< ili rie. Praviio kaile
Iu- ,blg$ 'plovi' kad nije us,idren, vezan uz obalu ili nasukan< (Pravilo
1 br. IY) Pojarn plovljenja - dakle - u ovom smislu - nije identiian sa
stvarnim znaienjem tog izraza, tj. s m,icanjem b,roda. Tako 6e se smatrati
da.hrod plovi i ako stoj,i na mjestu, bilo-da je zaustavio strojeve ili iz
\oj"s ,{ruqo-g razloga. Brod je usidren rek o,d 

-momenta 
od koj,Lga mu je

sidro dotaklo dno.10 _I obratno, smatrat rie se da brod plovi, rii, *" j"
sidro prestalo 4l S" drZi i da_ograniEava njegove pokrete.ll Sudska prot.
s_a ie iryala prilike zauzeti nekoliko stajaliBta o tome kada 6e se smatrati
da brod plovi odno,sno da ne plovi.l2

Premda Pravila- spom,inju samo brod )ve,zan uz obalu<, ipak se taj
izraz ne smije doslovno tumaEiti. Treba po6i sa stajaliEta ,rrL" podjele
brod,ova koji plove odnosno ne plove. Iirod koji ne plovi *or" is,ia6i
posebne znalrove da_bi na taj naEin upozorio d*rg"-brodove da nije
_sposoban da lako poduzima potrebn" -"rr"r"e. To jJ ujedno znak ,^ i"
brodove da oni p_rem_a njemu podese svoje *ro"oii"rr1". prema tome,
treba smatrati da-brod ne plovi-i kada je privez art vz jedan fiksni objekt,
a ne samo uz obalu, kao 5to je npr. sluEai kada je privezan uz plutaEu za
vez, drugi brod koji je privezan-uz kopno i sHdno.l

I Np". Pravilo 4a) >Bro'd nesposobau za maneyriranje m,o,ra no,siti nodu. . . akoje brod na, mehanilkj f-osgn. . .<_Pravilo Ba) )Pilotski brod na mehaniEki pogon dokje u pilotskoj sluZtri i plovi ...< Pravilo 8b->;Pilots,ki jedrenjak, dolc je u pill,ts,kof s,lu-
Ebi i plovi<. Postoje dakle i pilotski bro,dovi na jodra i 

-mehaniEti 
pogoo koji ne

plove.
10 Smeesters-Winkelmolen o.c. III b,r. I1?0.
11 Lovridevi6, o.c. s,tr. 15.
12 Tako se s,matra bro,dorr. koji ptovi: a) remo,rker, koji je za,ustavljen, i Eeka na

uposlenje; h) remorker koj'i podrZiva usidreni brod ili jL veran o, o]drro.ri brotl i
spreman-da ga vude aho sidro popusti ili g'a vuEe prema sidru'da bi nlu olaklao di-
zanje sidra; c) brod koji drii pramac na more po-o6u lanaca ea kolih je sidro otka.
E.":rot d) je drenjak 

-u 
zaustavi ; e) brod koii se drii na plovnom sidru ili"b,rod kojemu

sidra ne tiEu dno. LovriEevi6 o.c. et,r. 15-i6. o evemu iome po,bliie A[arsden o.c] etr.
4i0 i slj. 430, 437,467 i slj. 509 itd.

18 Obratno Rotterda_mski sud p,resudom od 2. V 1935, DOR 1936, II, str. 339 prema
ko.igmu brod plovi i ako je privezan za jednu plutaEu za ve?,. eini nam ee da ee to
miSljenje, ne bi r^oglo prihva.t.iti iz razloga f,oji io gon" u tekstu nevedeni, a, o,soriva ro
na previSe dosl,ovno,m trum,aEenju tehsta Pravils.
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4. Pravila 27.,29 i Uvodne odredbe za Dio B, iine jednu sadrzajnu
cjelinu. SadrZavaju ne.obidno vaZna naEela za prosudivanje krivnje u slu-
iaju sudara.

Uvodna odredba Dijela D u t. l kaZe: >Svaki manevar poduzet u ispu-
njavanju ili na temelju tumadenja ovih Pravila, mora se izvrEit,i odlu[no,
tra vrijeme i onako kako to treba da uEini dobar pomorac(.

Kako se iz te stilizacije vidi, naielo se odnosi ne samo na manevri-
ranja ko_ja su izriiito propisana Pravilima, nego i na ona kocl kojih se
zapovjedniku odnosno drugom 6lanu posade, ostavlja sloboda poduzi-
melnja manevra. Glavna svrha tog nadela je u tome da se nared,i pomorci-
ma da izbjegavaju neposrednu op&sflo,st sudara.

U pogledu samog manevriranja, sadrzana su ova osnovna nadela:' Manevar mora biti izvrBen:
a) Odluino. To znadi na na6in da se drugi brod ne stavi u sumnju

5to se tide poduzetog nranevra, kako bi i on - na temelju toga - mogao
upraviti svoje pona5anje. U tom pojmu je sadrZan i zahtjer da poduzeti
rnanevar rrl,ora b,iti takav da se - u granicama mogu6nosti - brodovi nadu
u Xto manje opasnoj situaciji;

b) Na vrijeme. Naime dovoljno rano da se izbjegne opasna situacija;
c) Onako kako to treba da uiini dobar pomorac. To je - u stvari -najglavnije_ nadelo za prosudivanje krivnje u sudaru. Uzima se jedan

ohjektivni kriterij dobrog pomorca. Subjektivne okolnosti se ne urirrrajo
u obzir. Te okolnosti mogu biti oclluEne samo za primjenu administra-
tivnih i kaznenih sankcija, a ne i z,a utvrdivanje stupnja krivnje svakog
od hrqdova.l4 Drugim rijeEima: nije odluEno ItL su dr" po*ondr, s obz,i--
rom na svoie konkretno iskustvo. kvalifikacije, znanje i sliino, moral,i
poduzeti, ve6 samo to da li je brod postupio orrako kako bi postup,io da
je s njim upravljao dobar pomorac. Kao mjerilo dobrog pomorca, mora
se uzeti jedan srednje sposoban pomorac. fzvanredno znanje i snalaZlj,i-
vost se ne mogu zahtijevati. To bi bilo nerealno, budu6i da se ne smiju
za op6enito mjerilo pona5anja uzimati o,ne kval'ifikacije koje se nalaze
samo kod malog broja ljudi.tl Nije mogu6e dati jednu definiciju ovog
pojma, nego 6e surlovi morati - od sluEaja do sluEaja - prosutlivati da li
j-e postupano onako kako hi postupio dobar pomo,rac. fuj se pojarn na-
dopunja pojmom pomorskog iskustva, koje Pravila spominju na 

-drugim

mjestima.

- Prai'ila, u nekirn sluEajevima, dopu5taj,u brodu koji izbjegava, da po-
clnzme manevar prerma svojoj volji. Taj br,od je - naEelno l- -ovta5ten 

po-
drrzeti onaj manevar kojim se izbjegava sudar, bez obzira na bilo koje
clrug_e okoln-osti. U vezi s tim prostavlja se pithnje da li je zapovjednik tal-
vog_ broda duZan - eventualno - prilikom izbjegavanja sudara - uzimati
rr obzir i pretpostavljeni pravac kretanja, od.rosrro riranevriranje broda

1{ U ist,om sm'islu Pom. oblast sred. Jadrana, Rje5enje br. 2370/55 od 18. II. 1955,
Zbo,rnik za pomorsko p.ravq, Zagreb 195?. etr. 350.

'19,JoT" pobltq_Mareden o,c., str. 491; Brunetti, Diritto marittimo privato Italia-
rro, III/1, Torino 1938, br. 768; Bissaldi o.c. br. 4B i 77.
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6to ga izbjegava. Nl,r. jedan brod izlazi iz luke i izb;egava drugoga koji
ulazi. Da li je brod hoji izbjegava duZan voditi raduna i o tonre [aje ee

- eventualno - brod koji ulazi pristati, pa prema toj okolnosti pocluzeti
odgovaraju6i manevar? LI pojmu dobrog pomorca je svakako iadriana
i ta durnost. Ipak - smatramo -- da g'reBka zapovjednika sarno u ovom
pravcu ne smije biti iskljuEivo odlu6na za prosudivanje krivnje. Pitanje
treha rje5avati od slu6aja do slu6aja, pri Eemu treba uzeti u obzir i na-
rnjeravani pravac kretanja broda koji izbjegava.

5. Nadovezuju6i se na gore navedenu Uvodnu odredbu Pravilo 27
kaZe: >Prl izvr6avanju i tqmaicnju ovih Pravila, moraju se uvijek imati
na umu sve opasnosti plovidbe i sudara i svc posebne okolnosti obuhva-
6a.'u6i tu ograniEena svojstva brodova i hidroaviona, a koji mogu primo-
rati na odstupanje od go'rnjih Pravila kako bi se izhjegla neka neposred-
na opasno,st<.

f)ano je - dakle - pomorcima generalno ovlaJtenje da odstupe od
predviden'ih pravila za izbjegavanje sudara. Drukdije nije ni moglo biti.
Koliko god Pravila bila savr5cna i temeljila se na dugotrajnom pom,o,r-
skom.iskustvu, ipak se u praksi moZe dogoditi, a i dogacla se, da-bi nji-
hovo striktno pridrZavanje upravo dovelo do sudara. Izmedu formalnog
pridrZavanja'propisa i izbjegavan;a sudar.a, sigurno je da ovom zadnjem
treha dati prednost.lo

Osnovna pretpostavka za primjenu ovoga nadela je ta da se sudar nije
mogao izbje6i prirnjenom ostalih Pravila.lT Ne smije se iekati da nastupi
neposredna opasnost od sudara, jer tada - redovito * viSe nijedan rna-
nevar ne6e biti dovoljno siguran za izbjegavanje sudara. Primjenom
gore navedenih naEela, (Uvodne odredbe Dijela D), brod 6e morati da
postupa po torn Pravilu, Eim bude siguran da mu je ina6e sudar veoma
vjerojatan.ls Sada6nja redakcija uzima u obzir sve objektivne okolnosti
koje mogu primorati na odstupanje od Pravila. Tako dolaze u obzir okol-
nosti podmija gdje se brodovi nalaze (hridine koje prijeie slobodno ma-
nevriranje i sliEno, medusobni poloZaj i ponaBanje broda, slaba pokret-
liivost, tegljenje, konvoj itd.). TraZi se od pomorca da vlastitim isku-
stvom procijeni tu situaciju. Okolnost da brod koji se pribliZava n6 po-
6tuje Pravila, ne oslobada drugi brod da postupa prema Pravilu 27.

16 Suda,c Lushingtom je-1866. god. u sluEaju rAllann v. rFloran rekao: rOvo Pravilo
ne propi,s,uje nikakove narodite mjere koje bi se morale poduzeti, kad se odstupa o'd

krutih propis,a sa,drZanih u Pravilima za izbiegavanje sudara, ;rego samo upu6uje da
se p,r,i izvrEavanju i tumaienju tih Prarila mora, ukoliko je mogude, uzcti u obzir okol-
nosti koje p,ostoje . . . To je sasvir,r- razumljivo, jerr kad hi p,a,rlament ili koja vlas,t
izdala pro,pise od kojih s,e u stanovitim sluiajevima ne bi smjelo odstupiti, takvi bi
propisi nesumnjivo pri stanovitim okolnostima uzrokovali uniStenje bro,dova i ljudi,
1,rem,da im je svrha bila te ljude i brodove zaltititi od propasti<. Marsden o.c. str. 546.

1? Lovriievi6 o.c. etr. 115; Mardsen o.c. strr. 542 i slj.; Brunet'ti o.c. llll2 br. 164.
18 Donelcle protivno LovriEevi6 o.c. str. 115, koji narodito naglaFava potrebu nepo'

srednoeti opasnosti.
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Ne moZe Ee unaprijed re6i koji se manevar mora primijeniti. I to je
prepu.(teno snalaZljivosti po,moraca. Ipak * kao opcenito - vrijedi na-
ielo da se poduzetim rxlanevrom ne smije oteiati situacija.le Ipak kad
je opasnost sudara potpuno neposredna (tzv. agonija sudara) teSko 6e
biti pripisati u krivnju zapovjedniku 5to je poduzeo krivi manevar, jer
j* , [akvim slu6ajevima potrebna zaista natprosjeEna sposobnost.2o U
tim sluEajevima zapovjednik moZe biti kriv 5to je uop6e dopust,io da
dode do takve situacije. 

, I I

6. Pravilo 29 ponoyo izrai,ava naEelo redovitoga pomorskog iskustva,
a glasi: >Ni5ta u ovim Pravilima ne mo.Ze osloboditi od odgovorno,sti
ni brod, ni hidroavion na vodi, ni njegova vlasnika, ni zapiovjednika, ni
posadu od posljedica bilo kakve nemarnosti u isticanju svje,tla, nerna,r-
no,sti u do,brom izvidanju ili bilo kakva propusta u oprezu Sto ga zahti-
jevaju redovito promorsko iskustvo ili posebne okolnosti u kojima se na-
lazi brodu. Te >>posebne okolnosti u kojima se nalazi brodo moraju biti
tumaEe'ne u vez,i s redovitim pomo,r,skim iskustvom. To, drugim rijei'ima,
znadi da ce se - u izvanrednim oko,lno,stima - morati da poduzmu sye
o,ne izvanredne mjere o,preza koje zahtijeva redovito pomorrsko iskustvo.
Pravilo ne daje nikakvo posebno konkretno rje5enje. Tako 6e npr. 5to se
svjetala tide biti potrebno da se ispravno'st svjetiljaka Eto 6e56e nadzire,
a naroEito pod nepovoljnim vremenskim okolnostima ili kada se u bl,izi-
ni nade drugi brod i sliEno.z1 fsto naEelno vrijedi i za druge znakove.
Specijalno Eto se ti6e vr5enja straie, treba napomenuti da rtt za to Pra-
vila nemaju nikakve precizne odredbe. Sve zavisi od okolnosti sluEaja.
VaZno je da budu poduzete one razurnne mjere koje stalno omogu6uju
5to djelotv;ornije osmatranje okoline. Za normalnih atmosferskih i dru-
gih oko,lnosti te mjere ne6e b'i,ti tako opseZne, kao Eto 6e to biti npr. u
magli, ili lcada je inaEe vidljivost umanjena. Mo,rat 6e se postaviti potre-
ban broj ljudi ne samo na zapovjedniEko,m mo,stu, neg,o i na pramcu, a

- prema okolnostima - i na krmi itd.22 NaEela o,vog Pravila dolaze do
prirnjene i u onim sluEajevima kada sama Pravila ne sadrZavaju nikakve
odredbe 5to se tiEe manevriranja ili ina6e.z$ Zap'ovjednik 6e morati da
izvr5i onaj maneyar koji mu name6e p,omorsko iskustvo.

fnteresantno je o,bratiti painju na Einjenicu da Pravilo spominje i
brodovlasnika. Ne misli se na brodovlasnika kao Elana posade, ve6 na
njega kao takvog, ili bolje re6i brodara. Ako je brodovlasnik Ilan p,o-
sade, tada je obuhvaien iz:razirna zapovjednik, odnosno posada. Ovdje

le Brunett,i o.c. III/2 br. 764.
z0 Ieto tako LovriEevic o.c. str. lI7; Smeeeters-Winkel,rnolen o.c. III br. 1200.
t1 Lo,wi6evi6 o.c. str. 131.
22 Brunetti o.c. IIIi2 br. 765; Bisgal,di o.c. br. 29, a osobito za pojedine ko"kretno

eituacije LovriEevi6 o.c. st,r. 130-151. Bududi da se ra,d"i uglavno,m o tuma6eaju tehnll-
hih princ,ipa, mi se svim tim situacijam/a ne6emo pobliZe baviti.

23 Smeesters-'W'inkelmole,n o.c. III br. 1200.
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se misl,i na brodarevu duZnost da brod na poEetku putovanja opremi na
naEin da mu, za vrijeme pl,ovidbe, burle rnogu6e da poduzima normalne
mje,re za izbjegavanje sudara.za

-- ?. -O5im-ongg! 6to smo naprijerl naveli Eto se tiie mjerila za krivnju,
I]vod Dijela D kaze u st. 2 >opasnost od sudara moze se kad to okll-
:o!li dopuB_taju, utvrditi paZljivim motrenjem kompasnog smjera broda
koii se pribliZava. Ako se smjer ne mijenia u znatniioj mjeri, ireba pret-
postaviti da o,pasnost postoji<. Ovo Pravilo ima - dininarn se - clvoitru-
ko znale,nje. U prvom redu je potrebno da brodovi uzimaiu snimke kom-
P}s?. Ako hrod to ne Eini postojat 6e veliki razlog za niegovu krivniu.
Medut,'im, unatoE uzimanju inimaka, brod se ne6e mo6i da 

-oslobodi-ula-

S3nia i drugih duZnih mjera gpreza koie name6e pomorsko iskustvo.
Uviiek se mora pretpostavljati da 6e iedan ocl broclova - moicl a - izne.
nada naglo promiieniti svoi kurs, pa da 6e - prema tome - nastati opa-
sro,st sudara. Kad brod nema potrebnih sredstava za snimanie. morat
6e, u mno$o ve6oj mjeri, poduzimati miere opreza i nastojati da bude -prema drugo,m brodu - u 5to sigurniioi pozicii,i

Posebna paZnia posve6ena ie hidroavionima. Za n'iih se kaZe: ,Pomor-
ci moraju irnati na umu da hidroavioni pri spuS,tanju il,i uzliietanju, ili
pri manevriranju za nepovolinih vrernenskih prilikr, -og., biti nespo-
eobn,i da u posliedniem trenutku promiiene namjeravani ,r,ar.ou"* (IJvod
Dio D st. 2)._To. drugim riiedima, znali,, da se brodovi rnoraju Bto je
vi5_e n:.opltt6e drZati daleko od hidroaviona. S nvog se sta:aliSta mora pro-
sudivati krivnja broda u slu6aiu sudara. llaEelo je i teoretski taEno, a
i praktidki opravdano. Ipak, m,islimo, da se u ovom pog'ledu Pravilima,
eventualno, moZe prigovoriti to da nisu teZi5te naZn!e prebacili na hidro-
avione. Stvarna situacija je takva da 6e brocl u pralisi s obzi.rom na vel,i-
ku brzinu hidroaviona, rno6i da veoma malo udini u Dravcu da se hidr,o-
avionu sklo,ni s nuta. IV[nogo bi pravilndie bilo kacla hi se ta duZnost izri-
Eito nametnu'la hiclroavionima, premda 6e i oni - nesumniivo - morati,
i to mno,So vi5e od brodova, voditi raEuna o toi okolnos.ti. Ovo posliednie
ie istaknuto u Pravilu 20 c), pa go,rnje Pravilo ne,ma ve6i prakti6ki
znaiaj.

II

B.'Najve6,i dio Pravila, skoro polovina, posve6en ie brodskim svietli-
ma. Svjetla su do danas - ioE uvijek - nainogodniie sredstvo za izbjeg,a-
vanie su,dara. U Pravilima propise o svietlima moiemo podijeliti na sli-
ig{96e skurrine: a) on6e o,dredbe; b) glavne karakteristike svietla (luk
vidl'iiviosti, domet vidljivosti, boja); c) imieBtai pojeclinog svjetla ,r* L"o-
du. Pravn'i pro'blemi su - uglavnom - sadrzani u op6im od."dbr*a" dok
ostale odredbe predstavljrj, - viEe manie - prop,ise isklju6ivo tehniElie

2a Brod je kriv za sm'dar u ugkom kanatru koii je nestao zbog toga. Sto su mu se iz-
nenada zaustavili str'oievi. ako s,e takav kvar i pr'ije dogatlao, a hrotlar ne dokaie
da ea je mo,qao otkloniti duinom paZnjom. Prvosrepeni stid Engleske. Pomorski o.djel
od 23. Y 1958, LLLR 1958. I. str. 606.
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naravi, pa se na njima ne6emo posehno ni zaustavljati. Duinost isticanja
svjetala potjeEe joii od najstarijih vremena, tako da su Pravila - uglav-
nom - samo reproducirala posto;e6e stanje.:r'

Jedna od najvaZnijih odredaba u pogledu brodskih svjetala sadrZana
je u Pravilu 1b). Tu je propisano da rse Pravila lio;a se odnose na svjetla
moraju izvr5avati po bilo kakvu vremenu od zalaska do izlaska sunca(.

Pravilo je - samo po sebi - viSe nego jasno. eim sunce zad.e za hori-
z,ontom svjetla moraju biti upaljena na njihovim m'estima i tamo mo'
raju stajati sve dok se ponovno ne pojavi su,nce. Budu6i da se govori da
se svjetla moraju imati istaknuta >po bilo kalivu vremenu< znaEi da
moraju biti istaknuta i kada je Vidljivost ina6e dobra, pa i u slu6aju kada
6e se mnogo lakEe i priie vidjeti brod nego sarna svjetla. To je stajaliBte
u teoriji i praksi neosporno.26 Pravilo, premda se moZda u prvi mah
6ini prestrogo, ima i te kako dobru stranu koja se ogleda u tome 5to je
ustanovljen jedan objektivni momenat za duZrrost isticanja svjetla, pa su
izhjegnute ne samo sporne, nego i - Bto je joE vaZnije - opasne situacije,
k,o e bi nastajale kada bi se svakom brodu prepu5talo da sam odluEuje
da li je situacija bila takva da treba istaknuti svjetla ili ne.

To vrijedi i u sludaju ol,-laEnosti, kada se ne moZe prostim nkom usta-
noviti da li je sunce za5lo odnosno izaBlo. Danas - naime - svaki brod
pomo6u pomagala (nautiEkih pub'likacija i satova) moZe t,o6no ustanoviti
kada sunce na njegovoj poziciji zalazi odnosno izlazi.

Neisticanje brodskih svjetala, kacla je inaEe dobra vidljivost (npr. u
sumraku) ne uvjetuje - samo po sebi - krivnju broda za sudar- Izmedu
neisticanja svjetla i sudara mora postojati uzrodna yeza. Povreda nave-
derre duZnosti rnole biti ogranidena samo na administrativno-kazrterae
posljedice odgovornih osoba na brodu.z7

Iz duinosti da se svjetla drZe istaknuta po svakom vremenu, proizlazi
da se brod ne6e mo6i da poziva na atmosferske prilike koje su mu pri-
ieiile isticanje svjetla. Na brodu uv"ijek mora po,stojati propisani broj re-
zervnih svjetljaka. Ako tih svjetiljaka ne-ma, brod se nerie mo6i da po'
ziva na okolnost da su mu svjetla bila poga5ena vilom silom.

Za vrijeme kroz koje je propisano isticanje brodskih svjetala, broclovi
ne smiju >pokazivati druga svjetla, o,sim onakvih koja ne mogu biti po-
gre5no zamijenjena s o,nima koja su propisana ili koja ne mogu ometati

s5 Stoga je - Eini nam se - iapravno izneseno stajalilte da'se brod koii nema-brod-
.1" sl,jetla ne6e mo6i da poziva na binjenicu da pripada drZavi koja nije prihvatila
Pravila za izlojegava,nje sudara na m,or{r (B,iss,aldi o.c. br. 30). Drugo je pitanje kakva
svjetla mo,raju takvi brodovi imati. Sigurno ona koja su p,ozllata kao najeleme,nta'rnija.
Ostatra - doduie - ne b,i morao imati, ali 6e uvijok hiti kriv ako dode do sud.ara zhog
njegovih nepropisnih ili uedostatnih svje,tala. Pravilima je - naime - plistupio toliki
hroj pomorskih drZava da one drZave koje im eventualno nisu prisiu,pile, ne mogu
ugroZavati sigurnost plovidbe najveceg dijela bro,dova.

'u Npr. Lovri6evi6 o.c. $tr. 10; Smeesters-Winkelmolen o.c. III br. 1172.
27 U istom sm slu Pom. obla,st sre,dnjeg ]adrana, RjeSenje br. 14383i55 od 12. XII

1955, Zbornik za pomorsko pravo, Zagrei 1957, s,tr. 351 koja nije za su,d,a,r proglasila
krivim ribarski damac koji nije imao svjetla prema Pravilima, ali je nosio upaljenu
ribarsku svjetiljku, koja je omogu6avala drugom brodu da lako uoEi poaiciju ribar-
skog iamca.
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njih.ovl vidljivost ili karakteristike i ne mogu smetati dobr,om izvida-
nju< 

_ 
(P-ravilo 1 b). U vezi s ovom odredbom- postavlja se pitanje, koja

flietla brodovi mogu isticati, pa i kada ,adovlljavaju ,r"rdd".r"- uvjetl.
eini nam se da to, pitanje treba promatrati u vezi s Pravilo,m 13 a;, ga;"
srr izriEito navedeni iztzeci za mogu6nost isticanja dodatnih U"oaitit
svjetala. Brodovi da\!e. mogu is,ticaii samo ona dodatna svjetla koja su
izriEito dop_rrBtena. Citirano mjesto Pravila r b) odnosi rL i na uobi-
Eajena svjetla na brodu koja ne mogu biti zamijenje,na za brodska (rrp".
svjetla koja po,tjedu iz prozora brodskih kabina). 

-

Propisi o Stetnom djelovanju na vidljivost i karakteristike, o,dnosno o
ometaliu pravilnog vrEenj_a straZe, uneseni su u redakciju od 1948. go-
dine.. Prema jednom sta;aliStu ta svjetla ne samo .la r,e smiju sme,t-ati
vla,stitom-.nego. ni tudem brodu.28 S-obzirorn na to naredenje, brod se
ne6e- mo6i.pozivati na okolnost da su mu svjetla bila tako po.torll"rr"
da zbog nj,ih nije mogao opaziti priblizavanje drugog brodo. Ako *o tu
svjetla smetaju, mora ih pogasiti.

Premda to Pravila izriEito ne propisuju, ipak nam se 6ini da to na[elo
vrijedi i za brodska svjerlr. I *, *o"aju biti tako po,stavljena da ne
ometaju prav'ilno izvidan;e. U slrrEaju da zbog atmosferskiir prilika i
pravil'no inileEt".ru brodska svjetla ometaju rrorirulno ,rr"oj" strail,e, za-
povjednik broda 6e morati da poduzme posebne mjere op""ru.

^U. 
redakciji od 1960. god. dodata j" ,.. Pravilu I bi ova odredha:

>Svjetla propisana ovim Pravilirno *ogo se pokazivati i o,l izlaska do
zalaska sunca pri slaboj vidljivosti i u svim piilikurn, kad se smatra daje to_potrebnou.'Takvo isticanje svjetala ni;e ni do danas bilo zabranje-
no. Za razliku .od 

-perioda kada se svjetla moraju isticati, i koji je odre-
den objektivnim kriterijem, vrijeme fakultativnog isticanja ,"jltrl, ;"prepuEteno na slobodnu ocjenu zapovjedniku. Buduei da ovai propis joi
$le ni stupio na-snagu, judikatura se o njemu nije imala pritit<e izjasniti.
Trebat 6e na6i rje5enje Bto se ti6e niegorre obveznosti, i utjecaja ,ro kri.,-
nju. Naime, da li 6e zapovjednik biii kriv za suclar, akl ,ri;" irt"kro
svjet,la, premda je to - prema pomorskom iskustvu - morao ldiniti, a
rredostatak svjetala je piouzrokovao sudar. Doslovno tumaEen,ie citira-
nog mjesta govori u_prilog iskljudenja krivnje. Obratno pa[, osnovla
na6ela- o tumaienju Pravila vojuju zi obveznlst isticanja svjetala. Ovo
pgllled_nle stajaliSte 6ini nam se opravdani;e, jer - inade - ,,"dopsna nehi irqala o,sobitog srnisla.

9. Pravilo 13 a) predvida izazetke u pogledu svjetala za po.iecline vrsie
brod.ova, pa kaze: >Ni5ta u ovirn Pru"ili*a ne prijeEi i^.i",,rurj" po-
ge!n-i!-nr_opisa 5to.ih je izdala bilo koja vlada u'pogledu dodatnif, irr-IoZajnih ili s-ignalnih svjet ala za ratne brodove koii irio"" o korroju,- za
brodove koji ribaju i tvo,re ribarsku flotu ili za hid.oarione na ,odi'o.r,

28 LovriEevi6 o.c. str. 10.
20 Ta se redakoija o,d one iz 1948. razlikuje utoliko 5to su spomenuti riharski bro-dovi, te- 5to -je ispuEtena o,dredba o up-otrebi 

->signala za raspoz.navanje,. koji su fo
.ovlaitelju odnosnih -vlada usvojeni od brodovlasriika te valjano i"girtii;uri "i objav-ljeni,,. lz to.ga p,roizlazi da su sada takva svjetla 

^U.r"j""i
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Na temelju tog ovla5tenja na Pravilnik u El. 13 ima detaljne odredbe
o tome tko je ovlaEten propisivati, odnosno odobravati dodatna svjetla.

Sva ta dodatna svjetla moraju zadovoljavati uvjet Pravila I b) tj. mo-
raju biti takova da ne mogu biti pogreEno zarnijenjena s onima koja.su
propisana i ne smiju ometati njihovu vidljivo,st ili karakteristike i ne
smiju smetati dob,rom izvidaju. Ipak, treba da se napomene da se ovo
ograniEenje tiEe odnosa izmedu brodova u konvoju i tre6ih. U medusob-
nirn odnosima brodova u konvoju vrijede poseb'ni propisi, i ti se brodovi
moraju njih pridrZavati, jer su im poznati.

Do redakc,ije Pravila od 1948. dodatna svjetla su mogli imati samo
brodovi koji plove u ko,nvojima. To se odnosilo i na ratne brodove.so
fzuzetak od toga su dinili brodovi trgovadke rno,rnarice, koj,irna je bilo
dopu5teno poseb,no svjetlo kao znak raspoznavan'a. Takva situacija je
bila nepravilna, jer dok se s jedne strane dopu5talo trgovaEkim b,rodo-
vima da - i kada plove pojedinadno - no,se posebna svjetla, dotle se to
zabranjivalo ratnim, kojima je poseban znak raspoznavanja kudikamo
potrebniji. Najnovija redakcija je zabranila posebna svjetla za brodove
trgovaike mornarice ko;i plove pojedinaEno.

Drugi op1i izuzetak Bto se tiEe upotrebe svjetala predviden je u Pra-
vilu 13 b) prema kojem ,I(ad god zainteresirana vlada smatra da neki
brod ratne morna,rice ili bilo koii drugi vojni bnod ili hidroavion na vod'i
specijalne konstrukcije ili namijenjen za osobite svrhe ne moZe potpuno
ispunjavarti odre'dhe nekog od ovih Pravila 5to se tide broja, srnjeitaja,
daliine i luka vidljivosti, svjetla ili signalnih tiiela, a da to ne srneta vof-
noj funkciji broda ili hidroaviona, taj brod ili hidroavion treba da se

saobrazi onim odredbama u pogledu broja, smjeBtaja, daliine i luka vid-
Ijivosti svjetla i signalnih tijela za koje njegova vlada bude u odnosu na
takav brod ili hidroavion smatrala da u najve6oi mogu6oi mjeri zadovo-
ljavaju ova Pravila<. Na temelju tog Pravila, na5 Pravilnik u El. 13 st. 5
daje ovla6tenje Kornandi jugoslavenske ratne mornarice da u tim sluEa-
jevima >odreduje svjetla koja 6e, po mogu6nosti, u najvecoj mjeri od-
govarati odredbama ovog P,ravilnika, ali nikad na na6in da se mogu do-
vesti u zabunu drugi brodovi<.

OvlaEten je za odstupanie od op6ih pravila 5to se ti6e isticanja svjetla
ne oolobada ratni brod odgovornosti za sudar, ako se dokaZe da je sudar
nastao radi takvih svjetala.sl

Mislimo da se moZe zastupati stajali5te da se ovo,Pravilo ne prirnje-
njuje za vrijeme rata izmedu brodova iste zastave, odnosno savezni6kih
brodova. Njihove drZave mrogn donositi i posebne propise za izbjegava-
nje sudar;a. Pravilo 6e se primjenjivati za vrijeme mira, a u ratu u od-
nosu izmedu ratuju6ih i neutralaca.

10. Pravila daju precizne podatke o boji, luku vidljivosti i d,o,metu
svako,ga pojedinog svjetla. Da bi se post"igao efekat koji propisuju Pra-
v,ila, svaka drZava koja ima razredenije po,morsko zakonodavstvo; p,ropi'

30 Smeestera-Winlcehruolen o.c. III b'r. lIB4.
tl U istom emiislu Loo\rriEevi6 o.c. str. 42.
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suje tehniike uvjeLe za svaho pojedino svjetlo.s2 Pre,ma na6im prop,isima
svaka brodska svjetiljka mora biti odobrenog tipa, mora imati svjedo-
dZbu proizvodaEa o njenoj ispravno,sti, a - o,sim toga - brodu se izdaje
i SvjedodZba o brodskim svje'tlima i sredstvima za davanje optiEkih i
zvuEnih znakova.ss Kada brod ima sve te svjedodZbe, brodar i zapovjed.
nik imaju pravo pretpostavljati da svjetiljke odgovaraju uvjetima lcoje
propisuju Pravila. S obzirom na E,in;enicu da Konvencija od 1910. stoji
na principu krivnje, brod koji ima - unatoE propisanim svjedodZbama -
neispravna brodska svjetla, ne bi bio kriv za sudar. Medutim, s druge

. strane, bududi da ista Pravila propisuju da treba uloZiti painju koju na-
laZe redovito pornorsko iskustvo, zainteresirana osoba ne6e se mo6i da
stalno poziva u svoju koris,t na te razloge. Treba - naime - da se pode
sa staja,liEta da li je upotrebom duZne paZnje bilo naogu6e ustanoviti da
svjetla ne odgovaraju, te - ukoliko je to sluiaj - da li su se mogle po-
duzeti mjere da se odnosni nedostaci uklone.

Domet svjetla propisan je na 5, (izazetno 3) 2 i L N/M.34 Da se po,
stigne propisana vidljivost potrebna je - osim ja6ine samog izvora svjetla
- i stanovita visina nad razinom mora. Sto se tiie same jaEine izvora
svjetla, ne po,stavlja se nikakav problem. Svietiljkama ko;e su u redo-
vitoi upotrebi moZe se lako posti6i odnosna iaiina. To - barem teoretski
- nije svaki put sluiaj s p,otrebnom visinom. Brod u svakom sluEaju mo,ra
hiti tako konstruiran da se postigne prop,isana vidljivo,st, pa se brldar ne
m9ile- pozivati na to da konstrukcija broda nije dopu5tala instaliranje
svjetla na potrebnoj visini. U prvom redu dolaze u obzir pravni razloii.
Nitko ne smije _upotrebljavati brodove takve konstrukc'ije, koli ugroZa-
vaju sigurnost drugih brodova. O,sim toga, ne postoji ni razlog-nedostat-
ka krivnje, jer se zaista ne mofe tvrditi da nije za nepravilnu konstrrrk.
ciju kriv onaj tko je b-rod odnosne konstrukcije ili naruE,io ili pak na tu
konstrukci;u prista,o. Sto se pak stvarnih okolnosti tiie, treba-da se na-
v_ede da je - i teoretski - teEko zamisliti sluEaj, da se ne bi svjetiljka mo.
gla postaviti na po,trebnu visinu. To, istina, 6esto puta moZe i6i na uEtrb
estetskom izgledu broda, ali taj razlog - bez,ikakve dvojbe - ne moie
biti ni najmanje od,luEan.

Svjetlo moie iz razlilitih uzrok a, a zbop, slabljenja izvora - u danom
momentu izgubiti svoj domet vidljivo,sti. I ovo je ;edan od razloga koji
se moZe ubrojiti medu konstrukcio,ne i slidne mane, s tim da - prema
okolnostima - moZe postojati i razlog viBe s,ile.

- -sz 
Kod nao vrijedi Pravilnik o brods,kim svjetiljkarna i s,redstrrima za davanje opt[6.

kih i zvuEnih znahova na bro,dovima trgova,ike mornarice FNRJ - Sl. list FNRj br.
201t957.

sa Cl. 100, 101 i I02 pravilnika.
8a Na konferenciji 1929. g. bilo je p'rerdloieno da se vidljiyo,st svjetala, s obzirom tla

ve6u brzinu danaBnfih brodova, pove6a, na 5 milja za boEna, a na I nailja za bijela
svjetla. Taj se prijedlog ponovi,o i 1948. go,dine, ali nije-mogao b,iti prihva6en, jer je
dokazano da se svjetiljkama na ulje ne moZe posti6i vidljivost ve6a od 2 milje, a ia
vidljivost od B milja svjetiljka m,ora biti postavljenra 60 stopa nad razino,m m,o,ra, pa
se Prayila ne bi m,ogla primijeniti na male brodove. LovriEevi6 o.c. etr. 1?.
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Pravila daju objektivno mjerilo za ra6unanje dometa vidljivbsti, pa
kaZu da rijei >vidljiv< kad se odnosi na b,rodska svjetla znadi >vidlj,iv u
tamnoj no6i pri bistroj atmosferi<. Postoji mi5ljenje da to Pravilo ujed-
no sluZi i za prosudivanje slabe vidljivosti, kada je - na temelju toga

- potrebno poduzimati posebne;mjere propisane u Pravilima 15 i 16.
N'aime, Eim su atmosferske prilike takve da se ne moZe ptistici propisani
dorne,t svjetla, treba smatrati da postoj,i slaba vidljivost.ss eini nam se da
taj zakljuEak nrije pravilan. Svrha citiranom mjestu nije u tome da utvr-
duje kriterij vidljivosti atmrosfere nego da propiSe ja6rinu koju svjetla
moraju ,imati, a za oclredivanje pojma slabe vidljivosti vrijede drugi kri-
teriji. t

Sve ono 5to je releno u pogledu mogu6nosti smjeStaja svjetiljaka, s

obzirom na njihovu vidljivost, a u odnosu na konstrukciju broda, vrijedi
i za ostale propise koji se odnose na brodska svjetla, tj: luk vidljivosti,
boju, a osobito broj i po,loZaj.36 lzazeci, koji su predv,ideni u Pravilu I i
13, ne odnose se na brodove trgovaEke mornarice.

11. Pravilo 6 a) kale: >Kad zbog lo5eg vremena ili dnrgoga valjanog
razloga nije moeu6e postaviti na stalno mjesto zeleno i crveno boino
svjetlo, ta se svietla moraju drZati pri ruci, upaljena i spremna da se

mogu odmah pokazat,i . . .((. SadaEnja se redakcija odnosi na sve, dok se

ona od 1948. odnosila samo na manje brodove.
PriliEno je sigurno da to Pravil,o ne regulira odnos svjetla prema kon-

strukciji broda, naime, na naEin da ih brod, s obzirom na svoju konstruk-
ciju, ne bi uop6e morao imati. O konstrukoiji broda govori Pravilo 7. U
Pravilu 6 se radi samo o t,o'me da svjetla koj'a se inaEe - u norrnalnirn
prilikama - mogu, a i moraj,u drZati istaknuta, u izvanrednim prilikama
to ne mogu. IzriEito je spomenuto samo lode vrileme, ali mogu, a prema
prilikama i moraju, do6i u obzir i dnrgi elemerrti.sT

Postavlja se pitanje Sto 6e se smatrati malim hroclovima u smislu ovoga
Elana. Sigurno je da se ne lrnoile dati jedno op6enito pravilo i da 6e tre-
bati situaciju ispitati od sludaja do sluEaja, a prema svim konkretnim
prilikarna.ss

12. Pravilo ? govori o svjotlima brodova na mehanidki- pogon koji su
kra6i od 19,80 m (65 stopa) i brodova na vesla ili jed,ra kra6im od 12,19
m (40 stopa), te o damcima na vesla.se Ti brodovi nisu duZni no,siti svje'tla

s5 Bisealdi o.c. br. 30; Armani, Le +ollisioni in rr-rare, Roma 1BB4 str. 26.
86 To posljednje se na,ro6ito o,dnosi na mo,de.rne, prvenstveno putniEke bro,dove,

kojri zbog os,te,tskog izgleda nemaju dva jarhola. Bez obzira da li brod ima jedan ili
vi5e jarrbola, m,ora irnati onoliko svjetal,a i na onom poloiaju kako to Pravila propi-
suju, a s'tvar je kons,truktora kako 6e taj problem'rijeEiti.

" Np". veliEina bro,da, teret kojega brrod nosi, i,td. U istom emislu Smeesters.Vin-
kelm,olen o.c. III br. I1?4.

38 Il fa,udra voir s'i r6ellernent le placement le feux fixes 6tait impos,sible. Smeeste.rs-
Winkelmolen o.c. III br. 1177.

39 U redakcij,i od 194B. veliiina brod'ova na mehani6ki pogon bila je odredena do
40 ton,a, o nfl ye'81a, i jedra do 20 tona. fzrr'jena je svakako holja, jer za tu gvrhu du'
iina broda je vaZnija nego njegova t,onaZa.
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propi!rya za ye6rc brodove, ve6 u tom pogledu uZivaju stanovite olak-
5ice. Mali Eamci na vesla ili na jedra niiu uop6e duZni sta,lno nositi ni-
kakovo gvjetlo, nego moraju imati u pripremi etektri[nu ili drugu svje-
tiljku s bijelirn svjetlom, da je >mogu pokazati na vrijeme da se sprijefi
sudaru. Ko'liko je to >na vrijeme< zavisi od konkretnih uvjeta. Tat o A"
- u sluiaju pribljZavanja jednoga velikog broda - to svjetlo h;ti potrebno
pokazali 

-mn_ogo _prije nego kad se pribliZava jedan *ali i relativno spori
brod. Nije dovo,ljno samo pokazati svjetlo. Nloru se stalno drZati isiak-
,IIo _sve-do,k postoji opasnost sudara. Da li ta opasnost postoj,i zavisi od
svih konkretnih uvjeta. Opasnost sudara u tirn ul.riul"rima ti.eba tuma-
6iti mnogo E,ire, nego u odnosu ira brodove koji imaju stalno istaknuta
svietla, zbog toga Bto brod ko'i se pribliiava s normalnim svjetlima ne
vidi 6amac, pa nije nipoEto isklju6eno da u posljednjem 6asu - iznenada
- ne napravi nepredvideni manevar.

f to Pravilo treba tumaditi u skladu s op6im nadelom, izrailenirn u Pra-
vilu 29. To zna6'i da 6e se odnosna svjetla - ako su takve konliretne pri-
like - mcirati stalno drZati istaknuta (.rp". pred lukarna gclje je veliki
promet, zatim ako treba pretpostavljati da ima ve6i broj drugih brodova
koji takoder nisu obvezni stalno drZati ist"aknuta svjetla, kao 5to su spor,t-
ske jedrilice itd.). I(ad srno ve6 kod sportskih jedrilica, treba da se na-
p,omene da se to Pravilo mora po5tovati bez obzira na eventualno sport-
sko natjecanje koje izmerlu tih brodova postoji.

Ni ovdje ne postoji nikakva pretpostavka o krivnji odnosno - b,o,lje
reEeno - o tome da li je damac pokazao svjetlo ili nije, pa 6e zainteresi-
rana stranka morati da dokaZe iinjenicu na koju se poziva.

13. Sve ov,o 5to je re6eno opcenito o svjetlima vrijedi - uglavnom - i
za ostale vizuelne signale. I oni se mo,raju isticati prema uvjetima i pro-
pisima Pravila. Medutim, dok svjetla - normalno - sluZ. ,, io da se omo-
gu6i ustanovljenje pozicije i pravca kretanja broda, dotle ostali vizuelni
signal,i imaj_rr svrhu da upozore druge brod,ove na neke izvanredne prili-
ke, na temelju kojih se odnosni brod ne nalazi u stanju normalne plovidbe
(trpt. tegljenje, ribolov, nemogu6nost manevriranja itd.). ein;enica da
!9 !i signali- istiEu danju, takoder bitno utjeie na prosudivanje krivnje.
Nai'rne, brod koji nije istaknuo ,o,dnosne signale, bii 6e kudikarno *rrr;"
kriv od_gnoga_lioji nije istakao svjetla, jer ii, i unatoE neisticanju signala,
ipak.'vidljiv. I_ ovdje izmedu sudara i neisticanja signala mora poiojati
uzrodna ve'2a.40 To konkretno znali ovo: Br,odovi se medusobrro nro.rlo
prestizati, odnosno kniZat;i stanovitom mjerom opreza, i bez obzira na
striktno tuma6enje propisa o ozbjegavanju sudara. Opasno pribliZavanje
je uviiek zabranjeno. Istaknuti signali imaju za svrhgr da upozore d*ugi
brod da se pribliZava posebnim oprezom, odnosno da se drZina ve6oj dI-
ljni nego 5to to - inaEe - u normalnim pri,lika,ma traii pomorsko isku-
stvo. Ako dakle brod, koji nije istakao piopisane signale, dokrZ" da mu
se drugi brod toliko opasno pribliZio da bi se sudar bio dogodio i da je

a0 U is,to,m smislu Le Cler, L'abordage en d,roit maritime et en droit fluvial, Paris
1955, str. 68.
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bio_u stanju slobodno manevrirati, ne6e biti sam isklju6ivo kriv za sud.ar.
Redovito 6e se uvijek raditi o njegovoj krivnji, j"r, -da je istakao propi-
sane signale, pretpgstavlja se da bi drugi brod, upozoren odnosnim sig-
nalirna, poduzimao ve6e m_e,re opreza.

Brod k-oji se prib,liZava duZan je da zna iitati oclnosne signale, i u tu
svrhu treba - u slu6aju i najmanje sumnfe - poduze'ti Bto je *ogr6e ve6e
mjere opreza.al

- SY" 5to je r_e6eno za danje signale vrijedi - na6elno - i za svjetla koja
imaju istu svrhu kao i ti signali, sam,o s tom stvarnom razlikom da 6e ia
svjetla ujedno upudivati na prisut,nost odnosnog broda.

14. Pravila osobitu painju posve6uju ribarskim brodovima. To'dine iz
dva razl,o,ga: da se odnosnim signalima upozori na nemogu6nost slobod-
nog manevriranja ribarskih brodova, te da se - osim toga - ostali brd-
dovi drZe toliko daleko od ribarskih da im ne bi smetarli riholovu, doti6-
no da im ne bi uni5tili ribolovni alat.

- Posebna _pravila za ribarske br,odove primjenjuju se sarno za vrijeme
kad ti brodovi stvarno ribaju. fnaEe r" i orri mo,iaju pridrZavati op6ih
propisa za izbj-egavanie sudara. U redakciji od 1960. drnu je definicija
broda >koji ribari<. Takvim se smatra biod koji >lovi ribl mreilarna,
pLovrazimg_il]_p_o_legaEama (ko6ama) a ne odnosi se na ribolov panulamau
(Pravilo lb/XIY).

TeIko j" - i teo,retski - zamisliti sluEaj da bi nas.tao s,udar zbog toga
llo j" ribarski brod isticao svjetla kao da riba, a uistinu nije rlbao.
Medutim ,, rnoile se' dogo'diti {a zb,og manevar a iz,azvanog odnosnim svjet-
l'ima ribarskog hroda dode do sudara s nekim tre6im brodom. S obzirom
na.definiciju sudara kako je navedena u dt. 13 Ko,nvencije od 1910. Eini
nam se da treba ribarski brod 6in:iti oclgovornirn za takav sudar. Obratno
pak - ako je ribarski brod ovla5teno isticao odnosna svjetla, za sudar -
naielno - ne6e biti kriv, jer se - u pogledu ribolova - koristio jednim
svojim pravom, osim - naravno - uko,liko se ne dokaZe da ite vr5io ribo-
Iov na mjestima gdje je to inaEe zabranjeno.

Brod koji se pribliZava ribarskom brodu mora voditi raEuna o istak-
Syti* signalima, te pro6i toliko daleko da ne o5teti ribolovne sprave.
Medutim - d,rZimo - da se to o5te6enje ne moZe uklopiti pod pojam su-
dara, te 6e se naknada Stete reguliraii po naEelima giadar,skog prava.a2

III

15. Pravito l5 spominje akustiEne signale. Ti signali jesu: zviZdaljka,
ro'g za_maglu, zvono, song te, prema potrebi, i drugi efikasni zvu[ni sig-
nali. U redakeiji od 1960. godine dodana je definicija zviZdaljke, kojom

al U_ praksi- su sporovi iz sudar a zbog neisticanja ,danjih signrala veom,a rrijetlci, jer
se bro,dovi vide, pa - redovito - poduzirnaju pri[ikom pribl,iiavanj,a po,tre,brre mjere
opreza,

_ 
n' Iltiu is,kljuicno da ribars,ki bro,d d,o,kaie i Etetu u smislu izmakle do,biti, tj: aho

drrgi bro,d, koji se p,ribli-ava prode toliko blizu da popla5i ribu, ta,ko da'je njen
ulov nem,oSu6. I ta 5te,ta 6e se regulir,ati po na6elim,a giada,nsko,g prava.
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. ir vi I i i a ;. i '
se rijeiju oznaduje >svaka sprava pogodna da proizvod,i propisane Lrat^ire
i duge zvukove< (Pnavilo lbiXIII). Prvenstvena svrha tih signala je da
upozore na prisutnosrt broda u, onim slu6ajevima, kada se brod,ovi ne
vide ni pomo6u optiEkih signala. Osim toga se ti znakovi upotrebljavaju
i kada treba upozoriti drugii brod na namjeravani manevar, da bi taj dru-
gi brod mogao na vrijeme poduzeti pro,trebne mjere za iebjegavanje
sudara.

Pravila ne propisuju s ko,jim dometom zvuka signali mo,raju raspola-
gati. Sporninju >snaZnu( zviZdaljku, >snaZan( rog za maglu, i >jako< zvo-
no. llledutim, s obz,irom na njihovu svrhu, morraju imati toliki domet da
ih brodov,i u blizini mogu Euti dovoljno na vrijeme da mogu poduzeti po-
treban manevar za izbiegavanje sudara.43 Neki smatraju da domet zvuka
mora bi,ti barem dvije milje, jer da je to min'imalna udaljenost za siguran
maneyar.44 U slu6aju spora, vjeStaci 6e ,o,drediti da li je zvuk imao dovo-
ljan domet.as

Kod zvuEnih s,ign ala, za razliku od vizuelnih, po p,rirod,i Eame stvari,
postoje i vremenski elementi njihovog emitiranja, naime duZina emiti-
ranja pojedinog znaka. S ovog stajaliSta razlikuju se kratki i dugi signali.
Kratki znalc >traje po prilici 1 sek.< (Pravilo lbixl), a dugi >traje 4-6
sek.u (Pravilo f6/Xtt1. Od* toga propisano le - za'sluEaieve kada se
brodovi ne vide - i u kojem vremenskom razmaku se ti signali moraju
emitirati. Da bi brod bio kriv za sudar potrebno je da izmedu nepridr-
Zavanja propisa i samog sudara postoji uz,roEna veza. Prema prilikama,
a u vezi s onim 5to snr,o naveli o op6im naEelima primjene Prravila, zvuEni
signali 6e se mora,ti davati i Ee56e nego 5to je to ina6e predvideno. Taino
je da Pravila zvuEr€ signale predvidaju za izvanre,dne prilike, ali to ni-
kako ne znaEi da su propisana naEela m,aksim'um mjera koje se za te slu-
Eajeve traili.

16. Posebni sluEaj davanja zvu6nih signa'la predviden je u Pravilu 28,
,kad su brodiovi jedan drugome na vidiku<. Odnosne s,ignale moraju
dava,ti bnodovi koji plove i koji poduzimaju manevre koje u na temelju
Pravila ovlaEten,i ili duZni poduzimati. Za signalizirranje po ovom Pravilu
potrebno je da postoje ove pretpostavke:

a) da brodovi vide jedan drugoga; b) da je signalizirani manevar stvar-
no zdpoEeo i c) da je brod na temelju Pravila ovla5ten ili duiau p,odu-
zeti odnosni manevar.

Ako b,rodovi jedan drugoga ne vide odno,sni s,ignali z,nale samo odgo-
varaju6a $lova Morseovog alfabeta. Ne smije se signaliz,i,rati samo na-
mjera, nego zapovjednik mo,ra biti siguran da 6e signalizirani manevar
mo6i da izvrB,i. To 6e biti kada je manevar ve6 zapoEeo.ao Medu,tim, brod
ne6e biti kriv za suda,r ako iz nepredvidenih razloga ne bi mogao izvrBiti

'E Bissaldi o.c. br. 31.
a{ Lovrilevi6 o.c. etr. 49.
45 Smeestere-Winkelmolen o.c. III br. 1188.
40 O svemu ovome vifi pobliie Lo,wiEevi6 o.c. etr. 124-130. Mar,cde,n o.c. 313, 384,

559-562 itrd.
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signalizirani mane var.41 Pravila - polaze6i sa stajali5ta izbjegavauja sti-
dara - predvidaju samo one manevre koje ona nareduju 

-rdrrosoL 
do-

puEtaju.4s Nije nipoSro iskljuieno da brod dade znak da poduzima neki
manevar koji - s obzirom na Pravila - ne bi sm,io poduzeti. I u tim slu-
Eajevima 6,e za drugi b,rod biti odnosni manevar, dotiino signal, mjero.
davan, i prema njemu 6e se mro,rati ravnati. Drugo je p,i,tanje tko b" ,
eventualnom suclaru biti kriv.

IV

17. Sva pravila o manevriranju moZemo podijeliti u dvije velike sku-
pine: op6a i posebna. Op6a pravila su ona koja dolaze do pr.,imjene liada
za po_jedini sluEaj nije ne5to posebno naredeno, a posebna su ona koja za
p,ojedina podru6ja donose nadlcin,i organi. Op6a pravila - opet - rnoile-
mo podijeliti u dvije dalje podgrupe: Jedna podgrupa obuhva6a pravila
\oja se primjenjuju kada se dva broda mogu opaziti pri normalnoi vid-
ljivosti. Osirn toga - za primjenu tih pravila potrehnb je da oba broda
pl,ov_e. To su prema Uvodu Dijela D t" 3 pravila od 17 -24. Ako je jedan
brod zaustavljen, a drugi u pokretu, prirnjenjujur se o,p6a nalela- sad*Zu-
na u Pravilima 27 i29.4s U drugu podgrupu spadaju propisi koji se pri-
mjenjrrju pri smanjenoj vidljivosri. Amo dolaze Pravila 15'i 16.

Fravilo 15 ima svrhu da otkloni opasne situacije koje rnogu dovesti do
srrdara. Nasuprot t,orne Pravila L6 i 26 govore o sludajevima kada je
opasnost sudara bliska, pa narecluju brodovima da poduzimaju primje-
rene manevre u svrhu da otklone tu opasnost. Ne radi se o opasnosti koja
neposredno prijet,i. Za te sludajeve vrijede posebna nadela. Misli i*
na takve situacije koje - da i dalje nastave istim tokom - dovode do su-
dara ili do opasnosti za sudar, koja neposredno prijeti.

Pravila 17 - 26 s_ad,rila,ino su podijeljena prema vrsti pogona brodova
koji se medus,obno susre6u i to: jedrenjaci medusobno, brodovi na meha-
ni6lci pogon meduso,bno te jedrenjaci i hrodovi na mehaniiki pogon. Po-
seban slu6aj predstavlja Pravilo 26 koje se odnosi na ribarske hrodove.

Za pri'm7enu tih Pravila nije odluEna veliEina broda.50 Njih se - dakle
-' mo,raju pridrzavati kako najve6i tako i najmanji hrodovi. Ipak i taj
op6i princip ne sm,ije biti turnaEen bez ikakvih izuzetaka. I on je pod-

47 Smeeg,ters-Winkelnolen o.c. III br. 1201.

_ - 
nt_ Poju* rijeE,i >ovlaBten< sudac Francis Jeune u sluEaju >IJekmoor( protuma6io je

1902. gddine nra ovaj na6in: >DrZim da bi se rijeEi >ovla5ten< morao dati Siro,ki smi-
sao, ona hi mo,rala obuhva6a,ti svaki maneva,r, koji s obzirom na po,mors,ku praksrr
treha poduzeti u odnosu na d,rugi bro,d u svrhu sigtrrnosti, u koliko ie taj drugi brod
vidi< - M4rs,den o.c. str. 560. Citirano iz LovriEevi6 o.e. su. I25.

a0 To u orrom sl'u6a,jru znaEi da brod koji je zartstavljen ne smije poEe,ti da vozi tako
da pnode ispord pramca drugorn [rro,d,u ili uzrokuje kod njega ,ulroro - Lovriievi6 o.c.
s_tr. 68. Na temelju ist,ih ,naEela bro,d koji plovi mora se - ukoliko mu je to mogu6e -
driat,i toliko daleko o,d drugog b,r,oda da se izbjegne o,pasno,st su,d,ara i kada bi zaustav-
ljeni brod poEeo - iznena,da - poduzimati ka-kav ne,prrspis4, manevar. 

t50 Smees,te,rs-Winkelrr olen o.c. III br. lIBB; ArlritraZna presuda od 25. XII 1928,
DOR f930, XX, str. 58.
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vrgnut Plravi,lima2T i 29.To - drugim rijeEima - znadi o'rro: U odnosrt
izmedu velikih i veoma matih brodova moiat 6e se - bez obzira na op6e-
nita pravila - prema prilikama - uklanjati s puta onaj brod kojem 6,e to
biti lakEe rnogu6e. Npr. onaj ko'i je pokretljiviji, koji se nalazi u poziciji
da mu je lak6e izvr6iti rnanevar i slidno. Ipak - opetujemo - to treba tu-
ma6iti samo kao izazetak od opdih na6ela.

Pravila ne sadrZavaju nijednu odredbu 5to se tiie manevriranja iama-
ea. Pravilo 24 koje regulira manevriranje brodova koji se prestiiu spo-
minje istina ,svaki brodn, pa su ovom f,ormulacijom ohuhva6eni i bro-
dovi na vesla, a,li - prema sadaBnjem stanju tehnike - te5ko da 6e se - u
praksi - to Pravilo primijeniti na Eamce na vesla.

Inaie - u nedostatku pozitivnog propisa - prema iarrrcima na vesla
primijenit 6e se opr6e nadelo Pravila 27 i 29.'fo isto vrijedi i u odnosu
izmeclu dvaju Eamaca na vesla.51

Za primjenu Pravila nije vaZno da li brod pl,ovi naprijed ili natrag, ali,
ako plovi krmom njegova se desna strana pretvara u lijevu i obratno.sz

Pravila nemaju nikakav poseban propis o manevriranju brodova u
konvoju. Jedna od znadajki plovidbe u konvoju je i ta da bnodovi plove
prerna unaprijed utvrdenom planu za izbjegavanje podmorniikih napada.
Brodovi se moraju prvenstvenro drZati tog plana i u merlusohnom izbjega-
vanju sudara.53 Ukoliko nije ne5to pra,gsfono naredeno, i ti se brodovi.mo-
raju prid,rZavati Pravila z.a izbjegavanje sudara.54 Sto se pak ti6e odnosa
brodova u konvoju i trecih, dolaze u sverllr do priurjene Pravila, i bro-
dovi u konvoju se ne6e mo6i da pozivaju rra propise k,ojih su se morali
tlriati u konvoju.

Brodovi mogu sporazumno odustati od primjene propisanih P,ravila i
poduzeti neki drugi dogovoreni manevar. Od tako dogovorenog manevra,
brod ne moie samovoljno odustati i zahtijevati da se primijene PraviLa.

18. U odnosu ,izmetlu dvaju jedrenjaka najvaZniji elemenat za izbjega-
vanje sudara je odnos broda prema vjetru, jer taj elemenat uvjetuje ve6u
ili manju sposobnost rnanevriranja, a ta je iinjenica za izbiegavanje su-
dara bitna. Taj problem regulira Pravilo 17 a), koje postavlja sl,ijede6a
nadela:

a) Kad u oba broda vjetar puEe s razliEitih strana, mora se ukloniti s

puta onaj kojemu vje,tar pu5e u lijevu str',anu1 b) Kad u oba broda vjetar
prr6e s iste strane, brod u privjetrini mora se ukloniti s puta b,rodu a za-
vjetrini. Prema Pravilu 17 b) ,,uzi,ma se kao strana u koju pu6e vjetar
ona koja je suprotna boku na konre je pramiano velejedro, odnosno pri
uzduZnom jedriliu, strana koja je suprotna boku na lrojem je zategnuto
najve6e so6no (ili trokutno) jed,ro<.

51 U istom smislu Bissa,ldi o.c. br. 33.
52 Smeeeters-Wimkelm'olen o.c. III br. IIBB, Okr. Amsterdam od 18. X 1929, DOR

1930, XX, str. 436.
53 Mars,den o.c. B,tr. 552; Bissaldi o.c. br. 29; Ap. Genova od l. VIII. f929, Dir. mar.

1929, s,tr. 486.
5a Ma,rsden o.c. etr. 552.
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To je - moZda - najve6a raziika izrnedu sada5nje redakcije Pravila i
onih predaBnjih. Dosadadnje redakcije su sadrZavale nekol'iko, nedovoljno
odredenih pojmova, 5to je stvaralo te6ko6e u praksi i judikaturi. Aktuel-
na redakcija je te te5ko6e - uglavnom - izbjegla, samo je dolla prekasno,
kada su jedrenjaci ve6 iBdezli, pa od nje ne6e biti neke ve6e praktiEne
koristi. Primjena ovog Pravila ograniEavat 6e se iskljuEivo na sportske
brodove manje tonaZe.

Na teme,lju Pravila 21 prestizani jedrenjak mora zadrilati svo'j smjer
i brzinu.55 Jedrenjaku ne6e Eesto puta biti lako pokoravati se tom pra-
vilu, jer njegov kurs i brzina zavise prvenstveno od v"ietra. lz toga izviru
dva zakljudka: a) brod mora zadrlati svoj kurs i brzinu samo ako mu je
to mogu6e s obz,iro,m na vjetar, i b) brodovi koji se sklanj,aju s puta mo-
raju voditi raEuna o toj okolnosti, 5to im name6e i primjerenu paZnju,
koja opet, moZe zahti;evati p,o'duzimanje posebnih mjera opreza.

Osim zbog vjetra, jedrenjak Eesto mo,ra m,ijenjati svoj kurs kada dode
u situaciju da ist,im pravcem ne moZe dalie ploviti. Dok brod mijenja kurs
i ne postigne svoju brzinu, svi ga okolni brodovi moraju izbjegavati.
Pretprostavl'a se da pomorc,i moraju imati dovoljno' iskustva da mogu
prosuditi kada 6e jedrenjak morati prornijeniti svoj kurs, ps - dosljedno
tome - moraju i podesiti manevriranje svoga broda.56 Da bi jedrenjak
bio rovla6ten promijeniti svoj kurs, potrebno je da dode u situaciju koja
rnu to nuZno name6e (np". zbog blizine kopna, pliiina itd.). Nije dovolj-
na sama korisno,st promjene kursa, s obzirom na pravac plovidbe. To
- naravno - ne znaEi da 6e zbog te pogreElie drugi brod u svakom slu6aju
biti oslohoden odgovonn,osti zo sudar, ali 6e njegova krivnja - prema pri-
likama - biti smanjena. U korist ovoga drugog broda govorit 6e Einjenica
da on nije mogao pretpostavljati da 6e odnosni br,od u danom momentu
poduzeti manevar za promjenu kursa, a protiv njega eventualna okolnost
da je morao raiunati na nepredvitlene dogadaje, pa da se je - ako mu je
to bilo mogu6e - rnoroo drZati na ve6oj udaljenosti.

19. Danas su praktiEki pravila izbjegavanja sudara izmedu dva jedre-
njaka najvaZn'ija medu sportskim brodovima. Kod njih pak posebno mje-
sto zauzimaju sportska takmiienja. Nema nijednog propisa u Pravilima
po kojem'bi brodovi koji se takrnide bili ,oslobodeni duZnosti da ih se
pridrZavaju. To ne znadi da se kod sportskih takmiEenja ne hi mogla pro-
p,isati i neka druga pravila za izbiegavanje sudara kojih se - Lr tom slu-
iaju - odnosni brodovi moraju pridrZavati.5T Sportski uspjeh nije - na-
ielno - ni najmanje ,opravdan razlog da se odstupi od Pravila. Ipak -
unatoE to,rne - treba voditi raEuna i o Einjenici da se u ovim slu6ajevima
ne radi o normalnoj navigaciji, ve6 o takmiEenjo, " ta ,okolnost dopuEta
stanovitu ve6u slobodu manevriranja brodova. ilIeclutim, ta sloboda ne
smije nikad biti takva da ugrozi sigurnost drugih brodova. Drugim nije-
iima - dopu5teno je ometanje navigacije, a ne ugioZavanje sigurnosti.

55 Isto tako Brune'tti o.c. lll/2 br. 756.
56 U istom emislu LovriEevi6 o.c. sir. 70.
57 U istom smislu Bissaldi o.c. br. 19.
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Sve to -- naravno - s pravnog sianoviEta. $to se pak tide sportskog fair
p!.n-v-a, toga pravna pravila ne rje5avaju. Svakalqo su sudovi oni koji mo-
rniu - u sviilEcrn pojeclinomr siula;u - oclrediti da li je prelioraEena do.
pari ten* -s] ob o,Ja.r'3

Brodove, koji ne u6estvuju u tal<miEenju, takmilenje se niSta ne ti6e
i irnej,"r pravo zahtijevati striktnu primjenu Pravila. Izuzetak rnogu Einiti
iedino sluEaievi odredaba naclleZnih organa? kao Eto je npr. sluiaj kada
se pcsehnom llarecll:om zabrani pristup drugim brodovirna u podru6je
takrniienja, cdnosno kilda se taj prostor oznali primjerenim znakovima.

20" Fs"avilo }E norrnii'a slrria; brodova na rnehanidki pogon koji se pri.
bliia".,aju jcrl*n d::i:6c::.',:e rz silirrotn:h ili gotovo suprotnih kurseva, pa
ka.ie, r'X;^o; s, tl.ra bri:'J;r n " rr,Llror.iiki po"gon pribliiavaju jedan .I"rglo-
r:,.r iz or-l,nrot::ih ili gotovo ougrrotnila I<n;.seva, talio da prijeti opasnost od
sudara, svali-i oel niih $1ora pr:omiieniti svoj ki.rrs u clesno tako cla svaki
prode s li:eve strane druge,q*". To ie n*,delo otl clavnine usvojeno needu
porncrcui:a i Pravrla nisu uiiniia nilta clrugo, nego tadno normirala op6e
usvc'iente praksu. T'o ie - rijs-.dno * jedino pravilo, koje narre6e taEno od-
redenu'.!.aZnost ol:ierna hre''dcsima.

Fr:crnda Be s&:no na-6e1o Eini jasno, ipak treba da se naro6ito .istakne
nel-,oiiLo pi.tarrja.

Duinoet rr:,iixnjexe ovCIg Fravila postoji kada brodovi plove, u suprot.
nirn ili *;cto"ro sul-)rotilim pravcim.a. Izvan tiLr sluEajevil, a s glediSta opa-
snosti sue,I.a."a, rrrcle pc,stol'ati iedna od ovih. dvi'u situaci.ia: Ieursevi su
parnlclni, iii se eiieku. Ako su kursevi rraralelni, tada je svaki trrod du"
Xau zedrl*ti svai snrlcr. Fiuirrost r,attrr>iavania svog kursa proizl.azi iz ovog
Fravil:t L;.oje kaie cia se ono ne primieniuje >na clva broda koji 6e slol:oC-
lao, ako svtiki orl njiii z.rrlrii svoi kurs, rroei ieclan poretl druaogau.se 1z
to3a proirJ;lsi zlirrcira za svaiii hrarl ila pocl,;zrne bilo koii maneval' s

ko.iirn !:i se p::ililiiio d-rusom i-rrodu ilir. ol'insnu hlizinu, pa 6ak niti skre-
tanjem u desno. Isto ta]<o ne sn:iie poduzirnati manevar s lrojirn tr.j rno-
gao rlo'restl t-l z*.bunu clrrisi brocl" i ttko ga navesti cla porluzme c;iasni
rrailevar koii hi rnosao clcvesti do suclara. Alio se brodovi ki:iiaju pri-
micnjuie se Pravilo 19.

Praviio 18 clnie uputu o ionre Larla 6e se primiieniti pa kale: ,Jerlini
stl elu.datevi na kei* se odnosi ovo E'ravi]o ka-ei ie sva]<orn l:rodr-r pi"arnac
ti:rtlicron rii'.'ilo iii gctovo ra"JEo rla prail-);rc dr"ugog brortra Ito znaEi u
sluisievircla kaeln claniri svalii c-i njih virli j*-rbale clmgoga da se pokri.
va3u ili da se gotovo poluivaju s njegoviilta, a no6u karl se svaki brod

ut Np". dva broila kot'a se talrrniie plove v3'etrom u krmu'. Zadnji brod prestile
onoga ieprcd soL,e. Prerna Pr:rvilima za izbjegavanje sudara brortr, kcji se prestiie,
rnora - rcdoviro - zatlriati evoj Lurs. U tahrr,iEcniil mcie prestizavano:n brodu biti
d,:'p'.1!teno da siietYe iru:'s laroda lioji gr prestile tla bi mu na taj nadin ome.tao plovid-
brr" aii to siclen,e ]cr::"s'a ne srnlje nil..ad hiri izvetleno ua takav nalin da bi se ugrozila
sigurncst brcdova.

5e {J tcr,rn i ie hitaa racliiia u primierri ovcg p:'avila na rnoru i po cestama. Dok
t-e po cestama vozila moraju u svakom siuEaju mimoilaziti drie6i se desne strane pu;ta,
dotle je rra Elorx.r to misroiiaEenje narecleno samo u sluiaju opasnosti sudara.

PO].1OEStr{.O PB.AVO 161



naiazi u lakvu poloZaju da istodobno vidi oba bodna svjetla drugog bro-
da. To se Pravilo ne primjenjuje danju u sludajevima kad jedan brod vidi
sprijeda drugi kako mu sijeie kurs, ili nocu u sluiajevima kad je crveno
svjetlo jedno,g broda usmjereno prema crvenorn svjetlu drugog brocla iili
kad je zeleno svjetlo jednoga broda usrnjereno prema zelenom svjetlu
drug,oga, ili kad jedan brod vidi ispred sebe sam,o crveno svjetlo bez ze-
lenoga ili zcleno bez crvenoga ili kad se oba svjetla, zelcno i crve,no,
vide. u ma kojern drugom smjeru, rosim sprijcdan. Premda Pravilo - na
prvi pogled - daje teoretski jasan putokaz kada 6e se smatrati da brodovi
p,love u suprotnim pravcima, ipak u praksi irna spo,rnih sluiajeva.60 Me-
dutim, bez obzira na te nejasno6e, 6ini nam se da treba imati u vidu s,Ii-
jede6e: Svrha je Pravilima - kako smo ved naveli --da broclovi medusob-
no izbjegavaju situacije koje bi rnogle clovesti do opasnosti sudara. Oni
-- u tu svrhu - rnoraju oclludno i na vrijeme poduzimati takve manevre
da se medusobno na vrijerne natlu u sigurnoj poziciji. Ako igdje, to je
upravo u plovidbi suprotnim kursevima, tu situaciju lako izhje6i. Od
broda se traZi samo to cla se na vrije,me sklio,ni na stranu, Bto - redovito
- nije ni najmanje teEko. Ako kod normalne vidljivosti ipak dode do
strdara, potpuno je suviSno ispitivati detaljne pozic,ije brodova. Izuzevli
oditu krivnju jednog od broclrova, redovito 6e oba dva broda biti kriva.cl
Ako s tog stajaliSta promatrarno situaciju, spomenuti problemi nisu ni
praktiiki toliko vaZni. Pravilo - rraime - daje samo jedan naEelni puto-
kaz, koji nikako ne smije biti doslovno tumaden, to v,iSe 5to i sama praksa
dokazu,je da ni taj putokaz nije uvijek siguran, pa tim prije brodovi mo-
raju izbjegavati grani[ne situacije.

Pravila ne daju definiciju >gotovo suprotnih< kurseva. eini nam se da
se i ovaj ,izraz mora tumaditi u skladu s izloZenim nadelom, naime da se

. oba broda mo,raju na vrijeme Eto dalje odmaknuti jedan od drugoga.
Iz samog Pravila proizlazi da 6e duZnost skretan'a u desno prestati

kada brodrovi medusobno dotlu u takvu situaciju da jarboli odnosno svj'et-
la nisu viEe u poziciji, za koju Pravilo predvitla skretanje u clesno.62 Na-
ravno da se ni to nadelo ne smije striktno tumaEiti. Brodovi 6e ipak mo-
rati do6i u jednu dosta sigurnu poziciju. Pravilo se primjenjuje samo u
onim sluEajevima kada se br,odovi vide.63 U slu6aju smanjene vidljivosti
vrijede zasebni propisi. Ipak i kacla bmdovi u ovim prilikarna budu je-
clan drugome na vicliku, morat 6e primijeniti ovo Pravilo, u koliko po-
sebne okolnosti slu6aja ne d,iktiraju netrri drugi manevar.

Okolnost da jedan brod nije postupio po ovom Pravilu, nikako ne
ovlaS6uje drugi brod da on ne postupi. StaviSe, njegova 6e dai,nost biti
da jade skrene s puta da hi tako otklonio opasnost sudara. Medutim, ako
dovoljno ne skrene bit 6e manje kriv od onegs koji nije ni5ta poduzeo.Ga

60 Isp,itrivanje toga pr,oblema prvenstveno ulazi u sklop pitanja navigac,ije, pa prelazi
okvir pravnog razmctranja. O s,vernu ovome vidi pobliZe Lovri6evi6 o.c. sfi.71-77.
Marsde,n o.c. str. 499 i sl.

61 U istom smislu Eto se tiEe sudara po lije,pom vre,menu Franc. arbitr. od ll. VII.
1957, DMF 1958, str. l7B.

oz Bissaldi o.c. br. 33.
63 Pipia, Tratt,ato di dririuto marittimo, Milano 1922, sv. l, br. 242,
0a U istom smislu Smeesters-'Winkelmolen o.e. III br. 1191.
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Nisu iskljuEeni slulajevi da jedan od brodova nije u stanju skrenuti
desno, jer bi takvim skretanjem ugrozio svoju sigurnost, npr. kada plovi
blizu kraja, opasnih podvodnih grebena, minskih polja i sli6no. Brod ja-
ma6no - ne samo da nije duZarr, nego ni ne smije skrenuti. de,suo. On 6e
ipak mora,ti staviti do znanja drugom brodu da vozi ravno naprijed. Ipak
s ovirn ne6e u svakorn sluEaju biti osloboden krivnje za strdar, jer je mo-
rao - pril,ikom odab,iranja plovidbene rute - voditi raEuna o tome da 6e
tnorati - eventualno - skrenuti desno, [e se tre]rao clrZati u stanovitoj
sigurnoj udaljenosti od odnosnog podru6ja

Brodovi se nisu duZni poclvrgavati ovom Pravilu u ovirn sludajevima:
a) kada jedan brod ne moZe slobodno manevrirati te nosi propisane sig-
nale; b) ako zbog posehnih okolnosti nije mogu6e izvr5iti odnosne ma-
nevre. (U ovom sludaju dolazi do primjcne nadelio Pravil a 27 ;) c) kada
se brodovi medusobno sporazume da 6e izvr5iti jeclan dnrg,i manevar.65

2I. Pravila su u redakciji'od 1948. uvela i hidroavione na vodi. I oni
se - u pogledu manevriranja - moraju naielno pridrZavati Pravila koja
vr,ijede za brodove na mehanidki pogon. Osim ve6 spomenute op6enite
stilizacije t. 3 Uvoda Dijela D, na manevriranje hidroaviona odnose se

Pravila 18 b) ri 20 c).

U prvom redu se postavlja pitanje da li su se hidroavioni cluZni u me-
dusobnom odnosu pridrZavati Pravila ili samo .u odnosu prema brodo-
vima. eini nam se da je f,ormulacija Pravila takva da govori u prilog
primjene.

Vode6i raluna o zasebnim uvjetima hidroaviona - naime rla imaju ve-
liktr brzinu, te da te\e manevriranju - Pravilo 20 c) kaie: ,,Ilidroavion
na vodi rlo,ra se opienito drZati dale,ko od svih broclova i izbjegavati
ometanje njihove navigacije. Ipak, ako dode do opasnosti sudara, hidro-
avion se mora drZati ovih Pravilan. To isto Pravilo vrijedi - dini nam se

- i u odnosu izmerlu clva hidroaviona, jer je izmeclu njih opasnost sudara
ne samo ista,, nego i kudikamo jod viSe istaknuta. Na hidroavionu se - iz
istog razloga - moraju kudikamo 6e56e nego na brodu, primjenjivati
op6a naiela Pravila za izbjegavanje sudara. Sve ito je u tim Pravilima
reieno za dohrog i iskusnog pomorca, vrijedi i za hidroavijati6ara.

Iz. loga, a na temelju citirano,g P,ravila 21 c) mislimo da moZem o iz-
vesti zakljuEa,k da hidroavioni moraju, u granicama mogu6nosti, uvijek
izbjegavat,i brodove i bcz obzira Eto bi - eventualno.- aplikacijom kojega
posebnog pravila imali prednost.

Unatod tome nije isklju6eno da nas,tupi takva situacija da hidroavion
ne(:e biti kadar, iskljulivo vlastitim manevrom, izbje6i sudar. U tom slu-
6aju je potrebno i da brod izvrSi odgovaraju6e manevriranje. U tom po-
gleclu Pravilo lBb) predvida: ,U primjeni ovog Pravila, te Pravila 19

65 Bissaldi o.c. br. 33.
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do 29 ukljui'ivo, izuzev5i Pravilo 20 c) i 28 hidroavion na vodi mora Ee

smatrati brodom, pa se izra.z ,brod na mehaniEki pogon( morra shodno
tome tumaEiti<.66

22. TJ posljednje vrijeme ua moru se javljaju veoma brzi L..rdovi, za
koje bi se prije moglo re6i da kliZu po vodi nogo da plivaju. O njima Pra-
vila ne govore niSta posebno. Stvarno se ne mogu izjednaliti s hidro,avi-
onima, jer su - po svojoj konstrukciji - ipak brodovi. Medutim, Eto se
ti6e Pravila za izbjegavanie sudara oni su mnogo bliZi hidroavioni,rna
nego brodovima, jer imaju - s ovog stajaliSta - bitni zajednidki elernenat
- brzinu. Ipak se - formalno - na njih ne mogu direktno prirnijeniti pro-
pisi koji vrijede za hidroavione. Unatod torne, Eini nam se - da se *
zaabilaznim putem - rnoie dro6i do toga da Be na njih primjenjuju. Pra-
vila koja se direktno odnose na hidroavione nisu niSta drugo nego normi-
ranje nadela koja su nuZna s obzirom na njihova tehnidka svojstva. Do
istih bi rezultata morali do6i i primjenrorn op6ih naEela Pravila i kada ti
propisi ne bi bili iz,riEito normir,ani. Iz toga pro,izlazi da 6e se i brodovi,
koji irnaju sl,iEna svojstva kao i hidroavion,i morati pokoravati, na te-
melju op6ih propisa PraviXa * naEelnio - svim onim propisima o mane-
vriranju koji vrije d.e za hidroavione.

)r..einjeniEna primjena tih propisa na brodove u pitanju moie biti blaZa,
ali ne to zbog sarnog propisa koji se primjenju;e, ve6 iz razloga 5to 6e -
u pojedinirn sluiajevirna - b,rzina broda eventualno biti manja, a rnogu6-
nost rnanevriranja ve6a.

23. Pravilo 19 sadrZava takoder jedno od osnovnih naiela mimoilai,e-
nja, koje se u praksi, ako ne viSe a ono barem isto toliko primjenjuje kao
i Pravilo 18. To Pravilo kaZe: >Kada se kursevi dva;u brodova na meha-
ni6ki pogon krilaju tako da prijeti opasnost sudara, mora se ukloniti s

puta onaj brod, koji vicli drugi na svojoi desnoj strani<.67 To je poznato
Pravilo desnoga broda (Rdgle de trib,ord).

Uvod Dijela D t. 2 kaie na koji naEin se moZe ustanoviti da li postoji
opasnost sudara brodova 6iji se kursevi kriZaju: >Opasnost sudara rnoil.e
se, kad to okolnosti dopultaiu, ustanoviti pailjivim motrenjem kompas-
nog smjera broda koji se pribliZava. Ako se smjer ne mijenja u znatoijoj
mjeri, treba pretpostaviti da opasnost postoji<. Iz toga proizlazi da su
pomorci, Eim posumnjaju da po,stoji opasnost sudara, duilni kontrotrirati
svoj kurs pomo6u kompasa. lVledutirn, povoljan snimak nije uvijek do-
voljan dokaz da ne postoji opasnost sudara. Odnosni propis uvodnog

6s Ta se redakcija, od one od 1948. god. razli'kuje utoliko 5to su se prije sporginj,ala
Pr4rila 19 i 20 s iskljudenjem primjene Pravila 20b). UkljuEenjem Pravila'21,-29
uklonjene su do,gad,a6nje form,alne nejasno6eo ali ee - sad,rZajno - sit,naoija nije bitno
izmijenila, jer se pravilnim tumadenjern moglo zakljuditi d,a se sva gore nave'dena
Pr,avila odnose i.na hid.roavione, jor - uglavnom - i sadrZavaju o,pdenita nadela o ma-
nevriranju. $taro Pravilo 20b) postalo je novo 20c), a o,dno'si se - kaho je g'ore
navedeno- iskljuEivo na hidroavione a Pravilo 28 govo'ri o upotrebi zviidaljke, hoje
hidroavioni nemaju.

67 Od sude,he p,rakse npr, Ap. Genova od 29. IL 1960, D'ir. mar' 1960, a'tr. 462.
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Pr,avila treba shvatiti sam,o kao jedan putokaz kojega se pomo,rci moraju
pridrZavati, a nikako kao jedinu duZnost koja irn-uu rru-"6e.68 Pravilo
pretp-ostavlja da je svaki pomorac toliko iskusan da moZe pro'suditi da
li se kursevi brodova opasno ukrBtavaju ili ne. Ako dode do sudara, p'o-
rnorac se ne6e mo6i pozivati na oko,lnost da je pretpostavljao da se kur-
sevi opasno ne kriia;u. Pri prosudivanju pozicije, ;o,sim snimke kompasa,
clolaze u o,bzir: danju - polozaj broda, a osobiio jarbola; no6u - svjetla,'me<lusobna 

b,rzina itd.
! praksi ne6e uvijek hiti jasno da li se radi o sluEaju koji potpada

p_od Pravilo 19 ili o nekoj drugoj situaciji. Pitanje nema lsLt;u;lvo teoret-
sko znaEen;e, jer od procjene situacije zavisi i odnoeni manevar broda.
Kriva procjbna, pa prema tome i krivi manevar moZe situaciju jo6 i vi5e
pogor5aiti. Nejasno 6.a mole nastati prvenstveno s obzirom na Pra"ilo 18
i Pravilo 24. O Pravilu 1B moZe se raditi kada se brodovi vide medusob-
no, s prednje strane, a o Pravilu 24 aleo jeclan drug,og vidi preko strainje,
a drugi prvoga preko prednie strane.oe

UnatoE tome Pravila ipak daju pornorcima jasan putokaz Eto se ti6e
njihovog postupanja. eim po'stoji i na'manja sumnja o tome u kakv,oj
se situaciji brodovi nalaze, pa nije sigurno koji 6e od njih koje pravilo
prirnijeniti, obadva moraju odlu6no i na vrijeme d,ovesti brodove u takou
situaciju da se o,pasnost sudara izbjegne. Pri prosudivanlu krivice sudovi
r:roraju i o ovoj okolnosti i te kako voditi raduna. DuZno,st manevriranja
nac-^etnrtta je onom brodu koii vidi drugoea sa svoje desne strane. Pra-
vilo 1? kaZe da ie taj brod duZan skrenuti s puta, a ne govori ni5ta o
tome ria koji naEin 6e se to skretanie izvr6iti. To ie reEeno u Pravil,irna
22 i 23. Prema tome 6e tai brod morati prema prilikama: a) skrenuti s

desne i tako prodi drugom brodu pro krmi ili h) smanjiti brzinu, zausta-
viti_se ili pak voziti natrag.70 U teoriii i praksi se postavlja pitanje da li
tai brod smije prije6i ispred pramca hroda koji izbjegava. Takav mane-
var Pravila narEelno dopuEtaju,,ali brod koji se na niega odluEi 6ini to na
svoj rizik.71 Takav manevar 6e razbroriti po,morac uliniti samo onda kad
mu ni'edan drugi nije mogu6, te ako je situacija takva da do sudara ne6e
do6i.

Brod koji se iz,bjegava ima, na temelju op6ih, odnosno posebnih Pra-
vila, ove duZnosti:

a) YrBiti ,.nirnku kurseva broda. Ta duinost nije izriEito propisana, ali
slije.di iz op6e du[,nosti navedene u Pravilu 29" prema kojoi su pomorci

68 U istom smislu LovriEevi6 o.c. str. ?8.
80 U isto,m smis,lu Brunetti o.c. IIII2 br. ?58. Od gudske prahse npr. Prvos,tepeni

strd Eneleske od 30. x 1923, DoR 1924, y, str. 184; Engl. ap. od 19.-i 21. vI lg3g,
DOR XIX, str. I.20; Prvi sud presudi,o da su brotlovi Eiji se kursevi kriZaju u kutu
gd 4,5 stu,pnjeva, bi'li u poziciji kriianih ku,rseva, a ne u mddusobn,o,m preijecanjuo a

il-l8i je stao na staialiSte d,a su brodovi diji su se kutsevi sjekli u samih B itopnJerr",
hili u poziciji sjeEenia kurseva, a ne s,u,pro,tnih prava.ea, je,r su - s obzirom na-vjlta,r,
struiu i druge uzroke - vrlo rijetko medus,obno viiljeli isto,dobno oba svjetla, premd,a
su skoro stalno vidjeli zelen,o svjetlo.

m fsto ta,ko npr. Lovri6evi6 o.c. str.79; Bruuetti o.c. III/2 br. ?58 koji - po,rpuno
ymjesno - prirr.'jeduje da nikako nije duinost broda da islcljulivo skrene na desno, jer
bi tim manevrom - prema prilikam4- m'ogao eituaeiju dovesti do'kritidne faze.

71 Pipia o.c. I br. 243, Lovri6evi6 o.c. etr. ?9.
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du{1i ul-agati paZnju koju nalai,e redovito ponrorsko iskustvo ili naro6ite
prilike 4ulos sludaja.Tz Ovdjc se radi o priiikama samog slu6aja, jer brod
ko'i se_i3bjegava mora znaii da li postoji opasnost rolu"",I; Li mogao
zadovoljiti-duZnost navedenu niZe pod b), t* ,lu bi bio spreman - , Jlo-iaju potrebe - izvrEiti jedan nepredvicieni manevar, kojim 6,e izbje6i
sudar.

b) Zadri:,ati svoj kurs i brzinu, ito slijed,i iz pravila 2l;
c) Poduzeti, u sludajur potrebe, izvanredan nranevar da se suclar izbjeg-

ne, kako to propisuje Pravilo 27.

- To se pravilo ne prirnjenjuje kada se brodovi mcdusobno ne vide.7s
Isto se tako ne6e primi;eniti ako poseline okolnosti onemogu6avaju nje-
govy primjenu, tj..ako bi s9 njime ugrozila sigu,rnost brodoia. A*o ni".
.P"i1 sludaj kada ima vi5e brodova 611i se ku,rievi sijeku. IJ tim i sliEnim
lluEajevim-a situaciju treba promatrati kompleksno, a ne u odnosu izrne-
du dvaju hrodova, pa svalri brocl - p."*, tc;me - mora podesiti svoje
manevriranje.

-- 23,- Sludai susreta broda na mehaniEki pogon i jedrenjaka normira
Pravilo 20 a) koje predvicla: ,,Kada se bro[ ,ri -"huniiki progon i brod
na jedra pr"iblizavaj_u takvim kursevima da postoji opu.rroit id ,rr.luru,
brod se ra mghanidki p_oggn rnora ukloniti . p"tu brod, na jed;ra, osim
n izuzec,irna koji su prcdvitleni u Pravilirna 24 i 26<.

Prednost, L-oju se daje jedrenjacima, vi5e je nego opravdana. oni su -rr odnosu na brodove na mehanicki pog_on - -rlgo'slabije pokretljivi,jer njihovo kretanje zavisi od vjetraf tak" da 6est-o puta vrll te5kr, iti
nikako, ne rlogn lr-rzo_uputiti brod Zeljenim pravcem. Pravila - Etic je da-
nas veoma vaino istaknuti - ne p,rave nikakvu razliku u pogledu veli6i-
ne broda, tako rJ.a 6,e se i_ najveci brod na mehanidki pogon irorati ukla-njali s pujl i veoma _-1loj jedrilici. Ipak i ov,o i" Pri"ito podvrgnuto
op6em nadelu, prgTa kojem se - u g.arrica-a mogu6nosti - pot ""itli"ijibrodovi ggralu uklanjati s puta onima koji su prJ*" njima ,e"arr.jl".,L
nepokretljriviji. StaviEc, to se nadelo -oru danas u odnos.r izmeilu bro-
da na mehaniEki-pogon i,onoga na jedra, mnogo EeE6e i stroZe primje-
njivati, nego u odnosu izmedu dvaju brodova na mehanidki pog,o,n, je."je
op6e p_o_znata dinjenica da se male jedrilice (vrlo lako pokreilll"";'durut
upotrebljayajy skoro iskljuiivo za ipoi't i zabavu, pu Li hilo zaista neo-
pravdan,o kada bi im s"-- Lpogledu izbjegavarrja i..rg!h brodova - pri-
znala _apsolutna prednost. Ta Einjenica 

-ioi,e 
- ujedrio -- utjecati i na

prosurlivanje stupnja kr,ivnje broda na mehanidki pogon.?a

^^ 1- {i:g dovoljno samo uzimanje podataka iz brodskog dnevnika Ap. Genova od
29 ll 1960, Dir. mar. 1960, str. 462. 

-

73 Brunett,i o.c. IlIl2 br. ?58.
7a Poznato je da danas te jedrilice - .na,rodito ispred luka - prilaze na opasnu blizi-

nu ve6im brodovima,^ pa_s€,u posljednji Eas - poordalraju6i se u svoiu pokretljivost -naglo od broda udalje. Drugim brbdovima Eesto puta nije ni mogur6e, a uvjereni sroo
da nisu ni duZni, d1 se svaki p,ut uklanjaiu jedrilicama, to vile Eto redoviio oEekuiu
da 6e se ona- u posliednjri 6as u'daljiti oi L"o,du. Sve su'to okolnosti koje treba pnili-
kom eventualnog suda,r,a uzirr,ati u o,bzir u ko,rist broda na mehaniiki pogon.
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Pravila govore op6enito o pribliZavanju u kursevima u kojima postoji
opasnost sudara. Niie vaZno u kojoj se poziciji odnosni brodovi nalaze,
naime da li im se kursevi sijeku ili su im suprotni.

Brod na mehaniEki pogo,n mora se ukloniti jedrenjaku naEelno na isti
na6in kao i u odnosu izmetlu dvaju brodova na mehani6ki pogon. Stvar-
na situacija, pak, moie biti takva da omo,gu6ava brodu koji izhjegava
jedrenjak da prode na manjoj udaljenosti, a moZe se raditi i o obratnorn
sluiaju, tj. da se jedrenjak mo,ra izbjegavati 5to dalje. To posljednjc 6e
naro,E,ito biti u sludaju kad,a se moZe oEekivati da jedrenjak mora napra-
viti jedan rodredeni manevar, s obzirom na to Eto njegova naviga cija za-
visi od vjetra. Prilikom ,izbjegavanja jedrenjaka zapovjednik broda na
urehaniEki pogon mora voditi raduna i o ovoj okolnosti. Ne6e se mo6i
pozivat'i na Ein'enicu da nije znao da je jedrenjak prisiljen promijeniti
kurs, jer da mu navigacija na jedra nije poznata. I bez obzira na okolnost
Eto se pretpostavlja da svaki zapovjednik mora poznavati - barem u
osnovnim crtama - pravila navieacije na jedra. on, ako nije llio siguran
u sebe, nije smio jedrenjaku do6i na opasnu blizinu.

I jedrenjak - na6elno - mora kao i svaki drugi b,rod koji se izbjegava,
zadrilati svroj kurs i brzinu. Metlutim, budu6i da to zavisi od vjetra, ne6e
mu biti mogu6e uvijek tako postupati. Brod na mehaniiki pogon mora
i o ovoj okolnosti voditi raduna.75 Obidno se drZi da jedrenjak, i kada
mu hrod na mehanilki pogon dode na veorna malu daljinu, nije ovla5tur
mijenjati svoj kurs i brzinu, jer 6e ga brod na mehaniiki pogon mo6i i rr
toj sittraciji relativno lako izlnje6i.76 Medutim, ako nastupi takva situacija
da je opasnost sudara oEita, jedrenjak je ne samo ovlaEten, nego i obave-
zan poduzeti odgovaraju6i manevar kojim 6e se sudar izbjeci.TT

Jedrenjak 6e biti ovla5ten promijeniti svoj kurs i kada mu je to nuZno
zbog njegove sigurnosli, kao npr. kada se je previSe pribliZio kopnu,
ili opasnom podvodnom podruE;u. Ne treba isticati da jedrenjak taj ma-
nevar mora izvr5iti po mogudnos[i na na6in da ne samo ne dode do su-
da,ra nego ni da se opasnost sudara ne p,ove6a. Te5[ro je dati op6eniti
odgovor na pitanje kako mora postupiti jed,renjak, koji se nalazi u situ-
aciji da se bez poduzimanja primjerenog manevra nasude odnosno udari
u ohalu, ili da manevrom kojim to izbjegava nuZn,o udari u clnrgi brod.
Sve 6e zavisiti od okolnosti slu6aj", p* 6e zapovjednik jedrenjaka -- ako
*y.i: to mogu6e - morati da bira rnanje zlo. Ipak, bez obzira na to, treba
- crni nam se - na6elno - za Etetu iiniti odgovo,rnim zapovjednika broda
na mehaniEki pogon, jer se on - kako smo gore naveli - nije smio pribli-
Z,iti jedrenjaku na tako opasnu blizinu.

Ina6e duZnost broda na mehanidki pogon da se sklanja s puta ne stvara
presumpciju da je taj brod kriv za sudar.?8 O nekoj pravnoj pretpostavci
ne moZe biti ni govora. Ne radi se medutim ni o stvarnom pretpostavlja-
nju krivnje, jer ie za takvu presumpciju u najboljem sludaju potrebno da

75 Bissaldi o.c. br. 33.
76 Mars,den o.c. str. 5l?.
?7 Ma,rs,ilen o.c. s,tr. 514, Bnunetti o.c. III/2 br. ?59; Lovri6evi6 o.c. str. 85.
78 Bissaldi o.c. br. 33, LovriEevid o.c. str. 04.
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se radi o brodu koii 3e pol"raiedio Fravila za tzbjegavanie sncla_r.a, a s;:rria
dinjenica da je jedan brod jedrcnjali, a druui na mehani6ki pogon, 3oi
nikako ne znali da je ovaj posljeclnji talivu povreclu tiiii-r.io.

Duinost izirjegavanja prebacuje se na jedrenjah u s'lijedc6a tri slui:a;a:

_ a) Kad jedreniak prestiZe brod na rnehanidki pogon. To proizlezi iz
Pravila 24. Jeclrenjak se ne6e - u ovom sltrEaju .-. mo6i evcntrralno po-
zivati na to da mu - radi smjera i jadine vjetra * rriie bilo mogu,5e izvrliti
manevar izbjegavanja. Ako je doEao u talivu situaciju nije smio pre:;tizati.
DuZnost dnigog hrocla cla pod*znle mnncvar izbjcgar"anja, piriizlazi iz
op6ih nadela tunraienja pravila o prestizevaniu"

b) I(ada se jedrenjak susre6e brodom koji ribari. tr za taj sluln; vrijedi
nadelo is,to Eto je navedeno pod a.

c) U sluEaju prech.idenorn. Lr Pravilu 20 h) prelrir,. lioSc:.nu llrcrlnost
navedena u Fra=;ilu 23 a) >ne daje Dra./o Lurocha na iedra da or,--,eta slabo-
dg, prolazak uskim kanalom broclu na mexraniEki poson kcii rnoie
ploviti samo unutar talc't,og kan:,-lan. To Pr'.r.vilo je *truu"rro ra rrtl:lici;:r
u 1960. Nadetro je vi6e nego opravdano, n rliktirala ga ie ver3 istnl;nuta
dinienica da se 

- 
danas jedreniaci npotrchliavaiu iskliuEivo r.a sport i

zabavu, pa bi Lrilo zaista neoFrsvdano de u naver.len:m situac.i.iam;r oizre-
taiu trgovadkirn brodovime normrLlu nar.isaciirr. Birclii6; rln se rinli o no-
vorn Pravrlu" sudsl.ia ;iraksa se i*i niie in-::llr priiike n!iu:.e ]:aviti. Ipalr
narn se-6ini da pri njegovoj primieni trella poltavati ova dva prini,iyrr: a)
Jedrenjak s9 ie duZan ukloniti samo onda kada to od njega iatrali,i hrorL
na me.haniEki pogon. To je n,;:!o va-Ino zl-tar. to*a dto lri - insi:e - rnogle
rr praksi nastati veom.a opasne sitrraciie prouzrol.:ovane nesporrzuffc]iti.
Dok bi - naime - brod n* mel'raai6l<i pog*r, -. r1e teraeliu op6ih nadels
- pocluzimao manevar da izhje;1ne jedrenial<" ova;i poslierlnii hi, i;i'!.ie"
gavaju6i prvosa, mogao do6i u. si.tuaciju ne;zhjexnrr za suclar; b) .Iedre.
njak 6e se morati cla ukloni -"amo ai<o rnu ie to * s ohzir.oyn riil n:egcvu
sigur:nost - stvarno rnogu6e. Sigurnost broda i osob-a na njcmu, pa'Ioilo
o k-akvorn god se brodu raclilo, uvijele ima prednoet llreEl nreieyij;ilnifir
probicima drugih.

24. Pravilo 2l govoii o zadr:isvaniu kursa i !:i:zine. ,Iiata Ee r?,n
temelju ovih Pravila, jerlan od clvaiu hr:oclova msre u*<loniti s piita, drugi
brocl mora zadrZati svoj kurs i !:rzinrLr<<.

Izbjeeavanom trrrorLu narnetnute su civiie dufu:osti: iedna glavna l.:c!a
se primjenjuje redovito i druga koju treba primijenjiv-*;t! telc ir narcE'utirn
sluEajevirna.

Glavna rluZnost se sasto.ii ocl clvaiu elcrne*ata: :ta,-iri!:,zanis kurs,,r i
zadrlavanje brzine.Ts Zadriavanje kursa znaEi cla brcd mora - koli}<o rnr
je to rnogu6e - uviiek zadriavati isti plovidbeni pravae. u lrraksi to ri.j.:
- r1 apsolutnom smislu ._ skoro nikada mogu6e, i to ne sa:Eno kod ielrl-
njalca diji kurs zavisi od vjetra" neso ni korl brodova na me.hayriiki pogon

-70 U redakciji Fravila oil 1884. g.
i brzine. AIi burlu6i da se je to u
godine i zadriavanje brzine.'
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I'.oji takotler ne rnogu ploviti u geometriiski ravnonl pravou. Pri prosu-
divanju da li je jeclara brncl zadrl,avao,svoj kurs i.li ne, uzimaju se u obzir
ovn elopndtena skretanja.so

Du.inost zadrrlavania brzine znai:i ne sarno to da brod ne srnije'po-
ve6,aii, nego ni snranjiti svoju brzinu, jer i srnanjenje brzine moie isto
tako hrti cpasno.sl }fcdutim, i ovdje vrijcdi pravilo cla se brzina rnora
na{.rilev*Ei u gr:enicarna mogui:nosti. Jcclrenjak 6e zadovoljiti zahtjev za-
s].rEavanja iste brziue, *lio ne poclnzirna niita nnr,:ilito da }li l:rz:inu pove-
6an,ar]lio.ri1lo 6rlrirnjio, ali nc rnor.l n:it.a iror-[rrzim.a'ri r]a lii, s obzirorn.na
mijcn.lanj* enngc vjetra, zarlrino istu lrr:zinr.i. Njr:gova brzina 6e se - dskle
* r*iiu:rij,q.ti sca;4om vjetra. Srn;rtra- se cla Lrrod na mehanilki pogon plovi
.iee-ln*iro:ra F:i:zinorn i karla mu se, p::i poEctku voZnje brzina povedava, ali
p*cl prel.postavliorn da mu strojevi r*de istor,n snsgorn.sz

fu: tc druge duXnosti hroda, proizlnzi - nadalje - da se brod ne srnije
saustaviti, odilasnc da ne smije u vetlern o[rsegu promijeniti svoga kursa.
Sucle"',,i - il:eslutirn * stoje nr. sta,iali5tu cia je clupuitena ne samo promjena
hr:rine i hul'sa, riego i zaustavljanje, alio jc to bilo potrebno radi same
gil*virlhc p{-}d pretpostavliom da je drugorn brodu ta potreba hila,
ocL-osno rvlorala b:ti, poznat*.B3

Rrod 6e - na temclju op6ih principa o prirnjeni Pravila * biti rluZan
r;:c].llati svoj I."urs i hrzinrr samo alio bi inale nastupila opasnost sudara"
Drurgin"l ri.ici.ima, a1.;i) se hrotlovi nalaze metlusobno u situaeiji liada
reastupa pl'im|ena Pravi!a. Ne rno;ic se rlati jedan opieniti odgovor na tro

pitanje, ve6 se zahtjeva od sval..os pomorca cla sam - upotreborn duZne
laninje - prosudi situaciju. Brocl koji se prestiie nede niiraqla pogrijeliti
a];o se na vrijcr*e uL.loni iz opasne pozicije.sa

Iahic;lnvr,riii. iir,:ci fe I;iti -- naprr:tiv -- drri:an pronrijeniti liurs i brzinu,
alic ie siiiiaci-ia tal,;va, da i.e striktno priclrZavanje Pravila pove6ati
cpronost, otlnosno cLovesti do samog sudara. Ta duZnost proizlazi iz
opSih principa Pravila, pa ne lii trehalo napose ni isticati. Medutim,
u Fra.riira 21 ovo jc rraroiiito i spomenuto: rKncl se iz bilo kaliva uzrolta
clrugi br,od rlat1e toliko blizu da se suclar ne moZe izhje6,i samo maneyrom
cr:og irroda koji je dulan cla se uliloni, mora i clrugi manevrirati onalio
ls,al:o 0r;:albclie irlidor:iirl'r 11a se izl..,cgre r,ur.lar (Vicli Pravila 27 i29)<<,85
O.r:ravrls.r.ro se rncle pcstaviti rlit;rn'e cl,l li posebno isticanje jednoga
opf:eg nai:ela n:r ovorir nrjcstu ima mclii saclrlsjni znaEaj. eini nam se da
[rc]-:*' orJg+vcrit:- ncg;rti.v:ro. 5 nira !'*og sia;;t]i6ta Prav.ia 6ine jednu
jetliristverru ejeiir:u, te se ista, a naroElto ona op6enite prirodeo moraju

b0 Vidi c tome pabiiie upr. !,ovriievi6 c.c. str.86-8?. Marsdcn o'c. s,tr.5L6. 
I

u1 U is'lom smisiu Snrccstcrs-Vinkclrnolcu o.c. III br. 1194.
82 tr,ovriIcvi6 o"c. etr. 10.4.
$3 I,cvriIevi.6 o.c,. str. 87. Il{arsden o.c. str. 5tr6
Ba Xiad brod ne zn,drii liurs i brzin'ur, drugi rnora po,duzeti odgovaraju6i manevar.

Frane. arb. od i.f. ViI 1952. D$'fF 1958, str. 178.
85 LT isiol:l smislu Prvostepeni sud Erelcske Pornorsl<i odjel od 31. V 1961. UPK

1961" tr2, rty" 4.8. N'a ov,:m mjestu je redaircija Pravila od 1948. g. tloEivjela malu
il,,;:rie:rri. Ci;:ila:..a relcnica;e biLs navcdena kao rNapcrxcna(, a polinjala'ie rAko se

rrsiij','d tff.u.rnl-lg vrellleaa . . .< SadrZajno pak u uastaloj promjeni nema nikakve razli-
]i.e. lir,va redekcija je stilski savrlenija.
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tuma6iti prema njihovom sadrZaju, bez obzira na mjesto gdje se nalaze.
I da nema citirane stilizacije, ta bi se duZnost mogla isto tako izvesti iz
Pravila 27 i 25. Ovo je stajaliEte tim utemeljenije 5to se i samo Prav,ilo
21 poziva na Prav,ila 27 i 28. Ililo bi - dakle - potpuno ne,pravilno, kada
bi se brodu koji se izbjegava, nametnula duZnost da udini odredeni
manevar prije, nego Stro je to nuZno potrebno. Dodavanje predmetne re-
ienice ima samo prakti6nu svrhu, naime, da se pomorcima n,a odnosnu
duZno'st skrene painja, upravo na mjestu koje ie .za njih praktidki naj-
vaZnije.

25. Dok Pravilo 2L norm,ira duZnost broda koji se izbjegava, dotle
naprotiv - Pravil,o 22 regulira op6u duZnost broda koji je duZan

izbjegavati. To Pravilo ka1e: >Svaki brod koji je, prema ov,im Pravilima
duZan da se ukloni s puta drugom brodu, mo'ra, koliko je mogu6e,
dovoljno rano i odltrdno p,oduzeti manevar, da bi zadovoljio tu ohvezu
i mora, ako prilike dopu5taju, izbjegavati kriianje kursa ispred pramca
drugog bnordan.s6

LJ ovom Pravilu su sadrZana ova osnovna na6ela:
a) Brod * naEeln o - moile udiniti bi[,o koji manevar kojim 6e izbje6i

sudar. On moZe dakle pro6i iza krme prestizavanom brodu, okrenuti
lijevo ili desno, smanjiti brzinu ili se pak zaustaviti. Koji 6e od tih mane-
vara biti izabran, zavisi od okolnosti sludaja npr. medusobne pozicije
brod,ova, prolaza tredih brodova, blizine luke, kopna, opasnih podru6ja
itd. Ipak kod svih tih manevara vrijedi op6enito na6elo da budu izvrEeni
tako da se s njima ukloni opasnost sudara. Brod, koj,i je duian izbje-
gavati, sam bir,a momenat kada 6,e poduzeti manevar, ali mo'ra biti
poduzet toliko na vrijemq da se izbjegavani brod ne d,ovede rr zahunu.
Naime, da taj brod ne bi sam podeo vr5iti koji manevar da izbjegne
opasnu situaciju, a koji manevar na koncu moZe stvoriti takav
nesporazum i zbrku da dode do sudara.

b) Nije zabrarrjeno presijecanje kursa pred pramcem drugog br,oda.
Meclutim, to se moZe u6initi samo u izuzetnim sluEajevima tj. ako
takvim pretjecanjem ne6e btiti stvorena opasna situacija. Rijedi da se
pretjecanje pred pramcem mora izbjegavati >ako prilike dopu6taju( ne
tumale se doslovno. Doslovnim tumaEenjem bri proizlazilo da brod smije
pretjecati pred prameem samo ako nema druge mogu6nosti. Medutim
brod, koji izbjegava, rnoZe pro6i i ispred pra,mca drugog broda, ako npr.
dopu5ta sporost jednoga i brzina drugoga.sT To se - u ostalom - moie
izvesti iz op6ih naEela o prirnjeni pravila, po 6emu rona dolaze do pr'i-
mjene samo ako postoji opasnost sudara. I obratno, toj zabrani se - u
drr.gu ruku - prema okolnostima - mora clati vrlo strogo tnmaEenje.

88 Redakcija od 1948. goil. se donekle razl,ikuje, a glasila je: rSvaki brod koji je,
prema ovim Pravilima, duZan da se ukloni s puta drugom brodu, mora, alco pril,i,he
dopuitaju, izbjegavati kriianje ku,rs'a ispred njegova pramca(. Razlika je jedino u
tome 5to je u redakciji od 1960. i na ovom mjestu opetovano op6e nat:elo t. 1. fivodne
odredbe Dijela D.

87 U igto,m emislu npr. Smeesters-Winkelmolen o.c. III br. 1195.
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Ilirq", i kada okolnosti sluEaja ne dopu5taju da se drugi brod izhjegne
hilo kojim mane-vrorn os,im ispred pramca, takvo pretjicanje neee [i,ti
dopustivo ako nije potpuno sigurno.

_ U sluE_aju sudara pretjecanjem ispred pramca, ne mora uvijek b,iti
Ftil blod koji je takav manevar izvr5io. 

-Nema 
presumpcije o krivnji

broda koji je pretjecao ispred pramca.8s -

Pravilo 23 sad,rlava talioder odredbe o brodtr lioji sc je duZau ukloniti
s_ puta: _>Svaki bro,d na mehaniEki pogon koj,i je, prema ovim Pravilima,
duzan da se ukloni ! puta drugom biodu, mo-ra,- ako mu se pribliiava,
smanjiti do potrebe brzinu, zaustaviti stroj ili zavoziti krmo,m<.

I to bi se naEelo - sve i da nije izriEito navedeno - dalo izvesti iz
op6eni'tih principa. Predvidena su tri manevra: smanjenje brzine,
zaustavljanje stroja i voinja krmom. Ni jedan od njih nije predviden
u apsolu'tnom smislu, nego samo ,do potrebe<. Da li takva potreba
postoji zavisi od okolnosti slu6aja, a od pomorca se traZi da - upotrebom
duZne paZnje pravilno procijeni situaciju.se Mora se izabrati onaj
manevar koji je najpovoljniji za izbjegavan;e s,udara. Smanjenje brzine
6e biti dovoljno - redovno - u najmanje opas,nim situacijama. zatim u te,
zim zaustavljanjem stroja, a u najteiim 6,e biti potrebni voZnja krmom.
Naravno da to ne mora biti svaki put tako. P,or-l voZnjom krmom treba
shva6ati u najmanju rukrr zaustavljanje broda, a prema okolnostimao i
voZnju natrag. N'e zna6i da je brod izvr5io maksimum svoje dtrZnosti kada
ie zavozio krmom. Nije te5ko zamisliti sluda'eve da 6e brod koji je tako
postr-rpio ipak biti kriv za sudar, ako se dokaZe da je i jednim 

-blaZim

manevrom, prije poduzetim, mogao lako izbje6i s,udar.
Svaki o'd tih maneyara mora biti izvrlen na vrijeme i odluino. Brod

se ne6e mo6i osloboditi odgovornosti dokazuju6i da je poduzeo blaii
manevar, smatraju6i da je o,n dovoljan za izbjegavan'te sudara ako je -
unato6 tome - do sudara ipak do5lo. Njega moZe osloboditi krivnje -
sasvim ili djelomidr]o - nepredvicleni, opasni manevar drugog broda.so

Ti manevri mogu, a prema okolnostima i moraju - biti kombinirani
s nekim drugim (opr. skretanjem s puta).

Pravilo izriEito navodi da se ono odnosi na brodove na mehanidki
Fggor: Tz toga logiEkim tumaEenjem proizlazi, da se na jedrenjake ne
odnosi, p8 ma,kar oni bili duZni da-se u[<lanjaju s puta drugim brorlovima.
Sto se tiiie zaustavljanja stroja i voZnje krmom, n" *oZ" o tome biiti
ni najmanje dv,o,jbe_, jer ti brodov,i nemaju strojeva. Moze - jed,ino - do6i
u obzir smanjen;e brzine (Sro se moile itvrditi-potpunim ili djelomi[nim
otpu5tanjem jedara). Ako imarno u vidu da bi se nadela sadrZarra u ovorn
Pravilu mog'la. izvesti na temeliu op6ih principa o tumaEenju pravila,

88 Za tumaicnje ovog P,ravila u engles,koj pralcsi Ma,rode,n ,.". ,tr. b21-s22.
8e fsto tako npr. Smee,s,ter,s-W,inkelmlol"r r.n'. III br. 1196; Lovri6evii str.98-99.
00 Lovriievi6 o.c. str.-99 os,lanjajuii se na englesko shva6.anje na\.ordi da brod koji

ne zausltavi ili ne zavozi _krmotr, mora - u svoj-u ohranu.- doliazarti: a) da nije bi.o
kadar da manev,rira strojemi b) d" nije imao 

-or"rrr"r,u 
ili mogu6norti' ," pri,mjenu

Pravila ili ") da bi -zausia,vlja,nje ili prekretanje stroja pogorial"o situaciju, i" a" Uibilo pravilno i potrebno da se od pnrr-il" odstupi i nastavi io)njom naprijed. U istom
srnislu Marsden o.c. str. 522-525.
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I

ne6e biti teBko zakljuEiti da se i jedrenjaci - na6elno - moraju pokoravati
tom prop'isu. Razlika 6e biti u tome 5to 6e i izbjegavani brod morati da
viSe pazi na svoj i tudi manevar, j"r mora radunati na eventualne ne-
predviclene situacije. To ujedno name6e duZnost jedrenjaku lioji izbjega--
va, da mnogo prije poduzima manevar nego 5to 6e to - normalno - rno-
rati da u6in,i hroci na mehanidki pogon. Ista situac,ija vrijedi i u odno,su
izmedu dvaju jedrenialia. Medutim, sve su to Einjenidna pitanja, I B

pravnog stajaliSta je dovoljno nayesti samo Uo da se prerna propisu Pra-
vila 23 moraju naielno - naravno u granicama mogu6nosti - ravnati i je-
rlreniaci. 

I

26. Prema Pravilu 24 a) >bez obzira na bilo koju odredbu ovih Pravila
svaki b'rod koji prestiZe drugi, mora se ukloniti s puta prestizanom
brodun. Na koji nadin 6e brod koii presitiZe manevrirati redeno j" ,
drugim Pravilima. To se Fravilo orlnosi i na jerenjake.

YaZn,o je pitanie kada 6e se smatrati da jeclan brod prestiie drugoga.
Naime, ne6,e svaki put hiti iasno da li se kursevi brodova kriZaju ili pak
jeclan clrugoga prestiie. Duinost uklanianja s puta zavisi od jedne otrrolno-
sti. Da bi se to pl13n1e r:ijeEilo, na Washingtonskoj konferenciii dodat
ie ovom Pravilu novi stav h) koji - medu o,stalim kaXe: >Svaki brod
koii se pribliiava drugom brodu iz bilo koieg smlera ko'ii ie ve6i ocl 22,50
(zrake) iza sirboEice clrusog broda, tj. koji se nalazi u takvu polo7aju
prenla prestizanorn brodu cla u n'o6i ne bi mogao vidjeti niiectrno njegovo
hodno svjeitloo mor& se snratrati brodom koji prestiZe<<. Pravilo ;e * na6el-
no - jasno, ali ipak u praksi mogu na:stati rasliEne teiko6e.sl Izvan ovih
granica treba srnatrati da se radi o brodovima, 6iii se kursevi medusobn,o
kriiaju.e2 No6u 6e se pozicija brodova mo6i Ca ustanovi jednostavnim
promatranjem svietala, a daniu 6,e - pokoravaiu6i se istom Pravilu -
trebati da se uzimaiu snirnke. I broil koii se prestiie mo,ra kontrolirati
svoi poloiaj, ier ie i za niega i te kako vaino da zna u l"ojoi se poziciii
nalazi, butlu6i da 6e i on - eventualno - morati da izvrEi sranevar
izbiegavanja. Kada se :edanput poziciia ustanovi, ona za obadva br,oda
m'o,ra'hiti mjerorlal.na" sve dok se broclovi ne naclu u slobodnoj s,ituaeiji.
IJ torn pogleclu Pravilo 24 b) kaic: >Nikakva kasni.ja promjena srnjera
izrnedu tih clvaiu brodovs ne moEe rlati povoda brodu koii prestiile da
sebe smatra br:odom 6to ]<riia l<urs u smislu da,tih Pravila, i ne moZe ga
osloboditi od ohaveze da se uklanja s puta prestizanorn brodu sve dok
ga nije flosve mimoiiiao i izbjegaon. NaIelo.ie potpuno log,i6no i opravda-
no, jer da nerna njega 

.opesnost 
sudara bi se ne samo trmanjila, trego

upravo u najvecoj mjeri povefala.
To pravilo vrijedi samo u onom slu6aiu kada se brodovi nalaze rela-

tivrro blizu jeclan drusomeo tako da postoji opasnost sudara, a. pri-
mjenluje se 6im hrod i.-oji prestiZe otvori jedno ocl boEnrih svjetala drugog
broda". a prenla okolnostima i prije toga. Ako se pak brodovi nalaze u

sl Vidi o oyome pobliie Lri.,'riIevi6 o.c. str. 103.
e2 Brunetti o.c. III/2 br. ?60.
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medusobnoj relativrroj ve6oj udaljenosti, tj. lq.ada u dasu otvarenja oclnos-
nih- svjetala nema nikakve opasnosti ocl sudara, dolazi do primjene Pra-
vilo 19.

I unato6 paZljivom promatranju ne6e svaki put biti rnogu6e talno
utvrditi u kakvoj se poziciji brodovi medus,obno nalaze, te mole nastati
nesporazu.m u pogledu manevrirania. IJ tom sluEaju duZnost uklanjanja s

puta treba nametnuti onorn brodu za koga se pretpiostavlja da 6,e to
m-o6i lak6e izvesti. To je svakako onaj brod koji prestiZe. Pravilo 24 c)
kaie: ,Ako brod koji prestiie drugi brod ne rnoZe sa sigurnoEdu odrediti
da li se nalazi ispred toga smjera ili iza n'ega prerna drugom brodu, mora
sebe srnatrati bro,dom koji prestiEe i uliloniti se s puta<. Situacija mora
stvarno biti takva da nije mogu6e ta6no ustanoviti o kalivoj se poziciji ra-
di. Ako je pozicija jasna, pa brocl, koji bi inade, prcma pravilu clesnoga
boka, imao prednro,s't, poEne vrBiti kakav maneyar, lcoji dovede u zabunu
drugi brod i talro dode do sudara, prvi brod se ne6e rno6i da poziva na
to Pravilo. Svakako i ovaj manevar mora biti izvr5en na naiin da brodovi
ne dodu r rop&snu poziciju. Pri tomu treba da se vodi raduna o tomu
da je drug,i brod eventualno druk6ije prosudio situaciju, pa da treba
o6ekivati i s njegove strane kakav maneva:r. Tal<va i sli6ne situacije
govore za to da brod koji prestiZe mora postupati osobitom paZnjo*,
koja 6e biti ,odludna za,prosudivanje krivnje pri eventualnom sudaru.

27. Do sada navedena op6a Pravila o manevriranju pretpostavljaju
da brodovi imaju jednu relativnu mogu6nost slobodnog rnanevriranja.
Ako ino takvo manevriranje nije mogu6e, tada se ne mogu pridrZavati ni
odnosnih Pravila. Nernogu6nost slobodnog rnanevriranja dolazi u obzir
prvenstveno u tjesnacirna. Imajuci u vidu tu okolnost Fravilo 25 a)
propisuje: ,Svaki se brod na mehanilki pogon mora u tijesnim kanalima,
ako je to bezopasno i mogu6e, drXati desne strane plovn,og lranala ili
desno od sredi5njice plovnog puta.< Prihvadeno je, clakle, pravilo k,oje
vrijedi i za ceste. Pravilo, inaEe samo po sebi, nadelno jasno, ipak
zahtijeva nek,oliko razjaEnjenja. U prvom redu se postavlja pitanje Eto
je uski kanal u smislu ovog Pravila. Najjasniji su oni sluEajevi kada
nadleZni organi izriiito propi5u koji se kanali takvim smatraju. Postoja-
nje ovakvih propisa, ne zna6i - samo po sebi da se osim izriEito
nabrojenih, nikakvi drugi tjesnaci u odnosnoj drZavi ne smatraju uskim.
Treba - naime - po6i sa stajalidta da su usliim progla5eni samo oni
kanali koji su za plovidbu od ve6eg znadaja. l\{erlutim., iz toga se opet
moZe zaklju6iti da ona podrudja kroz koja brodovi'redovito prolaze, a
koja nisu u propisu spomenuta, ne mogu biti smatrana uskim kanalima.

InaEe - u nedostatku pozitivnog propisa pretposiavlja se da pomorci
sami mogu ,o,cijeniti da li se radi o uskom kanalu ili ne. S ovog stajali5ta
polazi i sudska pralcsa. Ne moZe se dati jedno op6enito pravilo za defi-
niranje uskih kanata, ve6 situaciju treba rjelavati s obzirom na sve
konkretne okolnosti. Tako 6e npr. smatraju uskim kanalima oni, 6ija
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Je srrrna manJa od 600 metara.ei Moie biti i odludna lo,[<a[na praksa.g4
Ni prilazi u luku sami po sebi ne spadajo ., ovaj pojam.es l\e mora ,se

raditi o kanalima, odnosno tjesnacima u geografskom smislu rijeEi.
MoZe b'iti svako ono podrudje u k,ojem nije mogu6e normalno manevri-
rati brodom, kao npr. prolazi izmedu plidina, pri ulazu tr luke, r'ijeke
i sliEno.eo Rijeka sama po sebi ne smatra se uskim kanalom, ako je
- ina6e - dosta 5iroka.e7

Pravilo narodito spominje plovni kanal i sredi5njicu plovnog puta.
,Plovni put nije sarno onaj dio kanala kojim p'love brodovi velikog-gaza
i koj'i je olriEno oznaien plutadama, nego i onaj di,o desno i lijevo od
plutaEe, koj,irn iesto plove brodovi malog gaza. Pod sredinom kanala
podrazumijeva se ona crta koja ide sredinorn plovnog puta za hrodove s

velikim gazom) tc se clesno od te crte rnoraju drZati kako brodovi s

velikim gazorn) tako i brodovi s nralim gazorn) koji plove po plitkoj
vodi izvan pluta6e<.e8

Propis da se brod nrora drZati svoje desne strane kanala vrijedi samo
pod pretpostavkom >ako je to bez,opasno i moguce<. Ima veliki broj
konkretnih razloga koji ce takvu plovidbu u6initi nemogu6om, ili
opasnom.ee U tim sluEajevima br,od, koji se ne drZi Pravila, mora mane-
vrirati tako da se Eto je viBe rnogu6e otkloni opasnost sudara. Ako brod
iz tih razloga ne moZe ploviti desnom stranom kanala, ipak je duZan
prolaziti 5to je viSe mogu6e bliZe desnoj strani.1o0 Pri odstupanju od
ovoga P,ravila ,brod mora vod,iti ra6una ne sarno o svojoj vlastitoj
sigurnosti, ve6 i o sigurnosti svih brodova koje bi mogao susresti na
svom putu<,101

lSuclska pra.ksa stoji na stajaliBtu da brod koii se drZi svoje desne strane
ne smije prije6i na lijevu, da bi izbjega,o sudar s brodom koji ide prema
njemu svojom lijevom stranom, jer mora pretpostavljati da 6e taj brod
na vrijeme skrenuti na desnu stranu, pa svaki njegov manevar m,oi,e

e3 Smeesters-Winkelmolen, o.c. III br. 1198.
ea LoyriEevi6 o.c. s,tr. 106.
05 Bnune,tti o.c. llll2 br. 761 i tamo citirana sudska praksa.
e6 U ietom sm,islu Bmnetti o.c.Illl2 br. 761; Talij. kasacija od 6. YI 1957, Dir. rnar.

1957, str.52l. O torr.e pobliZe R. Albano, Sulla nozione di passo strel.to e e,ulla ma-
uovra in pro,soimita di esso, Dir. nav. 1958, II 40.

07 U p,rak,si se smatraju rrskim kanalima npr. 1\{essinski tjesnae, rijeka Schelila ilo
Anversa, Gotrden Gate; ulazak u luke Fahrmo,u,th, San Franoisco, Cherbourg i'td. Za tu-
mudenje Pravila 25 u engleskoj judikaturi Marsde,n o.c., su. 523-525.

08 Lovri6evi6 o.c. gtr. 107. U istom smris,lu Mars,den ,o.c. str. 535.
e0 Lovniievi6 o.c. str. l0B navodi primjerice ove sludajeve: a) kad je potrebno iz-

bje6i opasnost sudarel b) kad brod irna ve6i gaz od dubine na propisanoj strani plov-
nog puta; c) kad se parobro,d treba da mimoide s jedrenjakom; d) kad brorl zbog sv,og
posla (uzimanje pelja,ra, ulaz u base,n i sl.) mora prije6i na drugu stranu hanala; e)
kad brod treb,a da izvrSi okre,t, a ne moie ga izvr5iti drukEije nego da u etanovitom
mo,rr,entu prijetle na drugu Btrainu plovnog puta.

100 U ist,om smislu Brunetti o.c. III/2 br. 761.
101 Talijanaka kasacija od f3. X 1925, DOR 192?, XV, str. 453.
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samo stvoriti opasnu zabunu.tO2 Naravno da se to Pravilo ne odnosi kada
narstane neposredna ,opasnos[ sudara, u kojem sluEaju je svaki brod
duZan poduzeti sve potrebno da sc sudalizbjegne.

U kol';ko je mogu6e, treba se pridrzavati i ostalih pravila o mane-
vriranju.103 Ovog.a s_e pravila brodovi moraju pridrzavati i u magli. To,
-medutim, ne zna6i da mogu, pretpostavljaju6i da ne6e nai6i na ni,kakvu
zapreku, plov,iti svoj,om desnom rtrarro* Lrzinom koja bi bila ve6a od
one_ koja je za ma.Elu dopu6tena. Uvijek postoji rno9o6rrost da se naide
na koji jedre-njak ili_neki drugi brod koji"" r.L drZi"svoje desne spane,
odnosno. na koji u,sidreni Srod.to't ovo,m-pravilu je o redakc,iji od r948.
podi3." dodato novo Pravilo 25 h) koje glas,i: rK"ad gocl se brod na me-
hanidki -pogol pribliZava zavoju u tijeJnom kanalu] sdje se ne mro,ie
vidjeti drugi-brod na mehaniEki pogo., koji se priblizavu , ,,rp"otnorn
t-*i-"ry, prvi brod mora, kad clocle na udaljenost od pola milje od ,avoia,
dati signal jednim dugim zvukom zviidalike. Svaki brorl ,u *"huniiki
Pogol^koji. na_drugoj str_ani zavoja 6uje taj s,ignal, mora odgovoriti
jednakim signalom. Bez obzira n.a to au ti ;l i; sig.ral kuo o'ulgorno,
s broda koji do,lazi s druge strane zavola, prrri brod ,rioru zaobi6i'raooj
budno i oprezno.< Propis je potpuno opravdan ,i razumljiv. Brodovi .e
njegl -moraju apsolutno pridrzavati kacla plove u kanalima koji se
u smislu ovog Pravila smatraju uskim. Medutim, drZimo, da 6e se m,orati
davati isti signal_i u sluEaju plovidbe lrlizu zavoja, koji se ne nalazi u
uskom kanalu, ako se iz konkretnih okolnrosti inoZe pretpos,taviti cla
rlroile iznenada nai6i drugi brod. 'Io se dade izvesti iz- op6ih naiela o
primjeni Pravila.

Duinost cla se -iavoj zaotr_i(Ie budno i oprezno, moi,e ukljuiivati i
obvezu da se brod - eventualno - i zaustavi. To 6e narodiro biti cluZanuiiniti ako Euje signal drugo,g broda. I brodovi na vidiku bit 6e .- prema
okolnostima, duzni davati-zvudne signale, kao npr. kada ," ,.r-.rja da
l"9d nije bio_opaZen. U redakciji od 1qOO. doclano je novo Pravilo 25 c)
koje glas,i: ,U uskom kanalu brod na mehaniEki po[,on, kra6i od 19,80 m
(65 stopa) ne smije ometati slobodan prolaz bioiu koji rnoile pioviti
:_amo 

plovnim putem ttuutar takva kanalao. Ta je odredba una,logra onoj
Pravila 20 b).

28..Pra,vila posve6trju posebnu paznju smanjenoj vidljivosti, kao
jed-no1n od naj6eB6ih suvremenih uzroka sudar,a. Sva ta prurnil, moZemo
podijeliti na dvije grupe: clavanje signala i manevriranje. O prvoj grupi
govori Pravilo 15 b)r & o drugoj Pravilo 16.to.l

-, '0,'To".Ap. R-ennes cd 10. II 1931, DoR 193r, xxvIII, str. 343; pryostepeni o,u,d
Engleske od 21. XII 1927. LLLR, XXIX etr. 3IB.

-^lor-2, po5tovanje pravila ,desnog boka npr. Ilru,netti o.c. IIIIZ br. 761. IVlarsden o.c.
ir37, Lovridevi6 o.c. str. 108-110.

loa Lovriievi6 o.c. str. I12.

. .'ot 
U dosadalnjrim redakcij,ama u naslovima za, navetle,na Pravila govorilo re o magli.

Sada je to izmijenjeno utoliko 5to se - potp,uno pravilno - upotiebljava $iri pojl*
,j $manjena vidljivost<.
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U prvorn redu treba re6i nekoliko rijedi o tome 5to se sm*tra uraglorn.
Pravila 15 i 16 Bovore o davan.lu signala oclnosno lnanevririlnir.i: >u
magli i sumaglici, kacla pada snijeg ili jaka kiia ili u bilo kojirn drugim
pr,ilikama, Eto. na sliEan il.adin smanjuju vidlji,*ostu. ]Ve radi se - dal'rle
-- samo o magli u tehnii,liorn smi,*lu rijei;i" vcd i o svim atmosfer';kim
prilikarna hoje smanjuju viclljivost. Razumljivo je da se ne racli o tariri,
jer u tom sludaju sluZe brodska svjctla" l{c rnoie se dati jcrlno opdcnito
pravilo o tome kada 6e se srnatrati da je virlljivost toiiko smartjerra tln j<:

potrebno poduzeti propisane miere ,oprez,a. Sve je pitarrie slui.ajao a
rjeEenie zavisi ocl pornorshog isliustva. Svalii z:rpovjr:dnili nrora snm
pr,osuditi da li je situacija ialiva da je potrcbno poduzeti odnosne
rqicrc.186

Osim od veliline i vrstg br6rla, sigri-rirost ziivisi i ocl roge da li ba'od
plovi, ili jc nasulian, usielren ili se l*'e6e ottrnosno sto.i" Prva tri pojri-ra
smo ved raspravili. Brod se krcce l,;acla * n odnosu na vodu * mijenia
mjesto. Aiao ne mijenja l::jesto brcc[ s'roii. inei:e sud"kr r",ra,lls;l rt:rirna da
se brod" lirede l,la"cia m"rr racle stroicvi, i alio -'Ll cllrrqsu ne vc,clu * ne
rnijenja mjesto. Ne traii se cla br,rd apsolutno stoji na rnjestu. Jedna
minir4alna brsina (op". or1 -i Nm) I:it 6r uvilr:k to'lcrantna, jcr te matre
brzine - s otrziro*,'.r, svrhu P,raviXa - u stvari znale isto kai i dn broql
sto3i. Nije jasno pitanje da li 6e se smatrati da hrod stoji ili se kre6e,
ako rnijenja mjesto tjeran lrrorekom strujont, talto da relativno * tit o
odno:su na vodu - ostaie uvijek u istorn poloiaju. hlale l:rzine ni ovdie
ne dolaze u pitanje. U apsolutnom znar"renjr-r treba svatrralio smatrati da
ee brod kre6e, jer je rn druge Lrroclovc p,r:tpnno irt:levl*tno da li brod
mijenja mjesto vlasiit,rm snaf,oln ili pak snasom in,rrslie strujc, otlnosno,
nei.irn drJgirn vanjskim uzrokorn. tritl-lgo je pak pitanje, da Ii brod to
moie svalii put i utvrditi" Ako moie, bit 6e duian davati signa-le propisa-
ne za brodove koji se kre6u.

fnaEe pri upotrebi zvu[nih signala, treha vodit.i raiuna o Einjcnici cla

se ti signali., mal<ar i tlili ernitirani desto puta, iz najraztiiitijih fizilirila
uzroka, ne iuiu.lo7

Budu6i da Fravila stavljaju u du7nost davanje nekih zv'uEnih signala
Barno brodovima, koji su usiclreni iii na-oriliani, ncki surinrri tu obvezu
ne pro5iruju i na pri:vezane bror1ove.108 ?'o narn se ne i:ini priirvatijiv'c.
$to-se ti6e razlikovanja broclova ko-ii su usirlreni iii usrr:d mora privezani
uz jedan fiksni objekt, ye6 smo oe iuaali prililie izjasniti. Koliko je goti

ros U istom smislu Bissaldi o.c. br. 32. LovriEevi6 o.c. str. 47 ciiira stanoviIte 3ed'
no,g suda SAD koji kaie: r}{orlmo prctpostaviti da je svrha ovcg Pr:avila ela nsdo'
mjesti mogudnoot os,m.a.tranja koju magla uzrokujc, te se mora pri.x.ijeniti u sluiaje-
vima, k.ad se zbog rnagle jed.r,a ili brodski trup tlanju, a svjetla noiu, mogpr vidjet'i
sarro na tako maioj udalienosti, tla opasnr:st tu stvarno postoji ve6 u trenutl;tl k:ad

se drugi brod uglerllo<. Ieti pis,nc dodeje da se drii da t:eira pr:rl'iia primi:eniti I<a"J

je vidijivost manja od dvi,;e rnilje. Za eriglcaku jueliliaturu &farsden o"c. str. 4"6? i g]i.

10? O ovo*re pohlile Le Cle'r o.c. str. 70. lzmeilu sudar';r i prr--puitri-aja davenja- avu-
6nih signalo ,oo.* postojati uzrotl;rn veza. Te vesc nema alro uclsreni br*d nije da'iao
signale. ali ie hio blizu drugih Lrrodova koji su daraii taitvo oigr:ale. .Ap. I{ou<>;r o'il
18. I 1958, DDIF 1957, str. 54I.

108 Ap. Rouen, od .15. X 1949, DltF 1950, str. 536.
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i za n'ormalne atmosferske prilike opravdano posebno tretiranje
brodova_lcoji su privezani az obalu, taj razlog ne postoji za vrijeme
m_agle. Pnivezani brod se u magli ne vidi i postoji 

-opasiost 
da Lude

udaren, pa ie . prgm-a tome - potprno oprrrduro du oo - primjerenim
znakovima - signalizira svoju prisutnost. eini nam se - uostalom - da
se ta duZnost {ri" potprlno opravdano ,izves,ti iz opl,eg naEela Pravila
29. Postoje sudske rje5idbe koje usidrenom brodu name6u i duino,st
isticanja odnosnih vizuelnih signala.log

Jedno od teoretski n_ajteilih,- a praktiEki - moida - najvaZnijih pitanja
\oja se odnose_na maglu, je pro[lem smanjenja brzine brodoor. P"uoiio
16 .propisuje _da u ovim sluEajevima brod ,*ora ploviti umjereno,m
brzinom i budno paziti na postoje6e prilike i okolnoitiu.
.l{r primjeni !g9u_na6ela u praksi, pote5lco6a je u tome 6to nije dato

objektivno "tjerilo, koje 6e se brzine imatrati umjerenim. Jedna te ista
brz,ina za velike i brze brotlove b,it 6e umjerenai u ,^ druge mozda i
najve6a. UnatoE tome, s obz,irom na svrhu Piavila, treba - p"ip"osudiva-
nju.oJfB pojma - polaziti s jednog objektivnog kriterija, koif ,r"6. uvijek
zavisiti,od naroEitih okolnosti brofa. Sigorno fe da r" ,," -oZ" dati jedno
objektivno- mjerilo koie hi se baziralo iskljuEioo ,r" ta6nom odredivanju
brzine u Evorovima ili nekoj drugoj mjeri. To bi Eesto puta znaEiio
nepotrebno usporavanje pornorskog prometa. Osim toga, ni tako odre-
tlena.brzina - prema okolnostima - ne bi uvijek bila dovo"l lna za sigurnost.
Pravila su dobro u6inila kada 6u se og"roiiil,a na op6enitu stiiizaciju,
prep-uitaju6i na taj naEin-pomorcrima di svojim iskusivom odrede r""t i
put brzinu kofa 6e biti i iigurna, a opet o"6" hiti nepotrebno mala.110

- Su_dska praksa i pravna teorija pojam umjerene brzine tumaEe na
slijede6i naEin: Brzina broda mora biti-tolika da'se brod moZe zaustaviti
u granicama vidljivosti pod pretpostavkom da i drugi brod plovi istom
takvom_ umjerenom brzinom. Ovo praktiEki - s obiirom da se radi o
meduso'bnorn p'ribliZavanju brod,ova - zna6;i da se brod moZe zaustaviti na
pola puta do granice vidljivosti. I eto op6enito pravilo treba tumaEiui u
okviru osnovnih naEela o tumadenju Piavila zi izbjegavanje sudara na

'00 F"arnc. kae. o,d 2. XI f953, DMF 1954, st,r. 132.
110 Interesantno je navesti Sto je u tom pogledu na konfe'renciji u 'Washingto,nu re.

kao no.rveEki delegat:->Na temelju-svoga velikog iskustva m.ogu tv;diti da pomorci veo-
naa.dobro z,13iu_5to je umjerena brzina i da bi oni tom brrlnom plovili,'ali uvijek je
Srelko iza- njih. Iza po,moraca rra mostu stoje bogati bro,dovl,asnici, nro6ni monopolieii,
kaj,i. svoji:m kapetanim_a na,reduju d.a plove Eto lri e mo,gu. Brodovlaerrik ima trogo
hrodova i za svakog o,d_njih rnoZe da natle kapetana. Zat"o siromah ka;petan kad pl#i
llnierenom brzinom riskira da .ostane bez posla. Bogati ba,nkar Zeli da atigne u'New
York neko'liko eati prije kako bi r.ogao p-osvrEavatl evoje poolove ,ru b,orii. On zna
ili.m,isli, -d" 

j_" na -svo,m b,rodu eiguran, pi'trazi da se vozi-Eto brze; njemu je malo
stalo do brodova, koji eu ok_o njega na-Icojima ima na strotine ljudi [iji iivoti nigu
m,anje lyiedni nego njegov. Ja bih htio da se tim ljudima kaie Eio je umjerena b,rzi-
na<. - Citirano iz Lovridevic o.c. sur. 50 Ti razlo,zi eigurno nieu bez ikakvog utjecaja
na Einjenicu.da zapov-jednici ne tako rijetko obiEno namjeEtaju kazaljku teiigraia na
laganu voZnju, -a ujedno usm-e,Do dadu nalog stroju da se i ialje ,oti ,",.*injeno,m
brzinom. Na taj se nadin nadaju da 6e - u- sluEalu su,dara - -Lei da do,kazu d" uu
vozili .umjere.noy' brzino,rr, ,a ujedo,o da ne6e biti izvrgnuti prigovorim,a da a$ za-
lsasnili'la odrediSte.
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il

itro,ru. To zna6i slijecle6e: u sluiajevima veom,a guste magle i na promet-
nim_pod_rudj,ims, brzina broda mo,ra biti jo5 i rnanja, , p-r"*, okolnosti,
ma brod se Inora ili usidriti ili - ako mu to nije mogu6e odnosno nije
preporudljivo - voziti tolikorn brzinom da brod slu5a kormilo. Irmedu
tih dviju krajnosti rnoZe biti citava skatra raznih brzina koje zavise od
geografskih uvjeta, prometa i sliEno. Osim tih vanjskih okolnosti, na
pojaT umje_rene brzine, kak'o to proizl azi iz njene definicije, utje6e i
sposobnost broda, da se u odredenom vremenu z,austur.i.111 Plovtjenje
umjerenom lrrzinom je jedna ocl glavnih duZnosti brodova koji *" ,rulure
u podru6ju smanjene vidljivosti. Briod se ne6e modi da poziva na okolnost
da n_ije mogao pretpostavljati da se ispred njega nalazi usidreni brod,
jer da se'nalazi u podruEju gdje je sidrenje zabranjeno.ll2

Postoji i mi5ljenje da se -- prema okolnostima - navedena granica
umjerene brzine moZe i pove6ati. Naime - ako brod plovi u po-druEju
I kdj9 inaie brodovi rijetko zalaze, tada - kai,e ue - r".pektiranje orog
Pravila ne bi imalo veliku prakt,iEnu svrhu, pa je potrebno brodovimi
dopustiti da plove toliko,m brzinom, da se roog, zaustaviti ne u granicama
vidljivosti, nego u granicama do kofih se duju s,ignali.l13 Pre*.da se ne
moZe tvrditi da je to glediSte - sa stajali5ta sigurnosti - potpuno opray-
dano, ipak mu se ne moZe ni pore6i svaka praktidna vri-iednost. Tieba,
naime, voditi raduna o suvremenim potrebamabrzog odvijanja plovidbe,
pa - eventualne rizike koji iz toga proizlaze - moraju brodovi primiti
na sebe.

Okolnost da brod rnoi,e - putem radiotelegrafije - signalizirati svoj
poloZaj, ni najmanje ne utjele na njegovu duZnost pnidrZavanja gornjih
pravila o umjerenoj brzini.lla To je piotpuno opravdano j"r davanje
pozicije putem radija - danas - nipoBto ne omogucava da drugi brodovi
steknu pravu sliku stvarne situacije. DuZnost da se budno pazi na posto-
je6e prilike i okolnosti znai.i da se moraju poduzimati n,o,rrnalno mogu6e
i po,trebne mjere opreza. To se narodito odnosi na vr5enje stra[e. DrZi
se da straZa mora biti postavljena Sto je moguce bliZe pramcu.l15

_ 29. Drugo na6elo plovidbe pri smanjen,o,j vidljivosti sadrZano je u
Pravilu 16 b) koje kaZe: >>Kad brod na rnehani6ki pogon iuje, iz smjera
koji mu se iini da je ispred subodice, signal za maglu nekoga d,rugog
broda neodretlena poloZaja mora, ako prilike danog-slu6aja doptrrta;",
zaustaviti stroj i zatim ploviti oprezno dok ne rnine opasnost od sudarao.

111 O svemu tome pobliZe npr. lVlarsden o.c. str. 475 i sl.; Le Cler o.c. str:.74-79;
Smeesters-Winkelmolen o.c. III br. 1187; Riport o.c. III br. 2084-4; Pippia o.c. I br.
240; Brunetti o.c.'ITI|2 br. 755; Bissaldi o.e. br. 32; LovriEevi6 o.c. st..-s0-S4 i u rim
dj-elima citirana broj11 sudska praksa. Od novije jridikature rrpr. Ap. SAD 5 okruije
od l. VIII 1958, AMC. 1958, str. 2070; Dist., sud. JuZnog disbrikta Lou,siane 14. XI
1956, AI\{C.1957, str. 75.

il: Sud Juinog distr. New York od 31. III 1958, AMC 1958, etr. 1645.
. 113 Smeesters-Vinkelmolen o.c. III br. 1187; Trg. Anvers od 22. \il l8g0, JPA,
1892, str. l5l.

114 Smeesters-Vinkelnrolen o.c. III br. llB?.
115 Dis,tr. sud JuZnog distrikta Kalifornije, JuZni odjel od 2. i 13. VII 1959, AMC

1959, str. 1869.
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Citirano mjesto zahtijeva nekoliko razjaSnjenja:
IJ prvom redu treba da se napomene cla se to Fravilo odnosi sarno rra

lrroclove na mehaniElii nogou. Uklju6eni su i ribarski brodovi i I'ada
ribaju.116 Ali je brod na mehaniiki p,ogon duian postupiti po ovom
Pravilu kada duje signal jedrenjaka. Nije vaZno iz kojb'daljine se 6uje
signal. DuZnost 6e postojati i onda kada se 6ini da se signal iuje iz daleka
;jer se u magli nikada ne moZe taEno, na tbmelju samoga signala, usta-
rroviti poloZ.aj broda. Pravilo kaZe da se strojevi moraju zaustaviti kada
brod znak iuje >iz smjera koji mu se 6irri da je isprecl subroiice.n Ipak se

to Pravilo ne smije striktno turnaditi. Treba voditi raduna i o viSe puta
opetovanoj iinjen,ici da se u magii ne moZe uvijek taino ustanoviti srnjer
znaka, pa 6e se strojevi morati cla zaustave i ako uije sigurno odakle
znak do[a2i.117

Obratno pak briod neie rnorati postupiti po ovom Pravilu, kada sigur-
no ustanovi poziciju drugog broda.118 Fod ustanovljenjem pozicije podra-
zum'ijevaju se elernenti: poloZaj, daljina i srnjer voinje dnrgog broda.11e

Stroj se mora zaustaviti, 6im se iuje odnosni signal. Svako eventualno
zaka5njenje ide na Stetu broda koji nije zaustavio strojeve: Kad brod ima
dva vijka, moraju se oba dva zaustaviti.lz0

Dalje je pitanje, da li se uop6e i pod kojim uvjetima mora zaustaviti
sam brod? Premda pravilo jedino govori o zaustavljanju strojit, ipak 6e
se - prema okolnostima .- morati da zaustavi i brod. Ta duZnost proizlazi
iz Pravila L6 a) prema kojemu brod mora, ,hudno paziti na postoje6e
prilike ,i okolnosfi,,. rzr To 6e npr. biti sluEaj kad se ira tcmeljri zvulnih
signala moZe zaklju6iti da se brodovi nalaze u neposrednoj blizini.

Pravilo ne propisuje do kojeg momenta se strojevi moraju driati
zaustavljeni. To se prepuSta praksi i paZnji samih pomoracr.rzz (ini nam
se da ne6emo mnogo pogrijediti ako ustvrdirn,o da 6e se strojevi morati
da drZe zaustavljeui sve dok se ne uzrnogne ustanoviti, barem na temetrju
sanrih zvu6nih signala, poloZaj broda, ,odnosno - bolje re6eno - iinjenica

116 Prv. sud Engleske, Pomorski odjel od 10. VI 1958, LLLR 1959, I, str. 280.
Lovri6evi6 o.c. str, 55 navodi ove razloge, zboy, ko$ih se na jedrenjake ovo Pravilo

ne odnosi: a) jer se na, nj,ih ne moZe uop6e primijeniti,'b) 5to zvu6ni signali jedren-ia-
ka rr magli donekle o,dreduju njegov smje,r (moZe se odrediti da li jedrenjah"plovi vje-
trorr, u krmu, a desnim uzdama ili lijevim uzclarnal c)"jedrenjak se ne moie s mjesta
zaustaviti" te ge na njega ne moZe primijeniti princip zaus'tavljanja u gra,nicama vid-
I jivosti.*

117 Smeesters- Winkelmolen o.e. III br. 1197; Distriktni eud Sjeverne Karoline otl
26. III 1927, DOR 6916, XIV' str. 286;'falijanska kasacija od 3. IV 1928, DOIi 1928,
XVIII, str.439; Pomorski i trgova,dki sud u Kopcnhagcnu od 3. Y 19110; DOR 1931,
X\rIII str. 271.

118 Bissaldi o.c. br. 31.
110 Smeesters-Winkelmolen o.c. III br. I1B7 navode sam,o dva: poloZaj i emjer

voZnje. Narna se pak iini da se. iz odevidnih razloga, treba da ukljuli i elemenat da-
ljine. Dod,uEe u praksi 6e sva tri elementa kod vizuelnog opaZanja biiti zajedno. ali to
ne mora uvijeh biti sluiaj.

120 Distr. sud New Yorka od 18. IX 1925, DOR 1926, XII[, ctr. 239.
121 U istom smislu Bissaldi o.c. br. 32.
122 Biesaldi o.c. br. 32i Lovriievi6 o.c. str, 59.
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'da se brodovi ne nalaze.u medusobnoj neposrednoj blizini.lz3 Potpuno je
jasno da se od brodova ne rmoile zahtijevati da stalno dri,e zaustavljene
strojeve. Stoga Pravilo i liaZe da brod, po6to zaustavi stroj, mora >ploviti
oprezno dpk ne mine opasnost od sudarau. Ovdje navedena duZnost
opreza nije identidna s onom u Pravilu 16 a). Ona oznaiava najve6i mo-
gu6i stepen paZnje koji se uop6e moZe zamisl'iti od iskusnih pomroraca.
To proizlazi iz dinjenice 5to se ta paZnja zahtijeva ,dok rre mine opa-
snost sudara<. Misli se, dakle, na konkretnu opasnost. Da se tako ne
shva6a, ne bi bilo razumljivo zbag Eegat_reba takvom paZnjom pl,oviti dok
ne mine opasnost sudara, jer je op6a duZnost paZnje u magli navedena
u Pravilu 16 a). InaEe bi navedena dva Pravila hila u medusobnoj kon-
trad,ikciji. Naime, dok se u prvoj stavci du,Znost namece dok se brod
uop6e nalazi u magli, prema drugoj bi to bilo samo dok postoji konkret-
no utvrdena opasnos1.121

Brod 6,e biti duZan zaustaviti str,o$eve ,ako prilike danoga sluEaja
dopuitajun. U praksi 6e se rijetko dogoditi da 6e biti - zhog okolnosti
sluiaja - nemogu6e zaustaviti strojeve. Misli se u prvom redu na struju,
koja b,i mogla opasno ugroziti brod. Op6e je usvojeno shva6anje da se ne
s,matra ,o,pravdanom Einjenica za nezaustavljanje stroja, to 5to se iza
broda u p,itanju nalazi neki drugi brod, jer treba pretpostavljati da 6e
i taj drugi brod zaustaviti strojeve.l25

Ne treba napose isticati da je zapovjednik uvijek u rnogu6nosti iznijeti
opravdane raz'loge zbo'g kojih nije zaustavio strojeve i s,ama Einjenica
da strojevi nisu bili zaustavljeni ne znaEi, Eama po sehi, da je i taj brod
kriv za sudar.

Brod 6e - prema oholnostima - morati i da baci sidro. To proizlazi i'z
op6ih pravila o tumaEenju ovih propisa.126 fsto tako 6e brod biti ovla5ten
a prema okolnostima i duZan, da promijen,i kurs. To ie u6initi naro6ito
onda kada se, s oEitom sigurnod6u, moZe zaklju6iti da je to potrebno.
Ipak takvo mijenjanje kursa treba shvatiti kao izuzetnu pojavu.l?7

Pravila o maneyriranju pri smanjenoj vidljivosti primjenjuju se kada
brodovi jedan drugog vizuelno ne vide. Kada se pak ugledaju, primje-
njuju se op6i propis'i ro r-rldrr€vriranju. Ipak treba istaknuti da 6e se pri
primjeni op6ih propisa morati da osobito vo'di raiuna o naroEitim opa-
snostima koje stvara smanjena vidljivost, 5to 6e - Eesto puta - nalagati
i odstupanje od Pravila, te primjenu o,nakvog rranevra, koj'i bude naj-
viSe odgovarao konkretnim prilika,ma. MoZe se raditi i o zajedn,iEkoj
krivnji za sudar. 12s.12e

lzs U isto,m emisl,u Sn^eeeters-Winkelmolen o.c. b,r. IIB?.
12a Obratno Lovrilevi6 o.c. 6'tr. 59, koji kaZeo govore6i o tom pitanju, da ee >na5lo

za sh,odno da se u zavrSnoj reienici po,novo prepo,r'udi oiprez(<. Mi se - iz razloga na-
vedenih u teketu - s ovim stajaliStem ne bismo mogli sloZiti.

tto Npr. Smee'stere-'Winkehnolen, o.c. III br. 118?.-
1t0 Smeegtorg-'Winkehnolen o.e. III bt. lI.8? i tamo ci,tirana gudeka prElea.
127 PobliZe o ovome LovriEevi6 ,o.c. g,tr. 6H1. Mansden o.c. 488.
t'8 Np". ako se jedan brod nije zaustavio 6im je 6uo eignal, a drugi je plovio ne-

propisnom brzirno,m. Trg. Ro,uen od 13. VII 1955, DMr' 1956, gt. 744.- 12e O pravi.lima za plLvljenje i ko'rrmilarenje jed,ienjaka u rr.agli vidi up,r. Lo'wiiovi6
o.c. Et.r. 55. Mi se tim problem,orn, e obzi,rom na njegovu dana,E,nj,u malu pralrtiEnru rrri-
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30. Pravilo 26. glasi: ,Svi brodovi koji nisu zauzeti ribanjern, osim
onih na ko,je se odnose odredbe Pravila 4, moraju se kad plove, uklanjati
a puta brodovima 5to ribajuo.lso

Pravilo je' ja'sno sam,o po sebi i bez nekog osobitog tumadenja. Brodovi
koji ribaju, ne samo da su teZe pokretljivi, nego i posloji opasnost da
im se unG,te ribolovna sredstva, te uopie ometa ribolov. I t"j posljednji
razlog je i te kako opravdan. Da bi ribarsld brodovi rnogli zahtijevati
po6tovanje ovo'g pravila, moraju istieati odnosne signale. Ostali brodovi
moraJu se ribarskim uklanjati s puta na ve6oj daljini o,d one koja je
inade dovo,lina. Pravila - naime - normalno zahtijevaju samo to da se
prode toliko daleko od drugog broda da se izbjegne sudar. Ovdje pak
brodovi moraju voditi raEuna i o olcolnosti tla brodrovi ribaju i da svako
preblizo prolaienje moZe rasprE,iti ribu i tako onemogu6,i,ti ulov. Ta
Einieniea nooie dati temelja naknadi Etete po na6elima gradanskog pra-
va.13l

Pravil,o o isticanju ribarskih signala ne smije se odv,ide doslovno
tuma6iti. Naime, brodovi 6e se morati uklanjati ribaricarna i ako nemaju
istaknute one signale koje propisuju Pravila, ako je ina6e jasno uoEljivo
da odnosni brodovi ribaju. To je naro6ito vaino ista6i za naBe prilike
za rib,olov pomo6u svjetla
' Isto Pravilo, nadalje, kaZe cla on,o ))ne ovlaS6uje brodove, zatzete
ribanjem, da zakrde plovidbeni put, kojim se sluZe neribar,strci brodoviu.
Pod plovidbenim putovima se podrazumijevaju kanali spomenuti u Pra-
vilu 25.132 Pod tim se izrazom u nijednom shiEaju ne nCIogu podrazumije-
vati plovidbene rute, j". 6,e brod, koji se mora uklanjati ribarskim
brodovima, njih na otvorenom moru lako izbje6i. Iz duinosti izbjegavanja
ribarskog broda ne slijedi da ribarski brod netle nikad biti lcriv za sudar.
I on mio,ra u sluEaju neposredno prijete6e opasnosti sudara poduzrimati
potreb'ne mjere d,a se sudar izbjegne. Treba podvudi da 6e ri,barski brotl
mo6i da teie manevrira, pa ne6e svaki put biti kadar da izvr6i manevar
potreban za izbiegavanje sudara. I obratno, ne zna(t da ribarski brod
mora biti kriv za sudar iako ribari na prolazima gdje je to zabranjeno.

iedno,stn ne6er:no pobliie baviti. TeEko je - naime - danas zamisliti bilo koji jedrenjak
koji ne,ma pomo6ni motor. Zap,ovjednik jedrenjaka 6e u magli sigurno ploviti motorom,
jer m.u je to mnogo sigurrrije. eini nam se da 6e se svaki zapovjednik jedrenjaka koii
je u magli nasitavio ploviti jod,rima, a imao je na raspolaganju i mo,tor, te5ko ogrijeEiti
o evoju duZno,st. Ta Einjenica ga - sama po sebi - nede udiniti iskljuEivo krivim za
sudar, ali 6e wakako na ,njega navu6i jedan priliEan postotak krivnje.

tlo T"j dio Pravrila je u reilakciji od 1948. glasio: ,Svi bro,d,ovi, koji ne ribaju, mo-
raju se, kad pl'ove, uklanjani s puta brodovima 5to ribaju mre;Zama, povraaima ili po-
tcgaE4ma.<. Razlika izmedu ove i nove redakcije ie u,glavnom viEe formal,ue prirode.
Pozivanje na izazetak Pravila 4 - kojeg u redakciji od 1948. god. nema? ne stvara
rrovu p,ravnu s,ituaciju, jer je i do sada bilo jasno da se brodovi nespo,sobn,i za ma-
nevriranje De moraju uklanjati drugim bro,ilovima. Druga izmje,na - izostavljanje
raznih nai,ina ribolova - u6,inje,na ie u vezi s definioijom ribolova u Pravilu I b) XIV.

13r U magli se opdi propisi o s,manjenju vidljivosti primjenj,uiu i iamedu dvaju
ribarskih brodova. Distr. euil distrikta Massachusetts 14. III 1958, AMC 1959, str. 1113.

132 LovriEevi6 o.c. str. 113.
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I u tim sludajevima ie ga drugi brodovi rnorati da izbjegavaju. Medutim,
pri prosudivanju krivnje, morat 6e se uzeti u obzir i ta okolnost, ako
je ona otvarno utjecala na otezani manevar brotla koji izbjegava.

31. I ribarski brocl tnoile biti kriv za sudar.133 Sva do sada navedena
pravila manevriranja su op6enite prirode. Njrh se uroraju - naEelno -
p_ridrZavati svi broclovi. Metlutim" kolikro god onn bita opiavdana i svrs,i-
shodna, ipak u pojeclinirn konkretnim situacijama rre6e odgorruroti svrsi.
Cesto je puta potrebno c'la se za pojedina podnrdja clonesu specijalni pro,
pisi o manevriranju. Radi toga Pravilo 30 kaZc: >Ni6ta u ovirn Pravilima
ne rnoZe smetati vrBenju piosebnih pravila 5to su ih propisno izdale rnije-
sne_ vlasti u pogledu plovidbe u nekoj luci, rijeci, jezeru ili unutra5niim
vodama, ukljuEivii i precljele rezerv'irane za hiclroaryione<.

Pravi,lo se odnosi kako na nadleZrre vlasti odnosne zemlje, tako ,i na
brodove. Sto se ti6e nadleZnih vlasti postavljaju se clva 

"ograniEenja:

propisi se moraju odnositi samo na tarno navcclcna podru6ja, t€ - da bi
bili mjerodavni - rroraju biti propisno objavljeni.lsa Inaie se primjenjuju
op6i propisi za izbjegavanje sudara.135 Pojam >>unutraHnjih vodao u ovom
Pravilu ima se shvatiti Bire, narime tako da obuhva6,a i ieritorijalno more,
a s obzirom na odrcdbu fl. 17. Konvencije o teritorijalnom moru i vanj-
skorn pojasu or'l 1958. I'oja orlredrrje cla se broclovi u neskodliivom pr,o-
Iaskrr imajrr pridriavati propisa obalne drZave koji se odnose ,u plo-
vidhu" Propisno objavljivanje zrradi objavljivanje na naEin liako r" oLlu-
r'fiujrr u,odnoslroj clrZavi i drugi propisi koji se odnose,na pomorcc. I(a-
tla su jeclnorn propisi obiavljeni, tada se ni brodovi strane zastave ne6e
rnof'i cla" pozivaiu na to da irn oni nisu hili poznati. Pretpostavlia se da
6e hroclovi prilikom plov,iclbe u takvim vodama, uzimati pilota koji od-
nosne propise p,oznaje.

Ako propisi nisu objavljeni, tada za pornorce nisu ni mierodavni. U
vezi s tim postavlja se pitanje vaZnost,i lokalnih propisa koji sn nastali
obiEajem. Ti obiEaji - nadelno - ne bi bili obavezni, ali ako se radi o
velikim svjetskim lukama, odnosno vrlo frekventiranim plovnim puto-
vima, ne moZe im se poreci obvezni karakter.136 To se naro[ito odnosi
na ona podrudja gdje je pil'otaZa ohavezna, odnosno gdje se pilot rnol,e
zatraiiti. eim se brodu stavlja na raspolaganje pilot, znati tla postoje
posebni uvjeti plovidbe, merlu koje rrogu spadati i sipecijalna pravila
z,a izbjegavanje sudara, te je brod - akb srnatra cla nije u te okolnosti
upu6en - duZan uzeti pilota, pa Eak i ako pilotaZa nije obav ezlna. On se
-- l1 ovom zadrrrjem sludaju - doduEe ne rnoZe prisilit,i da uzme pil,ota, ali
pri,ma na sebe rizik za slre Stetne posljediee koje proisteknu iz ne-
pridrZavanja lokalnih pravila za izbjegavanje sudara.

1:)3 Oki. Sa,int Nazaire od 18. V 1910, DMF 1960, str. 745.
raa U istom emislu RjeSenje Up. pom. oblasti Split od 6. Vt 1960 UPK, 1961, B, err.

2A*21
135 Ap. Rotren od lB.V 1956, DMf' 1957, str. 631.
1t6 U istom emislu Marsden o.c. arr. 537-538.
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Ta specijalna pravila treba da se tumade kao izuzetak od op6ih pro-
pisa. Op6a na6ela o izbjegavanju sudara primjenjiva,t 6,e se i u podru6ju
za koje vrijede posebni propisi, ako za konkretnu situa.ciju, tim specijal-
nim propisi,ma nije ne5to drugo odredeno.

32. lJ naEoj drZavi vrijedi I\aredba o izbjegavanju sudara na moru u
Iukama i rnorskim predjel,ima unutraBnjih morskih voda u kojima je
plovidba oteZana (Sl. l. I"NttJ ltr. L7l 1957). Glavna nalela ove naredbe
jesu:

a) Ona se primjenjuje: u lukama i u ulazima u luke u polumjeru od 1
nautiEke milje, ra6unaju6i od ulaza u luku; na rijekama 'i njihovim
uE6ima plovni,m za pomorske brodovel te u uskim kanalima, koji se na-
Iaze u unutraEnjim morskim vodama FNRJ. I(oji se kanali - u smislu ove
naredbe smatraju uskim, propisuje teritoiijalno nadleZna {Jprava
pomorske oblasti (t. 6)

b) eamci i mali brodovi, bez obzira na vrstu pogona, moraju se ukla-
njati s puta ve6im brodovima. Pojam manji i ve6i brod ne uzima se u
objektivno,rn znadenju, nairne da 6e se uvijeh manji rnorati da uklanja
ve6em, bez ob,zira na razlihu u velidini. TraEi se jedna na prvi pogled
uoEljiva razlika veliiine. Naredba rre propisuje koji je odnos, ali razlika
veliEine mora biti tolika da je o6,ito da jedan brod nroie nrnogo teZe
manevrirati od drugoga. Naro6ito mjesto zauzimaju Eamci. Oni se uvijek
moraju uklanjati s puta, bez obzira na sposobnost rnanevriranja. Razlog,
zbog kojega moraju dati prednost drugirn brodovima, je taj da ne smiju
smetati slobodu saobracaja u [uci. Za uklanjanje s puta vrijede propisi
Pravila za tzhjegavanje sudara. I brocl, koji ima prednost, mora postupati
oprezorn koji mu narerluju ta Pravila.

c) Brodovi odnosno iamci koji ulaze u luku, rijeku iii uski kanal, ne
smiju smetati manevriranje brodova koji izlaze iz tih predjela.tsz Qbi[ns
se - naime - smatra da brodovi koji izlaze iz Iuke nemaju onrr mogu6nost
manevriranja kao oni koji u luku jo5 nisu uEli. Medutim, postoji i obrat-
no _m'iSljenje.t8s Da bi brod, koji izlazi, imao prednost potrebno je da
bude u pokretu prije nego drugi brod ude u lirl<u odnoino koje drugo
od_navedenih podru6ja. Kacl je taj brod ve6 u5ao, drugi br,od, kl;i je ao
tada bio privezan ili usidren, nema pravo zahtijevati da mu brod koji
nlazi ne smeta u manevriranju, ve6 mora dekati clok mu prostor za
manevriranje bude slobodan. 'fo se pravilo primjenjuje na iitav akva-
torij luke a ne samo na ulazirna. Obratno kod kanala i rijeka. vrijedi
sarnro na ulazim,a i izlazima.

Na6elo navedeno,pod b) ima prednost pred onirn potl c), Bto znali da
6,e se manji brodovi morati uklanjati ve6ima bez obzira koji od njih
ulazi odnosno izlazi. Citirano mjesto kaZe da broclovi ne smiju >smetati
manevriranju< brodovima koji izlaze,'a ne da im se moraju uklanjaDi s
puta. Upotreblje'ni termin ima mnogo Eire znadenje nego izraz uklanjanja
s puta u srnislu Pravila za izbjegavanje sudara. Kod tog posljednjeg

137 VPS SRH od 12 IX 1963. Upore,dno pomorsko pravo i pornorska kupoprodaja.
20, str. 28.

r38 O tome pobliie npr. Pipia o.c. I br. 255.
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pojma brodu je dovoljno samo to da se toliho ukloni s puta da ne dode
do opasno,sti sudara. Kod zabrame smetanja ma,nevriranja se uz to mora
paziti da brod moZe nesrnetano zavr5iti mane'var izlaska iz luke. To
zahtijeva i jaEe uklanjanje nego ono postavljeno u Pravilima za izbje-
gavanje sudara. Smatra;t 6e se da je ometan manevar izlaska kada je
brod zapo6e,ti manevu,r rno,r,ao prekidati, odnosno zaustaviti se, ili b,itno
skrenuti s predviilenog pravca kretanja. Jedno manje s,kretanje s pravca
ne6e se mo6i smatrati kao smetnja.

Ni ovo pravilo nije bez izuzetka. I njega treba tumaEiti u skladu s

op6im naEelima tuma6enja Pravila za izbiegavanje sudara, 5to znaEri da
6e se - u sluE.aju opasnosti koja neposredno prijeti mo,rati da uklanja
i brod koji inaEe prema ovim pravilima inna predno,st.l8e Isto tako i brod
lcoji je u fazi pristajanja ili neposredno pred pristajanjem, ima pravo
zahtijevati da ga drugi brodovi, pa makar i izl.azili iz luke, ne ometaju
u manevriranju. To dodu6e nije u naredbi izriEito predvitleno, ali slijedi
iz prirode $ame s,tvari, jer je manevar pristajanja mnogo teZi od mane-
vra otiskivanja od obale.

d) Ako brodovi, koji prema gornjim nadelirna imaju prednost u
manevriranju, drZe da ostali brodovi nis,u postupili po tim odredbama,
moraju ih na to upozoriti sa najmanje 4 kratka brza zvuEna signala
(t. 4 Naredbe). Bez obzira da li je signal dat ili n,ije, brodovi moraju
po,stupati prema ovoj Na,redbi, jer su pomorci duZni znati da li smetaju
druge brodove u njihovom m,anevriranju. Medutim, dati signa,l zna6i da
brod, koji ima prednost, drZi da mu se drugi bnod nije dovoljno uklomio
s puta, pa 6e biti duZnost tog broda da se joE vi5e ukloni. Unatod tome
5to je brod dao signal, n:ije nipoEto osloboden obveze ulaganja duZne
palnje u svrhu izbjegavanja sudara. On 6,e - prema potrebi - m,o,rati
da obustavi ili promijeni manevar. Ipak dinjenica da li je signal dat ili
nije mora biti i te kako odluEna za prosudivanje kr,ivnje za sudar.140

e) Ribarski brodovi i Eamci ne smiju u lukama ribariti porno6u
svjetla, a u ostalim predjelima na koje se naredba odnosi moraju upo-
trebljavati samo zaklonjena svjetla, tako da s njima ne ,o,metoju dobru
i slobodnu vidljivost hrodovima koji plove. Na dati znak broda, ribarice
su duZne ugasiti i zakloniti svjetla.

f) Ta se naredba ne od,nosi na one predjele u kojima je plovidba
regulirana naroEitim prop,isim.a.

g) Naredba predvida kao sankcije novdane kazne u administrativno
- kaznenom postupku. Medutim, njena na6ela dolaze do primjene pri
prosudivanju imovinsko-pravne odgovorno,sti z,a sudar. Za pqimjenu
adm,inistratiyno'kaznenih sankcija nije potrebuo da dotle do e,udara.

130 Okr. Rouen od 5. I 1960, DMF 1960, str. 612.
uo lsLs npr. allo se b,r'od, koji je irnao predno,$t, poziva - n,ak'o,n 'sud,ara - u svoju

obranu, na Einjenicu ,da Iru se drugi brod tako postavio da ilmkdije nije mo,gao ma-
nevriratio moZe biti proglalen krivisr za su,da,r, ako nije dao signal kojim bi upozorio
drugi bnoil da m,u 8e uije dovoljno od.makao. Cinjenica da je aignal d.at mole u veli-
koj mjeri ,utje,eati u s'mislu njeg,ove neo'd,govonnoeti.
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33. Na konferenciji za redakciju Pravila od 1948. pojavilo se i pitanje
radara. Medutim kako se u to vrijeme raspolagalo s veorna orsliudnim
podacima, oij" se 5to se tiEe upotrebe radara u Prravilima ni6ta unijelo,
nego se je ograniEilo na - viEe manje - op6enite preporuke. Sve to ve6a
upotreba radara nuZno je zahtijevala i njegovu reglementaciju u Pravilri-
ma.l41

Sada5nji prop,isi o radaru mogu se po,dijeliti u tri sku,pine:
a) Izmjene kofe su uEinjene u Pravilima za izbjegavanje oudara na

moru;
b) Preporuke koje Eu u obliku Ane'ksa p,r,idodate tim pravilima;
c) Preporuke koje su pridodate I(onvenciji.

34. U Pravilima eu izvrBe,ne ove izmjene:
a) U Pravilu Ic IX dodata je nova definicija koja glasi: >Smatra se

da gu brodovi >jedan na vidiku d,rugogau samo onda kad jedan mioZe
vizuelno zamijetiti drugiu.

Time je ujedno stvoren novi pojam koji do sada niie postojao, naime
pojam brodova koji su >jedan na vidiku drugogau. Prije po$ave i upo.
trebe radara ta je definicija bila potpuno n€pro,trebna, jer brotlovi, o,sim
vizuelno, drukEije nisu ni ,mogli biti na vidi,ku. Radar je pak, medu
ostalim, o,tvorio sporno pitanje da li se brodovi, lcoji se opaze iskliuEivo
pomo6u radara, moraju pona5ati o,nakio,kao da se vizuelno vide, ili pak
kao d.a se ne vide. Pravila su se ovorn definicijom. a u vezi s drugim
oclredbama, priklonila prvom staiali5tu, naime, da opaZanje iskljuEivo
pomo6u radara, ne stvara obvezu da se hrodovi ponaEaju prema Pravilima
koia ge primienjuju kada.se o,ni medusobno vizuelns rsrpaze.

b) U Diielu C >ZvuEni signali i vladanje pni smanjenoj vidljivo,stin
dodata je slijededa uvodna odredba:

"1. einjenica da se raspolaZe poda,cima ko,ji su dobive'ni radarorn ne
oslobada nijedan bnod o'd o,baveze da se strogo pri,drZava Pravila, a
osohito propisa u Pravilima 15. i 16.

2. Dodatak ovim Pravilima sadrZ.ava preporul<e ko,jim.a je svrha da se
olakEa upotreba radara kao po,mo6nog sredstva za izbiegavanje sudara
pri'smanjenoj vidljivosti<.

Tom je nadopuno,m u stvari opetovano nadelo izraZeno u gore citi-
ranoi definiciii. P,remda je odredba stavljena na poEetku Dijela C), ipa,k
iz njenog eadriaia proizlazi da se ne odno,si samo na taj dio nego i na sve
ostale odredbe Hravila. Specijalna paZnja je posve6ena ,pravo ovom di-

_ 1{1 O p,red;radnj,arna npr. F. Berlingiori, Ferrarini, Ma,resoa, Morrd,iglia, Perei,ani;
Inte,rp,retazione delle Regole fnternazio,nali por prreve,nire gli abo,rfi in mare in rela-
zione al Radar, Dir. mar. 1957, ntr. 86 i sl.; Marescao Problerr'-i p,rospetatt,i aIIa
co,nferonza intemaaio'nale per la disciplirna dellouso del radar nella navigazione ma-
rittima; ist,o, 1957, s,tr. 103 i sl. Hugon, Le rad,ar et R6gleme,nt interna,tional ayant
p,our but d'6vite,r les abo,rdages en mer, Jou,rual de la mani.rne r-archaude, 1960, br.
2094, etr. 2ll i sl.
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jelu, jer se, pro prirodi same stvari, r'adar, radi izbjegavanja sudara, prven-
stveno upotrebljAva u sludaju srnanjene vidljivosti. Pravilo 15 govori o da-
vanju zvuinih signala pri smanjenoj vidljivosti, pa je potpuno shvatljivo
da su brodovi, iak.o imaju radar, duZni davati odnosne znakove, jer nikad
ne mogu znal,i da li i dnrgi tirodovi po,sjeduju radar ili da nije na ekranu
nastala neka greEka. Pravilo 16 treba tumaEiti u vezi s Aneksom.

c) U Pravilu I6 dodata je no,va tadka c) koja glasi:
>Brod na mehaniEki pogon koj,i otkrije prisutnost drugog broda ispred

svoje suboi,ice, prije nego 5to je 6uo signal za maglu ili ga primijetio
vi.zuelno, moZe manevrirati na vrijeme i odluino kako ne bi do5ao u polo-
Zaj po,sve bl'izu toga broda. Al,i ako. se ne moie izbjeci takav poloZaj, on
mora, ako to prilike dopu5taju, zaustaviti stroj na vrijeme da bi izbjegao
sudar, pa zatim ploviti opreznro sve dok ne mine opasnost<.

Citirano mjesto se odnosi sarno na brocl koji opaz,i drugi iskljudivo
pomo6u radara. Tim je ujedno izvr5ena i najveda izmjena u Pravilima
koja se odnose na upotrebu radara.

eini nam se da nije potpuno jasnio zaEto Pravila samo dopuBtaju mo-
gu6nost manevra navedenog pod d), n ne name6u cluinost u tom smislu.
NaiobiEnije pomoradko iskustvo nalaZe da se po mogu6nosti hrod ne
dovede u 

-situaciju 
tr kojoj je opasnros,t suda.a por"6u,r-".taz

eini se da i Pravila imaju u vidu duZnost u ovom srnislu, jer u drugoj
redenici iza citiranog mjesta oclmah dodaju rako se ne moZe izbje6i takav
polozaj< ti. da se dorle posve blizu toga bro.da, mora se postupiti na
navedeni naEin. Dakle, mora se poku5ati da se takav poloZaj izbjegne.

d) U uvodnim odredbama Dijela D) ,Pravila za kormilarenje i plo-
vljenje< dodata je nova 4. tadka premer kojoj >Pravila od 17. do 24.-od-
nose se samo na br''oclove koji su medusolrno na vidikun.las

35. Aneks Pravila sadrZava >Preporuke koje se odrrose na iskori56enje
podataka dobivenih radarorn radi izbjegavanja sudara na moru<<.

.Prvo je pitanje koje^se postayljg u vezi s ovim Aneksom, pr_oblem
njegove pravne snage. Sigurno je da za raz,\iku od Pravila nije barem
formalno obavezne prirode. To, medu ostalim proizlazi i iz samog na.
slova, gdje se govori o >preporukamau. Sadriava dakle pravila o poielj-
nom p,ona5anju hroda bez formalne obveznosti.

Medutim, drZimo, da stvarni znadaj Aneksa ide daleko preko toga. U
Ejemu sur u saZetim crtama, navedena pravila koja su se iskustvom
pokazala kao najbolja. Polaze6i s ovog stajaliSta njih treha tum,aEiti
u vezi s Pravilom 29, Sdie se, medu ostalim, govori o oprezu 5to ga
zahtijeva redovito pomorsko iskustvo. Z,a ,razliku' od osialih pravila
iskustva, koja nisu navedena u jednom normativnom aktu, ova su, pa

-- 'l: I judilkatrull name6e duZnos,t zap,ovj,edni,ku da talko postupi. Npr. Ap. sud SADIl Okrug od 19. III 1957" AMC I95?, str. ?18. Prem,a toj piesudiS" ru su,dar kriv |rod
koji pomo6u radara opazi d,rugi, ali n,iti s,manju,je brri.ri niti daje z,nakove niti mi-
jerrja kur,s.

ra8 O tome pobliie JakaEa, Up,otreba radara u plovidbi, NaEa zakonitosto 1964, br.
I-2, str. 13 i d. 

)
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makar i u navedenoj formi, dobila jedan pravni obtik. To je uiinjeno
iz razloga 5.to se do danas u ovom pogledu ne raspolaZe dovoljnim is'
kustvom pa je bilo neobidno korisno da su se najvaZnija pravila u jasnoj
formi stavila pomorcirna na znan je.Iz tih razloga, mislirn,o, da Aneks ima
stvarno ohvezni z:na(,aj, i da 6e pomorac biti kriv za sudar ako se nije
pridriavao u njem,u navedenih nadela. Svakako 6,e judikatura morati
da prerna tome zauzrne svoje stajali5te.

Mislimo, naclalje, da Aneks treba tumaditi, u vezi s P,ravilom29, narav-
no gdje tahvoj prirnjen'i ima mjesta. Takva primjena je narodito pogodna
u onirn sluEajevirna kocl kojih Aneks daje Siroku slobodu manevriranja.

U t. 1 izraileno je naielo da se pomorac, prije poduzimanja manevra,
na temelju podataka lioje je dobio na radaru, mora na siguran nadin
uvjeriti ,o kakvim se podacirna ratli.

Pral<ti6ki je moida najvaZnije pitanje um.jerene brzine. Pri prosu-
rlivanju ovog pojma, osiru rnogucrriosti zaustavljanja. uzimajrr se u obzir is-
l<ljudivo ol,ioln,osti izvau broda.l 1r

Kod broclova koji plove pomofu raclara sacla se je otl tro,g principa odu-
stalo u toliko 5to se Jrri oclretlivanju pojma rrrnjerene brzine uzima u obzir
i porno6 koju u tom poglcclu pruZa radar. Preponrke jasno istiEu da su
podaci dobiveni ratlarom salno iedan od elemerrata za orlreclivanje
umjerenc brzine. To znadi da brod nc smije uvijek ploviti onom brzinom
na temelju koje bi rnogao izhieci sudar u pretpostavci cla na raclarsk,om
elrranu opazi koji objekt u rnalisirnalnorn dometu radara. Drugim riieEima
domet radara ne zamjenjuje domet vizuelne vidl:iivosti. Ipak je ne-
sumnjiva intencija Prcporuka da se brodovima, koji upotreb,{avaju
radar, dopusti stanovita ve6a brzina nego 5to je ona koja bi bila propisa-
na, alco brod nelna radara. Koliko je pojam urnjerene lsrzine Biri, toliko
je - 5to je za pral<su naro6ito vaino - postao neodrerleniji. U tom po-
gledu se za sada ne moie re6i ni5ta konkretnije, pa 6e na to pitanje
morati da odgovori sudska praksa, koja 6e, po svoj prilici, polaz,iti sa
stajaliSta.opreza 5to ga zahtijevaju redovito pomorsko iskustvo ili po-
sebne okolno,sti u kojima se brortr nalazi.ltr,

Interesantno je i vaZno potlvuci da t. 2) Preponrlia predvitla nrogu6-
rros[ da urnjerena ]rrzina bude rnanja od one koju ]ri pornorathez raclara
smatrao takvom lr jednalcim prilikama. To je poilr,rrro opravdano i
shvatljivo. Pomorac, na,irne, koji nije rl rnogucnrosti tla vr5i opaianja
pomo6u radara, ne zna tadno situaciju oko svog brocla, pa mu i ne
preostaje ni6ta dnrgo, nego da plovi jednom standardnom unrjereno,m
brzinom. Obratno pak, onaj koji se ]roristi radarom, trro,i,c rnnogo bolje
poznavati svoju situaoiju, a ta rnoile nalagati da plovi i manjom brzinom
od standardne.146

144 U konferencij,i koja je izrarlila Prarila otl 1948. Francuzi su pretllag,al,i da se
uzimaju u obzir i okolnosti na brodu, a naro6ito sredstva s kojima hrod raspolaZe.
T'aj je prijedlog medu,tim, zbog protivlieuja E,ngleza, bio odhijen. Lovri6evi6 o.c. s,tr. 53.

'ar Ap. sud SAD II Okrrg od 20. VIII 1955, AMC 19,56, str. l??9; Brod je kriv za
sudar ako, upotrebljavalju6i rada,r, plovi punom brzinom, i brzinu neznatno s,manji
kada iuie zvudni signal drugog hroda.

lao U ,ietom smislu Prv. sud E,ngleske, Porr^;orski odjel, od 16., 17. i I B, I L962,
LLLR, II, str. 31-37.
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U t.3 je u stvari opetovano ono Sto je reden,o u uvodu Dijela C). Ye6
8mo naveli da 6e se eventualno, prema okolnostima, rnorati zaustaviti
i sam brod, a ne samo strojevi. Zaustavljanje etrojeva je naime saooo

_Pfva mjera, dok se jo5 tadn,o'ne z.na poloiaj broda 6iji se signali Euju.
MedL,tim, kada se taf poloZaj vizuelno ustanovi, m,orat 6e se, prem,a
potrebi i za,ustaviti sam brod. Nema razloga zaEto se tako ne bi po,stupilo
i kada se poloZaj broda ustanovi radaro,rn, a oko,lnosti su takve-da takav
m,anevar narne6u. Ta je mi,sao izrailema u t. B Preporuka.

Ostale ta6ke Preporuka sadriavaju - vi3e minje -- tehniEka ppavila
koja namerle pom,orsko iskustvo. U praksi moZe doOi u pitanje p,"i*;*n,
t. 4 o skretanju udesno. Na,ime stilizac,ija nije.takva da bi pomorcu u tom
pravcu nametala apsolutnu duZnost. Ipak, dini se, da 6e se brodu koji
skre6e ulijevo, a loez naroEite potrebe, mo6i da pripiEe vel'iki dio krivnje
za eventualni sudar. Treba, naime, voditi raduna o-neospornoj Einjenici
da danas sve to ve6i broj brod,ova posjeduje radar i da rre6e pro6i dugo
vremena kad 6e plovidba bez radara biti izuzetna pojava. To je vaZno
da se ima u vidu upravo kad brodovi plove u supioinim ili skoro su-
protnim pravc,ima. Treba pretpostavljati da oba broda imaju radar, pa
6e i jedan i drugi skrenuti u desno. S tim 6e se, skono potpuno, izbieei
opasno'st sudara. Skretanje u lijevo, s obzirorn na tu okolnost nikad
ne6e biti_sigurno, jer postoji velika verojatnost'da 6e drugi brod skrenuti
udesno. Skretanje udesno,, na ternelju ove toEke, odnosri se - za razliku
od Pravila l8a - sarno na jedan brod, pa je i radi toga primjenljivo.

36. Aneks D/SOLAS I(onvencije u 45 Preporuoi govori o radaru. Po-
Bto je konstatinana dinjenica da brodovi sve to vi5e upo,trebljavajri radar
i da on rnoZe hiti koristan samo onda ako pravilno funkc.ionira i ako
se proprisno koristi, postavljeni su minrimalni tehnidki uvjeti- koji su po-
ieljni da ih svaki radar ispunjava. SOLAS Konvencija ne predvida oba-
veznu upotrebu radara, nego sam,o preporuduje drZavama ugovornicama
da podstiEu njegovo instaliranje na brodovima, na koje se ona primje-
njuje.

37. Premda je sadaEnja redakcija Pravila dala rje6enje na mnoga do
sada spo,rna pitanja, ipak je joE priliEno toga ostalo nerrijeEeno.

fudikatura je prihva,tila naEelo da nepostojanje radara na brodu ne
Eini brod nesposobnim za plovidbu.raT Isto stajaliSte zauzimaju i Pravila
za izbjegavanje sudara. U vez,i s tim po,stavlja se pitanje da li je brod,
koji ima radar, duZan da ga koristi. Pravila o torne nemaju L,ikakve
izriEite odredbe. Ipak, driimo, da se duznost njegove upotiebe - i u
okviru Pravila *oU" izvesti iz op6e oclredbe Pravi"la 29. 

^Judikatura 
se

ve6inom drZi ovoga principr.rot

1d7 Dis,tr. zuil Distrikta Massachusetts od 14. III 1.958, AMC 1958, s.tr. lll3; Ap.
9qd S{Q_I_V Oknug od l. VI 1960; AMC 1960, etr.2294; T"s.sud Ronen od B.'YIII
1954, DMF 1955, strr. 689.

1{8 Protivno ukoliko se tide duinosrti nakn,ade 5te,te, Trg. oud Anvero, od lG VI
1958, Dir. mar. 1959, etr. I3?. Protiv te preeude pobliZe -G. Be'rli.ngieri, L'u*o del
rad,rr nella n,avigaaione i Jakatse o.c. etr. 20.
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Pllavila, za upotreLu radarq poiaae o,d rosnovnog principa koji je jo3
prije-sud.cka p'raksa prihvatila, narime, da je on samo porno6no iredswo
za izbieg:avanje sudarao i da ne tnloile zamijeniti ostale do sada vailele
piere. (Radar is an aid, not a supstitut, for prudent s€Brrrflnghip).t+s
StaviEe, zapovjednik koji plovi piorno6u radarao mora, kada mu t,o iitua-
cija us,tanovljena na ekranu nalaZe, poduzeti te mjere i iz ve6e dailjine
nego ;r"5u.r50 To stajaliEte potpor,o *ilgova,ra osoorrrirn intenc,ija**i"u-
vila za izbjegavanje s,udara na rnoru" naime da se pri izbjegarrrr5o sudara
mo,raiu poduzimati sve mjere lroje nalaZe p,omorsko iskustvo. Treba ipak
nave.sti da se je u j,udikaturi pojavilo i protivno stajaliEte, koje .*rt"u
dovoljnim i sap.u upotrebu radara bez primje,ne o,stal-ih mjera.tir 6po ru
prije najnovije redakcije Pravila na izbjegavanje s,udara na moru, takvo
stajaliSte mo,ida i_moglo, i to priliino te5ko, braniti, danas je porpuno
neruio,Su6e, jer su P,ravila u tom pogledu viEe nego jasna.

Pre,mda Pravila sporninju ,oslcudne poda,tke koje pruia radar< ni u
njima, a ni u SOLAS konvenciji nirsu navedene nikakve upute za njegovo
koniStenje.rsz To je prepuBteno praksi i tehniEkom do,stignu6u. Ipak
dosadaEnja judikatura drZi da nije dovoljno jednostavno vizue,Ino prio-
rnatranje ekranan ve6 da se mora upotrijehiti tzv" >plotting<. Interesanrt-
no je navssti 5to je u tom prorgledu, u jedrroj presudi, rekao engleski
sudac 'Willmer:['} >>Zalostan je sluEaj sudara izrnedu dvaju brodova u
savr6enom stanju plovnosti koji su uz to bili opskrblje,ni svim modernim
aparatima za olakBanje navigacije, uklju6uju6i i radar. Zalosno je ustvrditi
da se taj sudar vjeno,jatno ne bi bio dogodio da br,odovi nisu imali radar.
Ti nauEni instrumenti, a osobrito radar, pruZaju dragocjenu mogu6nost
za ra:wijanje sigurnosti pom,o,rske plovidbe, ali vrijede samo onda kada
se pametno upo,trebljavaju, i kada ih oficiri ko,ji se staraju o njihovorn
funkcioniranju pametno koriste i primenjojo. To ho6u, drugim rijeEima,
re6i da straZa mora biti dobra. Jedna efikasna straZa sastoji se ne samo
od nizuelnog opaZanja i od slu5anja, nego isto tako i od pametnog tuma-
ienja podataka dobiverrih pomo6u raznih nauinih ,in,strume,nata. Taj se
sudar ne bi trebao nikad. dogoditi, a sigurno se ne bi nikad ni dogodio,
da su se na obje'ma brodovima porretno korieuilri nauEni instrumemti, ko-
jima 

.s,u 
bili opskrbljeniu.

ile Digti. nrd. New York od l. X 1954, AMC 1955, str. 142 (eludaj Bucentaur); Okr.
sud Dunkerg:e od 7. vII 1958, DMF 1959, atr. 240, ko,ji, potpro" opravd.ano, k"z"
da 'i ostale mjere moraiu bi"ti p,oduzimane, jer za,povjedni,L bioda, koj,i ie lco,risti'rada-
rom, De zna da I'i to-6inii_{*gi brg{;_Pomorski-odjel prvostepenpg eu,ila Engleske od
?I.rj6. 4 i ll., 12. i l3. III 1953., DMF 1954., Bt,r. gOS; n"* lo,rdoi,a od 19. 

-tX 
fgSS.,

DMF 1956., str. lB5; Ap. su,al SAD IY okrug od l. vI 1960, AMC 1960., eu. 2294'.
150 Ap. Pariz od 24. VI 1958, DMF fgSS, etr. ?32.
r51 Distr eud Jurno,g Distrikta New York od 19. II lgsg, AMC 1960, rtr. 98.
r5r Prvost. ruid Engleeke 

!_o1r_n_ors,ki odjel gil 28. x 1960, LLLR, 1960, II, rtr. 25; Ap.
1ud s$.D fI .okrug od 20. _vIlI 1956, AMC 19s6, etr. l??9. Taj poui;"d.,ji s'rd'kaic
da radar, koji ee ne u,p,o,treblja,va pnavilno, moie pove,6ati o,prrrrosi **i,"r".

riE Pryoet. sud Engleeke, Po,mors,lsi odjel od 4., S. II i 2., 3. vI 1954, DMF l9SS,
atr. I 87.
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Isto tako nije rije5erro ni pitauje kada se radar mora upotrebljavati.
T',aj se problem ne postavlja za one [<oii snratraju tla upotreba radara
nije uop6e obavezna. Za zaslupnike protivnog stajaliSta problem je u
praksi veoma vaZan. Pravila govore samo o brodu koji plovi pom,o6u
radara i ne navode detaljnije u kojim se prilikama r,adar mora upotrebiti.
I ovdje se moZe primrijen,iti opce na6elo Pravila 29 o dui,noj paZnji pomo-
raca. Iz toga proizlazi da upotrebu radara, barem danas, treba prepustiti
razumlro,rn rasurlivanju jednog sposobnog i ,iskusllog pomorca. Ne moZe
se joi traZiti da se radar stalno upotrebljava.l54 Metlutim. rnoZe se tvrcliti
da zapovjeclnik b,roda rlora -'- u razurnnim granicama - upotrebljavati
radar, kroji ima na brodu i ne rnoZe se pozivati na eventnalrru okolnost
da instaliranje radara prema propisima driave zastave broda nije oba-
vezno. Ta duZnost se izvodi iz op6eg nadela izraLenog u P,ravilrr 29.15:r

VI

38. U pogledu signala pogibelji vrijedi Pravilo 31. 'famo navetleni
signali se upotrebljavaju ,kad se brod i,li hidroavion na vodi nade u
pogilrelji itraii pomo6 od drugih broclova ili s kopnan. I(oji 6c se s,ignal
trp,otrijebiti ostavljeno je na volju brodu. Mogu se istovrerneno upotrije-
biti dva ili vi5e signala. Prema okolnostima morii 6e sc da upotrijebi i ne-
ki d'rttgi signal kojinr brod Zeli skrenuti na sebe pozornost. Merlutinr, >>zd-

branjena je upotreba gore naveclenih signala, osim kacl treba ozna6iti da
se brod ili hidroaviron tralazi u pogibelji,n kao i upotreba bilo kojeg
>,drugog signala, koii bi se mogao pogrelno shvatiti kao jedan od gornjih
signalan. Ta posljednja zabrana ne zna6i da brod u nevolji ne moie dati
i neki drugri signal.156

Sto se tiEe upotrebe ,ovih signala ne bi se - s pravnog glediSta - irnalo
neEto vaZnije ista6i. U ostalom normiranje tih signala ni ne spada u
materiju za izbjegavanje sudara, nego u propise o sigurnost,i na monr, ali
su ovdje uneseni u vrijeme kada se nisu - u medunarodnom aktu - ni
imali gdje drugdje uvesti, pa su i kasnije. kada je taj razlog otpao, s,ilom
inercije ostali. Osim toga, normiranje na ovom mjestu je moZda naj-
efektrrije, j"., moZe se re6i - slioro sve pornorske drZave - priznaju
Pravila za izbjegavanje strclara na moru

"n Np.. Distr. sud Distrikta Massachusetts od ll. IX 1950, Dir. mar. 1951, strl 137;
Ponro,lski odjel Prvostepenog suda Engleske od 12. II 1958, LLLR 1958, I, str. 141..
Prema toj presudi ne moZe se hrodaru ribarskog lrroda pripisati krivnja za nasukanie
bro,da, ako je na brodu bio samo jedan oficir zadluien z,a upotrebo ,udu,ro i prem,da
brodar nije naredio da se radar stalno upo,trebl,java, budu6i da nj,egovu upotrebu treba
propustit,i razurr.,noj ocje,ni zrpovjednika.

15i U istom smislu Luika kapetanija Hvar, rjeSenje br, 02-2T414-1958, u UPK 1952,.
2, atr. 39.

1t0 U prijaEnji,m re,dakcijama Pravila (prije 1948.) bili su odjeliro propisani signali
za dan-, _a odjelito za no6. Sada t,oga vide ne,ma. pa se evi tamo 

-navedeni 
oignali *ogt

upotrebljavati kako danju tako no6u, p,rema tome kojima brod raspolai6, odnoeio
koji su u d,anom momentu efikasniji.
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I kada se jedan brod pribl,iZava d",rgo-e u svrhu spasavanja odnosno
pruianja pomo6i, mora postupati duZnom paZnjom da ne dode do sudara.
Pravila za izbjegavanje sudara, s ohzirom na o6evidne razloge posebnog
slu6aja, jedva da 6e do6i do primjene. Pravila 6e se mnogo 6e56e primje-
rrjivati izmedu dvaju ili viSe brodova koji spasavaju, odnosno pruZaju
pomo6.

Rdsumd

REGLES POUR PREVENIR LES ABORDAGES EN MER

Apris un bref aperqu historique de l'6volution des Rdgles pour pr6ve-
nir les abordages en rner, l'auteur rlro,nrre une analyse juridique de leurs
dispositions. Dans cette 6tude il se borne exclusivement i l'analyse des
rdgles qu,i ont un caractere juridique. Il commence par les dispositions
preliminarires et g6n6rales et par les d6fini,tions pour coutinuer avec
l'6tude des feux et des marques, des signaux sonores, des rdgles de barre
et de route et des signaux de d6tresse. L'auteur poursuit son analvse en
tleux directions: en premier lieu il examine la port6e des rigles en ce
tlui concerne la constrtetion des navires et l'experience mar,itime et se
basant sur les conclusions auxquelles il ,arrive, il examine en second lieu
les cons6quences juridiques des infractions i ces rdgles. Dans l'analyse
des Rigles et des notions nombreuses qui y sont incorpor6es l'auteur
applique la m6thode comparat,ive aussi bien en ce qui concerne la doctri-
ne que la jurisprudence maritime et donne ses conlusions personnelles.
Une attention particuliere est cronsac,r6e a l'usage du radar dans la navi-
gation rnaritime en concluant que le r6le de son usage dans la pr6vention
des abordages n'a pas encore regn une forme d6finitive.
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