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njezini sudovi nehotice nesvijesno favorizirati kupca. Lcllot
medgutlﬂ ovdje istide, da razvoj trgovine, a narodito pomor-
ske kupoprodaje, pokazuje sve izrazitije napus Stanje prednosti
koje je kupac bio pribavio u pocetku', te navodi da kupoprOQHja
CIF prodavaoca oslobadja od svih rizika, isko je kod ranijih
oblika bile drukéije. Bellot to povezuje s prestankom autar-
kiénog poloZaja Europe, koja kod nuZnog prekomorskog uvoza
mora popuStati i u klauzulama, te smatra, da sudska praksa
mora biti elasticna i ne émije primjenjivati "stroga pravila"
za CIF, jer ¢e inale postepeno prevladati kupoprodaja FORB,
koja je za prodavaoca, po Bellotu, jednostawmija. _
' o ‘ S.B.

FRANKIN, Guy: SKLADIENA VIAGA - KAO CESTI UZROK
OSTECENJA (Une cause fréquente 4 avaries:
La buée de cale), DMF 7957, str. 3.

Autor izndsi; kako ni medjunarodna Konvencija o teretnici

~od 1924, ni francuski Zakon od 2. IV. 1936. (kojim su pre-
uzeta u Francuskog neka nacela Konvencije o teretnlcl) ne
spominju skladisnu vlagu medju onim uzrocima Stete na toretu,
za koge brodar ne odgovara ("cas exceptés), i kako se stoga

- u praksi pbstaVilo pitanje odgovornosti za te-étete. Brodari
tvrde, da za redovni teret nije mogude poduzimati sve skupe
mjere, koje bi bile potrebne za uklanjanje skladiéne vlage,

a krcatelji opet zahtijevaju, s obzirom na pomanjkanje doma-
éih i medjunarodnih propisa, da brodar dokaZe bilo vidu silu
bilo vlastitu manu tereta. Ahaliza judikature pokazuje, da
kako kod‘pfimjene‘Zakona od 1936, tako i kod primjene Konven-
cije od 1924. sudovi traze od brodara dokaz, da je konkretni-
teret imao vlestitu manu ili da je postojalé)viéa sila,la ne
zaéovoljavaju se opéom tvrdnjom, da je do Stete od skladiSne

vlage do3lo zbog okolnosti nezavisnih od brodara.
' ' N EcPa



