predmetom raspravli.nja na ¥. dipiomatskoj koulerenclji za
pomorsko pravoe u Bruxelle%u, 1957, Autor analisira i zauzima
kritidni stav prema odredbams madridskcg nacrin konvencije
usporedJuJL01 ih s ondredbama Verdevske konvenciie o prijevo-
zu zrakom i nacrta konvencije o cestovnom prigevozu, kao 1

s odredbama Berngke konvencije o prijevozu putnika %eljezni-
com od 1952. s .oyzirom na odgovornost za prtijissu (jer ta kon-
vencija nema odredaba o odgovornosti za putnike). Sto se tide
centralnog pitanja, oslobodjenja brodara od odgovornosti, au-
tor kritizira nacrt na nadin, koji je interesantan zato, Sto
odgovara nacelima usvojenim naknadno na Bruxellesko] konfe-
renciji za 1957. Tamo je naime madridski projekat ijzmijenjen
tako, da broder snosi rizik ze skrivenu manu dbroda i da mora,
da bi se oslobodio odgovornosti, dokazati nekiivnju svoju i
svojih 1judi u sludaju brodolo,a, sudara ili nasukanja. U o-
stalim slucagev1ma putnik mora dokazatli krivnju brodara ili
njegovih 1jjdi. Tako izmijenjen nacrt konferencija je izgla-
sala kao definitivan, 1 on bi se imao podnijeti na prihvat
novoj diplomatskoj konferenciji.

.

E.P.

MEDJUNARODNI UGOVORT

Medjunarodna konvencija za izjednalenje nekih pravila:
o.teretnigi, potpisana 25, VIII, 1924 u Bruxellesu +

Cl, 1 o
U ovoj konvenciji upotrebljavaju se slijedede rijeéi u niZe
navedenom znacdenju:

1/ prancuski (originalni) i engleski tekst te konvencije ob-
Javlgenl su u Zborniku Jadranskog instituta hUoovori o is-
koriséivanju brodova na moru", Zagreb,1951, str 77 1 4.

. : ° :



a/ "Vozar" ukljuduje vlasnika broda ili naruditelja prije-
. voza, koji sklapa ugovor o prijevozu s krcateljém{2

b/ "Ugovor o prijevozu" primjenjuje se jedino na onaj ugovor
0 prijevozu, xod kojega je izdata teretnica i1li slicéna X
ispraVa,.koja deje naslov na rrijevoz robe morem; k tome
se primjehjuje na teretnicu ili’sliénu‘ispravu, izdatu na
osnovu brodarskog ugovora, pocevii od onoga dasa, od koje-
ga se odndsi.izmedju vozara i imaoca teretnice ravnaju po
“toj ispravi. ‘
c/ “RdBaV‘ukljuéuje dobra, stvéri, robu i predmete bilo koje
. yrste, izuzevsi %ive ¥ivotinje i onaj teret, za ko0ji se u
ugovoru o prijevozu navodi, da je krcan na palubu, i koji
Se uistinu takec i prevozi. ‘ ‘

d/ "Brod" ogznacCuje svaki plovnivobjekat, koji se upotreblja-
va za prijevoz robe morem.

e/ "rrijevoz robe® obuhvada vrijeme od ukrcaja robe na brod
do_ njenog iskrcavanja s broda. |

- Cl. 2.

Pod r¢zervom odredaba 81. 6 vozar. de kod svih ugovora O pri-

jevozu robe morem 5to se tile krcanja, manipuliranja, slaga-

nja, prijevoza, duvanja robe, starenja za nju i'njenog iskr-

canja snositi odgovornosti ikobveze, a uzivat ée 1 oslobodje-
nja, kxoja su niZe navedena. ‘

, .
I ™~
. Cl. 3.
N

.
[=]

[osh

1. Vozér je duZan da upotrebl prije i na. pocetku putévan;

duZnu pa¥nju:
‘a/ da udini brod sposobnim za plovidbu;

2/ Konvencija upotrebljava opéi naziv vozara za poduzetnika

prijevoza morem, kojega mi nazivaso brodérom, jedno i dru-
" go bez obzira na to, da 11 je on vlasnik broda.

3/’To znadi do podetka iskrcavanja.

i
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b/ de brod primjereno oprehi, popuni posadom i opskrbi
zalihamav

¢/ da rad1 preuzimanja, prijevoza i duvanja robe osposobdbi
i dovede u ispravno stanje skladista, ledenice i hlad=-
njade i sve druge dijelove broda, u koje se roba ukrca.,

2. Pod rezervem odredaba &1, 4 vozar de uredne i pa%ljive kr-
cati, manipulirati, slagati, prevoziti i Suveti robu, koi-
se prevozi, starati se za nju i vr3iti njen iskrcaj.

3. Po preuzimanju robe vozar, zapovjednik ili agent vozara du-
Zan je da krcatelju na njegov zahtjev izda terenieu, koja
medju ostalim ima sadrZavati i:

a/ glavne oznake potrebne za odredleange 1stov3etnost1 TO-
be, kako ih je na poletku krcanja pismeno saopéio krca-
tela,‘ukollko su te oznake utisnute ili na drugi nacin
jasno stavlgene na nezamotanu: robu ili na sanduke 111
omote u kojima se ta roba nalazi, na nadin da bi u re-
dovnim prilikama ostale éitljive'dofkraja putovanja;

b/ broj kole ili komada ili kolidink ili te¥inu, prema slu-
gaju, onako’kako ih je pismeno:saopéio krcatelj;

¢/ stanje i ostale prilikevrobe préma-vanjskpm izgledu.

Ipak nijedan vozar, zapovjednik ili agent vozara ne de biti 1
duZan da u teretnici navede ili spbﬁehe”oznake, broej, koli&inu
ili teZ inu, ako ima ozbiljnog razloga sumnjati da ne predstav—
ljaju onu robu kogu je uistinu prlmlo ili ako nema razumne
moguénosti da izvrdi provjeru. v o

4, Takva teretnica stvarat de, dok se. protivno ne dokaée, pret-
postavku da je vozar robu preuzeo onako, kako je u sugla—

snosti s t. 3 a/, b/ i ¢/ u teretn1c1 oplsana.
(-]

5. Smatra se, da je krcatelj u &asu ukrcaja zajamSie vozaru
todnost oznaka, broja, koliline i teZine, tako kako ih je |
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saopéio, pa je duZan da vozaru naknadi sve gubitke, stete i

troSkove, koji nastanu ili proizidju iz netocnostl tih poda-
taka., Pravo vozara na takvu odStetu ne ograniduje ni na koji
nadin njegovu odgovornost i njegove obveze iz ugovora o pri-
jevozu prema bilo kojoj osobi, osim prema krcatelju.

6. Ukoliko obavijest o gubitku ili o3tedenju i o opcoj priro-

di tog gubitka ili oStedenja nije pismeno data vozaru ili
njegovu agentu u luci iskrcaja, prije ili u dasu preuzimanja
robe ili njene predaje na Cuvanje osobi ovlaitenoj da joj se
po ugovoru o prijeﬁozu izvrii predaja, pretpostavlja se, dok
se protivno ne dokaize, da jé vozar predao robu onako,<kakovje
opisana u terenici. |

Ako gubitak ili oitedenje nisu unéljivi, obav13est se mora da—
ti u roku od tri dana nakon predaje.

Pismena obavijest nije potrebna, ako su stranke u ¢asu preuzi-
manja zajednidki utvrdile stanje robe.

U svakom sludaju vozar i brod su oslobodgenl od svake odgovor-
nosti za gubitak ili ostecenge, ukoliko se tuZba ne,preda u
roku od. aedne godine radunajuéi od preuzi anja robe,. odnosno
od dana, kada je trebalo da roba bude predata.

U slucaju stvarnog ili pretpostavljenog gubitka 111 oStedenja,
vozar i primelac olaksat de jedan drugome na svaki razuman
nacin pregled robe i provjeravanje broja kola.

7. PoSto’ je roba ukrcana, teretnica, koju krcatelju izdaje vo-
zar, . zapovaednlk odnosno agent vozara, bit ée. na zahtgev
krcatelja teretnlca ‘¢ ognakom “ukrcano", pod uVjetom da krca- -

telj, ukollko je prethodno primio neku ispravu koja daje pra-
vo na tu robu tu 1spravu vrati uz izdavanje teretnice *ukr-
cano™, char, zapovgﬁdnlk odnosno agent moZe u luci ukrcaja

na prvobltno izdatoj 1sprav1 nazna01t1 i7e broda odnosno bro-
dova, u koje je roba ikrcana, kao i datum odnosno datume ukr-
caga,}l posto bude na 1sprav1 naznaceno° smatrat ée se, ukollkn
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sadrZi podatke iz ¢l. 3 t. 3, da predstavlja - za svrhe ovog
&lanka - teretnicu s naznakom "ukrcano". '

8. Svaka klauzula, pogodba ili sporazum u ugovoru o prijevozu,

kojite se vozar ili brod oslobadjaju od odgovornosti za gu-
‘bitak ili oStedenje u vezi s robom nastalo zbog nepafnje, kriv-
nje ili neispunjenja duZnosti ili obveza izovog &lanka, ili
kojima se njihova odgovornost umanjuje na drukéiji nadin re go
§to je to propisano u ovoj konvenciji, bit ée niStavi, nepo-
stojedi i bez udinka. Klauzula, kojom se vozaru ustupa korist
ii’osigufanja, kao i svaka slidéna klauzula, smatrat de se kla-
uzulem koja oslobadja vozara od njegove odpovornostl.

Cl, 4.

1. Ni vozar ni brod nisu odgovorni za gubitak odnosno ostele-

nje, koje nastane ili proizidje iz nesposobnosti broda za
plovidbu, ukoliko do toga nije -do3lo propﬁstom paznje, koju
je vozar bio duZan da upotrebi, da brod uéini“sposobnim za
plovidbu ili da ga primjereno opremi, popuni pdsaﬁdm i opskr-
bi zalihame ili da osposobi i1 dovede u ispravno stanje skla-
di%ta, ledenice i hladnjade i sve druge aijelove broda, u ko-
~ Je se roba krca, tako da budu prikladni za preu21mange, prije-
voz i oduvanje robe, a sve to u suglasnosti s odredbama &1.3
t. 1., Svaki put, kada je gubitak ili oftedenje nastalo zbog
nesposobnosti broda za plovidbu, tent dokaza o ﬁpotrebi duzne
paénjé pada na vozara, odnosno na svaku drugu4680bu koja se
pozivé na oslobodjenje predvidjeno ovim 51anom.'

2. Ni vozar ni brod nisu odgovornl za gubltak ili ostecenge,
© " koje nastane 111 pr01z1d3e 1z.

a/ dJelg,nepaznge ERE propusta zapovjednika, mbrnara, pi-
lota ili druge osobe u sluZbi vozara, kad se radi o
plovidbi ili upravljanju brodom;

b/ poZfara, ukoliko je prouzroden djelom ili krivnjem vozare;
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¢/ pogibelji, opasnogti ili nezgodnosti mora ili drugih-
 __plovnih vodaj

4/ viZe sile ("Act of God");
e/ ratnih dogodjaja;
f/ djela javnih neprijatelja;

g/ naredbe ili mjere prinude vladara, viasti ili naroda
11i sudske zapljene;
h/ karantenskih ogranicenja;

i/ djela ili propusta krcatelja ili vlasnika robe, njegova
agenta i1li nje gova predstavnika;

j/ Strajkova ili opéeg otpustanja s posia ili obustave od-
nosno ogranidenja rada izvbilo kojega razloga, bilo da
su potpuni ili djelomiénij; '

k/ gradjanskih nemira ili pobuna;

1/ spasavanja ili poku%éja spasavanja Zivota ili dobara
na moru;

m/ umangenaa u zapremnini ili teZini ili drugog gubltka
odnosno o$tedenja nastalih zbog skrivene mane, posebne
prirode ili mane same robe;

n/ nedovoljnog pakovanja;
o/ nedovoljhosti i neprimjerenosti oznakaj;

p/ skrivenih nedostataka, koji se ne mogu dufnom paZnjom
otkriti; ' | |

q{ svakog drugop uzroka, koji ne pr01zla21 iz djela ili
propusta vozara, njegovih. agenata ili osoba u njk govo}j
sluzbl, no teret dokaza pada na osobu, koja trazi da se
korlatl ovim 1sk13ucen3em odgovornostl, 1 ona mora do-
-kazati, da ni vlastita krivnje ni djelo vozara, ni kriv-

~ nja ni djele agenata'ili osoba u sluZbi vozara nisu pri-
donijeli gubitku odnosno ostecenja. ‘ '
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3. Krcatelj ne odgovara za gubitak ili o3tedenje, koje pretrpe
vozar ili brod i koji nastanu ili proizidju iz bilo kojeg
uzroka, kad u tome nema djela, krivnje ili nepa¥nje krcatelja,

njegovih agenata ili osoba u njegovoj sluZbi.

4. Nikakvo skretanje radi spasavanja ili pokuSaja spasavanja

Yivota ili dobara na moru, kao ni drugo razumno skretanje
ne smatra se krSenjem ove Konvencije ili ugovora o prijevozu,
i vozar ne de biti odgovoran ni za kakewvgubitak ili oZtelenje
koje odatle proizidje.

5. lNi vozar ni brod nisu ni u kojem sludaju odgovorni za gubi-

tak ili o3tedenje u vezi s robom za svotu, koja prelazi 100
funti Sterlinga po kolu ili jedinici, ili odgovarajuéim izne-
som u nekoj drugoj valuti, osim ako je krcatelj prirodu ili
vrijednost robe naznadio prije ukrcaja i ake je to oditovanje
bilo unijeto u teretnicu. '

To oCitovanje, ako je unijete u teretnicu, stvara pretpostav-
ku, dok se protivno ne doka¥e, no ono ne vezuje vozara, koji
¢e ga modi pobijati.

Sporazumom izmedju vozara, zapovjednika ili agenta vozara i
krcatelja moZe biti odredjena najvida svota razlidita od one,
koja je navedena u ovom stavu, s tim da ta ugovorena najvisa
svota ne bude manja od iznosa, koji je gore odredjen.

Ni vozar ni brod nisu ni u kojem slucdaju odgovorni za gubitak
ili ostedenje u vezi s robom, ako je krecatelj u teretnici
svijesno dao krivo oéitovanje o prirodi ili vrijednosti robe.

6. Upaljivu& éksﬁlozivnu ili opasnu robu, na krcanje koje vo=-
zar, zapovjednik odnosno vozarom agent ne bi pristali da
su znali za njenu prirodu odnosno évojstvo, moZe vozar u svae
kovdoﬁa i prije iskrcaja bilo gdje istovariti ili uniZtiti,
odnosno udiniti je'neékodljivom bez obveze na'otétetu, a kr-

catelj te robe bit de odgovoran za Stetu i troSkove, koji
neposredno 113 posredno nastanu ili pr®izidju zbog njezina
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ukrcaja, Ako bi roba te vrste, koja je ukrcana sa znénjem i
pristankom vozara, postala opasna po brod ili teret, nju cCe
vozar isto tako modi istovariti ili unidtiti, odnosno ucéini-
ti Jje neékodljivom,}a da za to ne odgovara, osim s,ﬁaslova
zajednilke avarije, ako bi je bilo.

&1, 5.

Vozar se mo%e odredi svih ili jednog dijela svojih praia'i
oslobodjenja ili povecdati svoju odgovornost i obveze predvi-
djene.ovem konvencijom, s tim da to odricanje odnosno poveda-
nje bude unijeto u teretnicu, k@ja se izdaje krcatelju. |

Nijedna se odredba ove Konvencije rne primjenjuje na brodar-
ske ugovere, no ako su bile izdane teretnice uysluéaju, kad
postoji brodarski ugovor, one se podvrgavaju uvjetima ove
konvencije. Ni za jednu odredbu ovih pravila ne ¢ée se smatra-
ti da spreéava unosenje u teretnicu bilo koje dozvoljene od~. -

redbe u pogledu zajednidke avarije.

C1. 6.

Bez obzira na odredbe prethodnih &lanaka, vozar, zapovjednik
odnosno agent vozara kao i krcatela mogu u pogledu bilo koge
odredjene robe sklopltl ugovor s bilo kakvim uVJetlma, k031
se. tide wsodgovornosti i obveza vogzara za tu robu kao i pra-
va i oslobodjenja vozara Sto se tice teviste_robe, ili hje-

- govih obveza u odnosu na sposobnost broda za'ployidbu, - uko-

liko ta ‘pogodba nije protivna javnom poretku’~ ili staranja
i pa¥nje osoba, koje su u nijegovoj sluZbi, ili'njegovih age-
nata Sto se tide krecanja, man1pulac13e, slaganja, prijevoza
i cuvanga robe prevezene morem, staranga ® njoj ili vrsenja
njenog 1skrcaaa, pod uvjetom; da u takvom sluaju nije bila
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niti de biti izdata teretnica i da su uvjeti takvog ugovora
uvrSteni u priznenicu, koja nije prenesiva isprava, a koja
je izricito kao takva i oznadena.

Svaki na taj nadin zakljucdeni ugovor imat de puni pravni u-
¢inak,

wedjutim, ovaj se ¢lanak ne primjenjuje na redovne trgovadke
terete, koji se prevoze u toku redovnog trgovaikog poslova-
nja, veé samo na druge prijevoze, kod kojih priroda i stanje
dobara, koja se imaju prevesti, i okolnosti, odredbe i uvje-
ti, pod kojima se prijevoz ima vr3iti, opravdavaju poseban
sporazum,

Cl. 7.
Nijedna odredbs ove Konvencije ne spredava vozara ili krcate-
lja, da uvrsti u ugovor sporazume, uvjete, rezerve ili oslo-
bodjenja, koji,se odnose na obveze 1 odgevornosti vozara ili
broda za gubitak ili oStedenja robe, ili u vezi sa duvanjem,
~staranjem i ﬁanipulacijom, prije ukrcaja i poslije iskreava-
nja iz broia ¥, kojim se roba prevozi morem.

C1. 8.
Odredbe ove konvencije ne mijenjaju ni prava ni obveze voza-
ra, koje proizlaze iz bilo kojeg zakona koji je na snazi, a

koji se odnosi na ogranidenje odgovornosti vlasnika pemorskih
brodova.

Cl. 9.

Noviane jedinice. spomenute u ovoj konvenciji uzimaju se po
vrijednosti u zlatu,.

'/VTO ima znaciti poslije pocetka iskrcavanja

e
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One drfave ugovornice, u kojima se funta éterlinba ne upotret-
9 J

}_J

ava kao noviana JGClnlcu, 0r1dr7ava3u pravo, da svote nazna-

(@

J
‘ene w ovoj konvenciji u Tuntama Sterlinga pretvore u zaokru-
Zene svote prema vlastitom novéanom sistemu.

Domadi zakoni mogu zadristi pravas” “da se;iuznlhy05¢obod1 du\

plaedenjem u domahem novcu, prema tefaju koji vazZi na dan -do-
laska broda u luku iskrcaja odnosne robe.

1. 10

Odredbe ove konvencije primjenjuju se na sve teretnice izdane
u jedno] od drZava ugovornica. '

(Cl. 11-16 kso stilske uobile ge“e }lanulc izostavljeni).

Protokol o potpisivaniu

Pristupajuéi potovisivanju medjunarodne Konvencije za izjedna~
enje nekih pravila o teretnici, dolje pofpisani punomodénici
su prihvatili ovaj Protokol, koji de imati istu.snégu i istu
vrijednost, kao da su njszove odredbe bile unlgete u sam tekst

K nwen013e, na koju se odnosi.

Visoke strane ugovornice mogu uvesti u Zivot ovu Konvenciju
bilo dajudéi joj snzgu zakona bilo unosedéi u sveoje nacionalno
zakonodavstvo pravila, koja je usvojila Konvencija, u formi
povounoa za to zakon oiavstvo.\

One izridito pridrfzvaju pravo:

1. da preciViraju, dz u sludajevima prodvidjenim &lanom 4,

t. 2 od ¢/ do p/ imalac thetn1Ce moze utvrditi vlastitu kriv-
nju vozara ili krlvn)u osobt u ngevovog sluZbi, koje ne obuhva-
éa slovo a/,

2. de u pogledu nacicnalne kabota%e primijene &1, 5 na sve .

'
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kategorije robe, ne vodeéi raBuna o ogranifenju, koje
Se nalazi u posljednjem stew spomenutog Clanka.

; Sastavl jeno u Bruxellesu u jednom jedinom primjerku,
25. augusta 1924, godine. |



