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TraZbine ze dobave izvr¥ene brodu privilegirsne su prema
Med junarodnoj kouvenciji o pomorskin privilegijama i hipotekana
od 1926, uw t.5 81.2 kao i u pravnin pravilima Uredbe so zak.
snagom o stvarunim pravima na brodu i o pomorskim privilegijarma
od 30,V.1939. u t.5 31.9, cko se radi o kreditu zapovjedniku
broda izvan luke pripadnosti. Te tra¥bine imaju posljednji red
prvenstva med ju privilegijima.- Sud na Bermudana, s obzirom no
to, da Vel., Britanije nije ratificirnla spomenutu Konvenciju o
privilegijima, nije smio primijeniti ona njena nadela, koja su
u protivnosti s engleskim pravom, d i je izrazio nadelo, da se
ta traZbing noZe nmp latiti od kupovnine dobivene proda jom broda,
no tek nckon narirenja upisanih hipoteka, '

E.P.

POMORSKA ARBITRAZA, Periz, odluka od 26.VTT,1957.
(Arvitri: Peguin, Dor)
5té des Ciments Portland de Bizerte e¢/a

- Cie Syriennme de transports maritimes, Alep

Izralunavanje vremena zo disped

TuZitelj Sté des Ciments Portlond de Bizerte narudio je
charter-partijon od 29, I,1955. od tuZene Cie Syrienne de trans~
ports maritimes 1z Alepa brod "Selanmet" za jedan prijevoz ceren—
ta u vredama iz Bizerte u Mersin.

Prema odredbama charter—partije, brod je imoo platiti
disped u polovini iznosa odredjenog za prekostojnice, i to za
"sve ustedjeno vrijeme" i kod ukreaja i kod iskreajo. To je naj—
vaZnije pitanje, o kojemu je, pored nckoliko sporednih, rjedavale
ova arbitraZna odluka, \ :

T : Brodar nije pristao ne na¥in radunanjza dispeda kako je

to uCinio naruditelj, koji je vrijeme izmedju subote u podne i
ponedjeljka u 8 sati ujutro uradunco u odobreno vrijeme za ukrco-—
vanje 1 iskreavanje, i time povedao disped, izko to vrijeme nije
prena charter-portiji bilo uradunato u stojnice. Po stanoviztu
brodara, to se vrijeme ne mo¥e uradunati u odobreno vrijeme, jer
8 obzimom na to, da nawm ditelji odnosmno krcatelji nisu du¥ni u

to doba raditi, brod ostaje nepokretan u luei, i za nj se zapra-
vo radi o izgubljenom vremenu.
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Hedjutim, doktrina i praksa gotovo opéenito ématraju,
da vrijeme, koje se rauna u disped, ne odgovara vremenu, koje

- Je odobreno za stojnice.

Toko su i arbitri u ovom sporu smatrali, do s obzirom
na kloauzulu "sve uftedjeno vrijeme" u charter-partiji, treba
suprotno od odredaba charter—partije o stojnicama, radunati i
vrijeme izuzetih dana u vrijeme za disped.

Konadno, arbitri smetraju, da je takve odredba charter-
partije ("“sve udtedjeno vrijeme") imala za svrhu, da potakne
narugitelje, odnosno krcatelje, na rad i za vrijeme izuzetih
dana, te da zbog toga nije u charter-partiji bilo ugovoreno, da
se to vrijeme ne ée uradunavati u disped. Zbog toga je odludeno

u korist naruditelja (tuZitelja)..

(DMF 1960,str.137-140)
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APELAC O I SUD Rim, presuda od 7.X.1958.
Inder Dompferkompagnie Aktiengeselschaft ¢/a
Federazione Taliana Counsorzi Agrori.

DuZnost plodonja noknade zo prekostojnice ~ Odnos izmedju teret-
vice i charter-partije

. Nom Citelj Federazione Italiana Consors Agrari sklopio
Je 8 rodarom Emder Danpferkompognie Aktiengeselschaft ugovor: o
prijevozu Zitariea. Ugovor je sklopljen na formularu. GENCON. U
klauzuli 5 toga ugovora predvidjeno je, da de se vrijeme, izgub-
ljeno Sekanjem na red uw luci ukrca ja, urafunati u vrijeme ukreaija,
2 u klauzuli 6 isto tako i u luci iskrcaja. Prema 8 klauzuli,
krcatelji su odgovorni i za prekostojnice u luci iskreaje, ali
samo utoliko, ukoliko brodar nije nogao ostvariti svoje pravo
putem retencije i prodaje tereta (t.zv, lien clauge), Nakon ukr-
¢ajo zapovjednik broda je kreatelju (koji je ujedno bio i naru-
¢itelj) izdmo terétnicu, u kojoj mije bilo niZta redeno o du¥no-
sti pladanja prekostojmica u luci igkreaja, a k tome se teretni-
ca glede toga nije ni opdenito pozivala na klauzule charter—
partije, , . ,

U luei iskreaja brod je - radi Sckanja no red — Pao u
prekostojnice, Upnatod tome zapovjednik broda je, bez vrienja pra—
va retencije, predao teret primaocu, iako mu naknada za preko-

stojnice nije bila pladens,
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