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po DOZ-ovoj tarifi ralunala za odgovarajude rizike. S obzirom
na odredbu, da evota osiguranja ima biti obradunate po dispa-
ritetnom kursu, izlazi, da svotu osiguranja moZe biti izraZena
samo u dinarima, te je 1 odfteta pletiva u dinarinma,

P. H,

NACRT I T IPSKTH UGOVORA

POLJSKA DIRTKTNA TERETN A

’ Odbvor za dokumentaciju »oljske vanjgke trgovaske komore
osnovan je krajem 1953. sa zadatkom, da Jzyradjuje i daje mi3-
ljenja o ispravams pomorskog transporta. Taj odbor je, izmedju
ostalog, izradio i poljski tipski brodarski ugovor "Polgen",
ugovor o tegljenju, 2 nedavno i polasku direktnu teretunicu.

Formular direktne teretnice sadr¥ava samo nekoliko
todaka, 1 3to je bitno za vlasnika tereta, Cini svakog vozares
~odgovornim za njegov sekitor puta. Ta direktna teretnica ne od-—
nosi se samo na pomorski prijevor i prekrcavanje, nego i na
prijevoz kopnom (Zeljeznilki, cestovnl i rlgeén1 saobraédaj).
U podetku se namjeravalo i zrakoplovni saobrada] uklgucltl u tu
teretnieu, ali je na kraju zakljuleno, da je to zasada preura—
njeno.

Slidan dokumenat veé je prihvaéen u dehoslovadkoj 1
ruskoj vanjskej trgovini.

Poljske oceanske linije veé primjenjuju tu teretnicu u
preksi. Vrlo je vjerojatno, da e uskoro taj dokumenat usvojiti
i poljsko parobrodarsko drudtvo u Szcecinu.

Prinhvadanje takvog dokumente u njegovu pojednostavlje—
non obliku dozvoljava otpremu svih tereta na svako odrediste -
svijeta u oba praveca. .

(Polish Maritime News, November
1959,, str.5)

VoE..

Biljeska,~ Donosimo gornju biljesSku radi naiih zainteresiranih
privrednih faktora, koji mogu doédi u situaciju, da se sluZe
poljskom direktnom teretnicom. I inale je pitanje direktne teret-
nice danas u svijetu aktuelno, pa treba svako uvadjanje te ispra-

- ve na pojedinim sektorima puta dr¥ati u evidenciji, i to s obzi-
°
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rom na specifidne prevne odnose izmedju vozara udesnika u tim
rrijevozime., I'i édemo, prema raspoloZivom materijalu, nastojati
Sto CeSée donositi pojedine presmwde, koje se odnose na direktne
prijevoze, da bismo tako upozorili na sudsku praksu i na smjer
njena kretanja. Kod ovih je prijevoza sudska praksa narodito
vaZna s obzirom na to, da se, uz pomanjkanje pozitivnih propisa,
ti prijevozi zasade baziraju ne. stanoviitu sudova.

VP,

PRIKAZT KNJTGA T 8ASOPIA

Paul Chauveau: Brodarski ugovor na putovanje
(La eharte au voyage)
DI*”F 1960, S'tl‘. 3"'14'

U ovom veoma interesantnom Elanku raspravlja se 0 0so-
binama eharter-partije i teretnice,

U prvom dijelu, koji nosi naslov "Analiza ugovora',
1zla%u se bitne osobine teretniece i eharter-partije, te dagu
kratke analize i uporedbe tih dviju isprava.

" Drugi dio rasprave odnosi se na pravni refim teretnice
i eharter-partije. 0dmah u podetku ragmatranja odredaba Code de
eomreree-a autor se ogvrée na jednu biljeSku prof, Rodildre-a,u
kojoj je ovaj napomenuo, da su na unutradnjem planu prijevozi
morenm podvrgnuti dvostrukom reZimu: re¥imu Code de commerce~s
1 reZimu Zakona od 2,IV,1936., te smatra, da ta dvostrukost
pravnog refima odgovara i dvostrukosti ugovora, koja se uvijek
ne yolava dovoljno jaswo, i to: a) prijevez pod teretnicom i
b} charter-partija, koja ne mora biti projevoz u wobica jenom
snisln te rijedi,

Zatim autor analizira odredbe Bruxelleske konvencije
od 1924, i Zakona od 2,1V.1936.

Zekon od 2,1IV,193)6, uveo je vife manje odredbe Konven-
eije u franeusko pravo, (1.1 toga zakona odredjuje, da se on ne
primjenjuje na eharter-partije, ali se u sludaju brodarskog
ugovora na putovanje (8arterovanje broda na putovanje) primje—
njuje na teretniece, koje bi bile izdane, To je, moZe se redi,
~kopija &1,5 Konvenczje, ali Zakon od 1936. nije, naZ¥alos?, re-
produeirao &l,1 Konveneije, 013e definicije razjadnjavaju smisao
njezina 31,5, Na temelju .te razlike, Kasacioni sud je u svojoj
presudi od 6.VIL. 1954, smatrao, da je Zakon od 1936, odbacio u




