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Juglart: DIOBA ILI JEDINSTVO UGOVOR A

O POMORSKOM PRIJEVOZU? RJIESIDRE OD 17.V 1960,
(Sectionnement ou unité du contrat de trans-—
port maritime? Les arr&ts du 17 mai 1960)
DMF 1960, 451-464

U ovom &lanku je kritidki i sistematski obrad jena
najnovije rjedidba francuske Kasacije u kojoj se moralo rje-
§iti pitenje: da 1i je valjana ili nije klouzula u teretni-
ci prema kojoj pomorski vozer ne odgovara za gubitak tereta
zbog poZara na kopnu ili u skladiZtu. Pisecc istice kako se
to pitenje moglo postaviti u ovom sporu stoga $to se radilo
0 unutrasnjer prijevozu, na koji dolozi do primjene Zaokon
od 2,IV 1936, jer bi u sludzju med junarodnog prijevoza doZ-
la do prirjense Medjunarodna konvencija o teretnici od 1924,
preme kojoj bi, zbog odredbe 31,7. Konvenei je odnosna klau-—
zula bils veoljena. Freoncusko teori ja je odredbu £1.1. Zak.
od 2,TV 1936, prema kojoj zakon dolazi do primjene "samo od
przuzimanja tercta pod Zakrkom do predaje po Cekrkom prima-
ocu" tumadile nao tri nodina: jedni (Sauvage, Scapel) su sta-
joli na steojaliZtu 4z je Zok. od 2.1V 1936. raskinuo jedin-
stvo pomorskog prijevoza i ds nn razdoblje prije preuzimanja
tereto pod Cekrkor kao i no reozdeblje nakon predaje tereta
pod Cekrkor dolazi do prinjsne propis o kopnenon prijevozu
iz ¢1.103., Trg.zek., u redokeiji od 1905, premz kojemu gje vo-
zor oslobodjen odgovornosti za gubitak ili odtedenje tereta
seno u sludoju vlostite monz robe, ili vide sile, a da su
sve suprotne kl-uzule nevoljane; drugi (Ripert, Grandmaison
i dr.) stajali su no stajoliitu jedinstve ponmorskog prije-
voze 1 primjene pomorskopr:ovonih propisa IT knjige Trg.zak.
no razdoblje prije i poslije Jekrka osnivajuéi to ne redok-
cijskoj povijesti Konvencije od 1924, judikaturi koja je
prethodila Zak, od 1936. i nanjeri zokonodaves u 1936.~
Trec¢i (Fraikin) smatrali su da su rozdobljs prije i posldje
Cekrks izvan pomorskog prijevoza, 2li se u tima roazdobl jina
ponorski vozar ne pojovljuje kac voznor i prema tome ne pot-
pada pod odradbe o kopnznom prijevozu, nego se pojavljuje
koo poduzetnik i preme tome ro¥e ugovarati slobodnije ugla-
ve o ncodgovornosti, Pisce nokon toge iznosi razne r jesidbe
sudova, Kesacije i apelaci ja, koji nisu zouzeli odredjeno
stajelifte, 21i iz kojih se moglo zakljuditi ds smjeroju na
prinmjenu provila o kopnenon prijevozu na sporns razdoblja.



67

Josno ‘tu%jllqte su zauzele r jesidbe pariske apelacije od
27.T 1956 ruanske apelecije od 1,VI 1956, koje su primije-
nile no te r2zdoblje propis £1,103. Trg. zokona. Rjedenje
Krsocije premn kojermu su operacije koje slijede iskrcaju ro-
be do njenz izrulenjo primancu dio pomorskog prijevoza i ko-
je u notelu nisu operacije kopnenog prijevoza na koje se od-
nosi ¢1.,103. Trg. zakona 3 nerede, po nisljenju pisce, tuno-
Cenje ved navedenih I‘l;](.cw_ iz ¢1,1, Zak. od 2.IV 1936, tako
dz je teZiste na rijeli "saro", bududéi dc bi onda kad bi za-
koncdavac bio htio iskljuditi to razdobljs iz ponorskog pri-
jevoze morao upotrijebiti rijed "dakle" tJ., apodikticku tvr-
dnju da pormorski prijevoz obuhvata some razdoblje od Cekrke
do &ekrka. Pisnc smatra dn ta rjedidbo no redjuncrodnom pla-
nu unapredjuje unifikaciju prava, o do no unutradnjen plaonu
rjsscva sporno pitonje iskljuiujuéi primjenu kopnenog i ri-
je€nog prova kao 1 Zakona od 2.IV 1936, no sporno razdoblja
i omogudujuléi prlmgonu 31,433, i 435, Trg. zokono (iz II
ko jige o pomorskorm pravu). Ipak otvarao se novo pitanje, a
to je do 1i zbog opdée tvrdnjs Kesacije da su operacije iza
iglreajs pod Celkrk dn izrucésnja robse primaocu dio pomorskog
prijevoza ne nastoje nesklad s druginm nocelom usvo jenim od
Kesceije 28,VI 1956, da sklndiitori (acconier, Wharf) nisu
ponorski vozori, U konkretunom sludaju se to pitanje nije po-
stovilc, jer je sor brodar robu uoklﬂdi”tio u svon gkladisgtu,
~1i onn bi premn piscu rmeogle biti roZda rijedeno u skladu sa
stavom K-socije iz rja8idbe od 28.VI 1956 seno tako da se s
obzirom nn stilizaciju ¢1.433. 1 435, Trg. zokona uzme do se
vororski propisi odnose samo no stranke u pomorskon prijevo-
zu (ti 8lenovi govore o "keopetonu", "osiguroteljinma" i Yna-
rutiteljima prijevoza").

E.2,

Bertrand de 1lo Graossiere,P.: VLASTITA NMANA
ROBE U PONOR SKOM PRAVU

(Le vice mropre des morchandises en drois
meritine), DMF 1960, 515-522 1 579 588

Pisac distide da troovadki zokon od 1807/h sklad
s pwlg §n31w“ dreﬂ_ama Ordonanss od 1881/n govori nlnge )
tone da vlastite mons ribe oslobadja pomorskog vozara od od-
7OV‘rﬁOStl ze monjsk 1 oftedenje terete, nego se. poziva na
vlnstitu manu robe samo u vezi s napustonm tereta za duZnu vo-
zerinu (81,310), pomorgkin zojmom (81,326), pomorskim osigu-
ronjen (81.352) i mvnrlgﬂnn (31,403). ®°Ipak su pisci (Ripert,



