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odgovornosti, on mora dokaozati da je Bteta nastola iz jednog
od novedsnih uzroks, Nije dovoljno da doka¥e da je Zteta mogla
nastati, ved je duZan dokazati 4o je Steta zbog tih uzroka
stverno i nastola, U ovom pogledu se pomorski prijevoz razli-
kujs od Zeljeznilkog, gdje ¥eljeznica mors srmo udiniti vje-
rojatonir da je Steta mogls neostati iz tih uzroke. Ali, ako
brodar i dokaZe ovu okolnost, protivns stronka éde nodi doka-—
zotl da je, unctol tome, brodar ipak kriv Sto je Zteta nasta-
lo, Osin krivnje brodora mo¥e dokazaoti i krivnju osoba s ko-
jira se broder u izvrSenju ugovora sluzi. I za krivanju tih
osoba brodar ocdgovara, Brodar prema nofen zakonu ne mora do-—
kezivati do je upotrijebio du¥nu pomnju, ved protivna stran-
ko mora dokazotl bilo njegovu krivoju bilo krivaju osoba za
koje on odgovarsa,

B.J.

Scndiford,R. - Juglart,M.: ANTIDATTRANE
TIRITNICE
(Les connaisserents ontidates), DMF 1960,643~655

Pisci polaze od togo da fraoncuski trgovadki zo-
kon, koo ni vedina drugih zaokona ne propisuje da teretnica mo-—
ro sadrioveti i dotur izdanje, a da rok u 81.282, Frone, trg.
zok., k0ji odredjuje izdanje teretnice 24 sato nokon uvkreaja
tereto, nije u praksi strogo primjenjivan. Krcatelj nocznaduje
detur uo teretnici koju podnosi brodaru, a no temelju potvrde
ukrcaja na kojoj je naznaden dotum ukreaja. Brodar moZe, ali
ne mora ispraviti datun ko ji je u teretnici naznadio krcotelj.
Medjutin pisci navode da m%%ﬁﬁglstojati i njesni obidaj prenma
kojemu se redovito upotreb Javqﬁili kasniji datunm koo deotun
izdonja teretnice no toj ispravi i nalnde dan takav obidej mo-~
ro do¢l do primjene, isko istidu da imo u judikaturi r jeSenja
premc kojine se tokvi obi8aji srotraju interpretativoim obi-
ajime, koji dolaze do primjene somo ko se stranke no njih
izriddo ili mude pozovu., Ako tokvog ludkog obiéajo nema, smo-
trot ¢e se izdavanje antidatircne teretnics nepravilninm, ali
se sadno postovljs pitanje - koje pravne posljedice iz tog sli-
Jede, Premo piscime banka bi trebala primcocu odgovarati, u
poslevime CIFP, ako j= teretnica antidatirana, a bilo je za nju
roguée do ispite isprovnost dotuma (npr. tro¥enjen potvrde bro-
dere de je doista teret ukrean), a svakako de primsocu (CIF
Itupcu) biti odgovoren kreatelj (CIF prodavolac), Medjutim pis-
cl sratraju da brodeor nede biti odgovomon primneocu, jer iz u-
govera ne noZe biti odgovoran, buduéi aa je krcatel] kao naru=-
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¢itelj sklapao ugovor zbog kojega je primalac upravo stekao
i preve iz teretnice kao njen noled jnik, o iz delikta une mo-
Ze biti odgovoran, jer je deliktna odgovornost apsorbircna
kontraktualnom prena frencuskej eivilistidkoj nouci, Stoge
primeleoc moZe uspjedno ustati tuZbom samo prema banci i kr-
catelju, 2 ne i prem= brodaru.

E, P,
Bilje3ka,- Stojeliste pisaca izazivaju interesantne proble-
ne kojil njihover obradom nisu Aefinitivno rijefeni., Narodi-
to nar se njihovo rjefenje pitanja odgovornosti brodara pre-

2
ma priroocu Cini diskutabilno, ali neobidno zanirivo, osobi-

o praksu, jer se interesenti mogu na njega u svo ju korlst i
pziveti. T radi toga obje—vljujero ovaj prikaz,

E.P.

CHARTERING PRACTICE, HANDBUCH FUR DIE TRANP - UND
LINTENSCHIFFAHRT, von J.Bes, Eckardt & Messtroff
Verleg, Harburg 11, 1960, 351 str. )

J.Bes autor zamislio je to djelo kmo nadopunu svo je
knjige "Chertering and Shipping Terns", koja je ved prevede—
na na sedon jezike,

Djelo sadrZava sve znalajnije redjunarodne charter-—
uvjete i u posebnon poglevlju, rasporedjene po vrsti robe,
posebne charter-uzance no odredjenirm brodskin rutore., Ti su
propisi za trempere i linijske brodove prikazani odjeljeno,
toko da omoguduju zanimljivu usporedbu. Knjiga je u origing=-
Iu izdana od londonske kude Barker & Howord Ltd i okarakte-
rizirone od engleskog Institute of Chertered Shipbrokds kao

"noroCito vrijedna". Ccijena njemadkom izdanju‘izn031'42 M,
/Verkehr, 1960, 44, str.1584/

L v.F.



