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osotrtna, BaE' zbog tog znanja on Je postupao u sklaclu r, uputana
koupetentnog pomorskog tnst-ituta i pregleclavao sfuaEnJu osovLnu
$rog broda , wake clvi je , um je sto svalce tr L godine , kal<o je to
uobiEa jeno, Osovina kodd'trake ChiLeo" biJ-a je posljedn ji puta
pregledana u travnju L947. Bodtne. kod je udario u fuupac u
snlbnJu 194? 1 & osorri-na je na otvorenom uoru pukla u ru jnu iste
godine. Nakon udaran ja u tupac osovina niJe ponovno pregleclener
alt Je posebna naEuja clulje wi jeme posvedena slu5anju zvrrka
o so\rine.

$rd je na5ao da npoUetak putovan jan ne pada u vrijeme
sudara sa trupe em u luc i Vie tor ia , ve6 tek nakon ulre a ja prvog
tereta za ttrZenog, a to je btlo u luei },lonbasa ZS.kolovoze 1947.
fek tada Je ulccan teret 1 tek tad,a Je do51o do slclapanJa ugo-
vora o prt jevozur F& firZttelJmora dokazati da je prlJe ?o6etka
tog putova.nJa upotrijebio svu duZnu paZnju. S obzirom na sxre
poduzete mjere od sbane broclovlasnikap srcl je stao na staJa-
1t5te d,a je isti upotrijebio uduEnu paZnjus, tim vi5e 5to je
postupio pa?,t.jivi Je nego 5to se to traZi lrem.a stanclarilima
trloyclovog r egistr a , ko ji iz:sku ju pr egled o sovine srake tri ) a
ne svake dvije godine.

tbtw. 1960 , stu. 313-3 23/

S. V.

r'al"TaDffir ?OrgoRsl(r suD u oIG,uzJII QuBm
Presuda od 28.Xff 1959.

Ieval & Co. , fnc, c/a CoJ.onial Steanshipsrltd.

Uuvr*d ilvan e pukotine na brodu pri}.ikom nasukanJa spade U BaU-
Je atnost - Od vornost brodara z,a konsultacije oje da-

zapov ednilu troda n egovi kopnen e5tenic I

Bod, trrZenih trodovlasnilra nDavid, Sarlayn tokom puto-
vanja se nasukao i od,sukao. Zapovjednik broda ni je mogao ut\rdi-
tl cla 1t bnod. ima kal-,rnr pukotinu. Nl u /tetetonsko j/ koasultaei-
jt s pomorslri-n saxrjetrrlkom brod.ovlasnika nt je usplo ob jasnitl da
Ii trocl propu5ta vodu, kollko ima vode, niti je mogeo utvrdltt
posto janje kalrve pukotine. Zbog toga je nastavio srro je putovanje
do odredi5ne I'uke ,Arontn eal,/, gd je je teret lslac&n. Prilikoro
lslccaje utvrd jeno je da je teret velilrim di jelom o6teden od vo-
de, kao i to cla brod tua pukotinu, kimaoei tereta su ustali
tuZbon u koJo j su postavill t\rrdnJu :ila brodska posade ntje post,tt-
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Paf-a s teretom duZnom paZnJom, Jerr niJe na rrrtJeme utnrrdila Frr*
kotinu na brodu, te da s obzirom na to 5to Je zapovJedntk broda
bio u telefonskoJ kon$rltaci ji s brodovlasntkovlm pomorskim aa-
vjetnikom san tnoilovlasnik snost osolnu odgovornost za. to Sto
Steta na brodu ni je bila pravilno utrird jena. kema tome str ttrfl*
telji tvrdt1t da 1m Je t;'r?eno dru5tvo duZno naknaditi Stetrr na
teretu. f\rZenik se opirao fi,lZbi pozivaJu6i se na to da se radi
o gre5ci n jegova osobl ja u rukovan ju brodom a ne teretom i u je{-
no je poricao da bi intervenci ja n jegova pomor strrog sav jetr:ika,
kad bi t DtI-a odludna, mogla znaditi n jego\ru intervenciju t, do-
slJedno tome, osobnu odgovornost.

Sud je na5ao t goziva ju6t se na veltki niz presed,sns,
cla gre$ka u utvrd jivanJu pulrotine ko ja bi mogla ugrozltl i st-
gurnost plovidbe broda predstavlja sra]rako €reBku u rukovanju
trodom, a ne teretomr Da, kako je brodovlaentk opremio na podetlnr
putovan ja brod o spo sobJ. jen za plovidbu , ne pogacl ja ga zbog
naknailnih mana lvroda nikalcva odogovoroost. fsto ga tako ne po-
gad ja nikalrva osobna odgovornost zbog intervenciJe n jegova pono!-
skog sav jetnika. Da bi odgovarao z;a d jela sav jetnika , ta j sav jet-
nik bi morao biti odgovoran sluZbenik druStva ko ji stvara kona6ne
oillulre u pocluze6u, Tz tih taz1oga tuZba Je odbtjena,

ft'Wn 1960, stu ,tg}-?f6/

Bil jeEka.-

E. P,

I(ako je kanaitski zakon /Water Camtage of Goods .A.et,
L9i6/ bsnovan na SruxeLlesko j konvenci ji o teretniei od 3:92+. kao
i na5 Zakan o ugovorima o iskori5tavan ju pomorslrih brodova od
1959 r ova je presuda, ko Ju je doni jela i engleslra zblrka teku6 ih
presuila r od lnteresa i za na5e udesnike u poaorsko j privredi.
Sudovl nai]-aze na najve6e neFilike u razgpanidavan ju po jmova
rukovan ja teretom i troilom, jer je jedva mogu6e te dvt je aktiv-
nosti sasvLu raz1uElti. Bema tome ne preostaje nego od sludaja
utwditi da Ii u odnosno j akttrnostL preteEe briga za brod i}'i
z,a teret 1 pr€ma tome osloboditi lvrodara odgovornosti za tu d je-
latnost posade n jegovog broda i1t mu naprotiv na$etnuti oilgovor-
no st. U konlretnom sluda ju Stetu Je dodu5e pretrpio teretr a]'i
se raililo doista o takvo j greBci od ko je je u prvom redu tile
ugroZena. sigurnost brocla, i stoga je, 6ini nam se r r je5en je suda
pravilno o Uo stalom bogata k.azuistilra na ko ju se sucl pozvao upu-
6u je na. to. Sud je dakako uzimao u obzir presude anglosaskog pra-
y&r ali su i sudovi ostalj-h zemalja jmali 6esto prilike da se o
ovom pitan ju :,ziesne r po i n jihove presude- predstavl ja ju dobu



46-

qiJentacionu kazuistilna, Vidt 1 pre$du na s6r.52 ove pubLlka-
ci je r ko ja takod jer r je5ava jedan konlqretan slu[a J lstog problema.

E. P.

IBHOVNT ffI! I\X3VOG ruZUOC 'TAI,ESA

Pres;da od l.Vff 1950.
tfrestfa].-larsen & Co. , A/S c/a ColonlaL Sr:gar
Refining Compauy, ltd.

4ajednlEkp ja.vaf i ja - - 0 dgpvoqno qt
broclovlasnika preun

fe qqo sobno qt_!.roda za ..plovidbu
time-charter tru

t\rZitel j i su da1l u ti-ure--char ter tnrZenima brod r$ran-
gtrtt. kema ugovoru o time-charteru brodovlasnlk Je zadyilaa od-
gpvornost samo %a one Stete na teretrr ko je nastenu r-bog gUbitka,
o5teCeaJa i1i zaka5n jen ja ko je se mogu pripisatt nJegovoJ laivn ji
tli leivn jl n jegova zapovjednika, a1i je izriEito iskl judio od-
govornost %a, krivn ju srrih osta1ih svo jih namje5tenikar p4 6ak
ako bt se radilo t o sposobnosti broda %a plovidbu. Na putovanJu
se ispo stavilo da je gor ivo ul je na bro du btlo netspr avno , t
zbog, toga je do51o do dina zajedni6ke avarlJe. Brodovlasntk je
ttmelhartersra trrZio da plati dio u zajed,nidku avatriju. fttXeni
se plaCan ju usprotivio navodeSl da je neispravno u]-je bilo na
trodu u wi jeme kada je on brod preuzeor a da je i prema ugovoru
neka kolidina ulja morala biti na brod,u te smatra da nije auZan
pr tctoniieti u za jednidku avari ju ko je ni je nt bilo , jer da je do
oilnosnog 6ina do51o samo zato 5to brodovlasnlk ni je osposoblo
brod %a p].ovidbun Srd je konstatirao da bi doista brodovlasntk
odgovarao za sposobnost broda %a p1-ovtdbu, all da je on j:ztldlto
ugovorlo da %a tu spcscbnost ne oilgovara ako bi do nesposobnostl
do51o zbog 6ina ili propusta ostalih osobal I ne njegoviJr i za-povjednikovih. I(ako je utrrdJeno d.a je konliretno gorivo uJ.je
Preuzeo i morao nadzirati prry.i ofitis sfuoJa, a ne zapovjednlk,
sud ie stao na stajali5te, da kao Sto tuXeni ne bi mog:ao zbog
spomenute klauzuJ-e u ug:ovoru o time--charteru uspjeti s trr;bom
zbog zaka5n jen ja usll jed ove gre5kO.na stranl broda - tako ne
uoEe uspjeti ]nrigovorom tr.rZiteljernl' %{ni,)evrr %a plafan je clo1rr i-
nosa tI zaJedni6l'il avariiu, i stoga je] eil$io po zahtjernr 1ube.
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E. P.


