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da njegov prigovor nije bio nerazuman, i stoga mu pripadaju
troSkovi postupka, '

/LLIR 1961, str,363%-375/
E.P.

Bilje8ka,- Ova rjeSidba je zanimljiva 1o tome Zto otklanja
primjenu, istina u Engleskoj neobavezan Skotski precedent za
ovaj spor, Nesporno, za vrijeme na koje se rjeSidba odnosi,
neogranilena odgovornost vlasnika podrtine za troikove digza-
nja podrtine /ukoliko postoji odgovarajuéi zakonski propis/
ukinuta je Merchant Shipping Actom od 1894. kako Je izmije~
njen zakonom od 1,VIII 1958. Sada naime ograniéenje odgovor-
nosti postoji i za potraZivanja radi troskova za dizanje po-
drtine u skladu s Konvencijom o ogranicenju odgovornosti bro-
dovlasnika od 1957, Isto tako spor kao &to je bio konkretan
viSe ne bi bio mogué s razloga Eto je izridno reCeno, kako

bi se izbjeglo sporovima, da se obveze i odgovornost za tak-
ve troSkove smatraju kao odgovornost za Stetu, Konadno treba
istadéi da brodovlasnik snosi troSkove spora o ograniéenju od-
govornosti uvijek kad prigovori tuZenog nisu "nerazumni" ma-
kar i uspio u parnici.

E.P‘

POMORSKI ODJEL PRVOSTEPENOG SUDA ENGLESKE
/Admiralty Division/
Presuda od 31.V 1961,

Brod "Jaladhir"
Sudar brodova - Kod kri¥anja kurseva brodova duZan je i brod

koji ima prednost na vrijeme poduzeti mjere da sprijeci sudar
i davati propisane signale - Podjela krivnje

TuZitelj, vlasnik mo%ornog ribarskog broda, Ioch
- Melfort traZi naknadu Stete od tuZenika, vlasnika motornog
broda "Jaladhir", za teZa oStedenja koja je pretrpio njegov
brod prilikom sudara. Do sudara je doslo na otvorenom moru
prilikom kriZanja kurseva brodova. Vidljivost je bila dobra,
tako da je vodja palube ribarskog broda, koji je vrdio dui-
nost oficira straZe, opazio "Jaladhir" na udaljenosti od
Cetiri milje. Primjetio je da im se kursevi krizaju, no bu-
duéi da je imao prednost’ /dolazio je s desne strane/, nije
mijenjao kursa i nastavio je voZnju nesmanjenom brzinom,
Nakon stanovitog vremena, kad su brodovi do081i na malu uda-
ljenost /prema izjavi vodje palube na otprilike jedan kebel,
185 m/ 1 kad je veé sudar bio neizbjeZan, stavljene su maSine
ribarskog broda "punom parom nazad". "Jaiadhir" je medjutim,
nastavio istim pravcem i brzinom, te udario pramcem pod Ziro-
kim kutem u desnu stranu Ioch Melforta i pritom ga teSko
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o5tetio, dok je sam pretrpio manja o¥tedenja, Tuzitelji tra-
Ye naknadu Stete, navodedi ds tu3enik nije vrEio potrebna pro-
matranja, da se nije wuklonio s puta brodu koji mu je bio
na desnoj strani, te umjesto da prodje iz2 njega, pokuSao je
proéi ispred njega, te konadno da u odlulnom dasu nije smanjio
brzinu, ni zaustavio, ni zavozio maZinama natrag. TuZenik je
priznac svoju krivnju, no tvrdi da je i tuditelj kriv, buduéi
da nije dao zvuéne znakove upozorenja, niti je na vrijeme po-
duzeo manevar da sprijedi sudar, te u odludnom dasu nije okre-
nuo brod nalijevo, &ime bi smanjio kut sudera,

Sud je rjesavajuéi o prigovorima tuZenika doZao do
zakljuCka da i tuZitelj snosi dio krivnje, jer nije dao zvucé-
ne signale upozorenja, i nije na vrijeme poduzeo manevar da
sprijel sudar, Sto se tide manevra okretinja kormila udesno,.
sud je GoSao do uvjerenja da to ne bi materljalno utjecalo
na smanjlvanje Stete. Iz tih razloga sud je razdijelio kriv-
nju u omjeru 3/4 prepa 1/4 na strani tusilelja.

V.F'

ENGLESKI TRGOVACKI SUD
/Queen’s Bench Division/
Presuda od 17.II 1961.

Hongkong Fir Shipping Company, Itd,
c/a Kawasaki Kisen Kaisha, Itd.

Time~-charter - Brod nesposoban za plovidbu - Posada - Raskid
od strane naruditelja Zarter-partije ugovorene na odredjeni
vremenski rok - Da 1li nesposobnost broda za plovidbu daje pra-
vo_naruéiteljima da raskinu ugovor L

By

Vlasnici broda "Hongkong Fir" - tu¥itelji ~ zaklju-
¢ili su time-gharter s tuZenima naruditeljima dne 26.XII 1956,
godine, na 'rok od 24 mjeseca, i1 to podev od 13,II 1957,godine.
Ugovor je predvidjao da ée brod biti sposcban ploviti 12 i pol
morskih milja na sat pri povoljnom vremenu, a osim toga da ée
biti sposoban za prijevoz tercta u svakom pogledu. Vlasnici’
su se obvezali da de snositi troZkove osiguranja broda, placu
za posadu, te da de brod za &itavo vrijeme odrfavati u isprav-
nom stanju, 1 to i u pogledu vanjske opreme i u pogledu me8ina,
Vlasnici su takodjer preuzeli odgovornost za zakadnjenje u pre-
daji broda kod stupanja na snagu ugovora, ili za zakadnjenje,
za gubitak 111 Stetu nanesenu teretu, u koliko ista bude nane-
sena nédostatkom paZnje od strane vlasnika ili posade, 1 to u
smislu neodrZavanja broda sposobnim za plovidbu /tadka 13/,



