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ZAKONI I DRUGI PROPISI

Poljski pomorski zakonik

Narodna skupStina Poljske izglasala je 1.XII 1961,

Pomorski zakonik, koji je stupio na snagu 15.VI 1962. Do ovog
zakona Poljska nije imala pomorskog prava reguliranoga pozitiv-
nim propisima. Na imovinsko pravne odnose primjenjivala je IV
dio njemalkog Trgovalkog zakona od 1899, U podrudju pomorsko-
upravnog prava bilo je doneseno nekoliko propisa. Zakonik sa-
drZi 30l &lan, od kojih je vedéina podijeljena u paragrafe. Prem-
da u svom najvedem dijelu normira materiju imovinskog prava,
ipak sadrZi i najosnovnije norme pomorsko-upravnog prava, tako
da ga se moZe smatrati potpunim pomorskim normativnim aktom.

Jan Iopuski, koji je taj zakonik prikazao /DMF,1962, str.240-
243/ u pogledu njegovih osnovmih principa kaZe slijedede: "Bilo
je osobito tesSko pronadi rjeSenje koje e zadovaljavati osnovna
nacela koja je zskonik morao ostvariti,.naime: socijalistidku
strukturu drzave u okviru koje se razvija naSa plovidba i nasa
vanjska trgovina 1 obzir na duZnost Siroke suradnje s drugim
pomorskim drZavama bez obzira na njihov poredak. Ovo drugoc na-
¢elo zahtijevalo je da propisi zakonika garantiraju potpunu
jednakost stranaka, i da vode raduna o opéoj tendenciji medju-
narodne unifikacije pomorskog prava, a $to je ostvareno na za-
dovoljavajuéi nadin. Propisi zzkonika ne predvidjaju privilegije
za poljske brodove, osim Sto im pridrZavaju pravo plovidbe izme-
‘dju poljskih luka". I zaista taj je zakonik jo§ jedan dokaz da
Su norme pomorskog prava, kako su danas oplenito u svijetu prih-
vacene, jednako dobro primjenljive na bilo koju drZavu, bez ob-
zira na njenu druStvenu i ekonomsku strukturu, te da bi odstupa-

- nje 0d njih u prvom redu i8lo na Stetu onoj drZavi koja bi
takva odstupanja prihvatila,

Zakon u najveéoj mjeri prihvada nadela Bruxelleskih
konvencija. Ipak se moZe zamjeriti $to nisu aplicirane neke naj-
novije konvencije, nego su prihvadene ranije redakeije koje su
sada napustene.

Struktura zakona je slijededa:
~ Uvodne odredbe.

Naslov I, Morski brod. Dio I, Uvjeti vrSenja plovidbe;
Odjel 1, Poljska drZavna pripadnost broda; Odjel 2, Upisnik bro-
dova; Odjel 3, BaZdarenje brodova; Odjel 4, Sigurnost plovidbe;
Odjei 5, Brodske isprave; Odjel 6, Kaznene odredbe. Dio II, Stvar-
na prava; Odjel 1. VlasniStvo broda; Odjel 2. Brodska hipo%eka;
Odjel 3. Privilegiji na brodu. S

Naslov II, Brodar, Naslov III, Zapovjednik broda.
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Naslov IV, Ugovor. Dio I, Prijevoz tereta; Odjel 1.
Opéi propisi; Odjel 2., Ukrcaj na brod; Odjel 3. Teretnica;
Odjel 4. ZavrSetak prijevoza; Odjel 5. Iskreaj i predaja tere-
ta; Odjel 6. OvlaStenja vozara; Odjel 7. Privilegiji na teretu;
Odjel 8. Raskid ugovora; Odjel 9. Odgovornost vozara. Dio II,
Prijevoz putnika. Dio III, Time-charter., Dio IV, Usluge u po-
morskoj plovidbi; Odjel 1, Pomorski agent; Odjel 2, Pomorski
meSetar; Odjel 3. Tegljenje; Odjel 4. Pilotaia,

Naslov V, Pomorske nezzode., Dio I, Zajednidke avarije.
Dio II, Sudar brodova., Dio III, SpaZavanje, Dio IV, Vadjenje imo-
vine iz mora.

Naslov VI, Pomorsko osiguranje. Dio I, Ugovori o po-
morskom osiguranju: Odjel 1, Opée odredbe; Odjei 2, Vrijednosti
1 svota osiguranja; Odjel 3, Izjave kod sklapanja ugovora o o0si-
guranju; Odjel 4. Prijenos prava ugovora o osiguranju; Odjel 5.
Generalno osiguranje. Dio II, IzvrSenje ugovora o osiguranju:
Odjel 1. Obveze osiguranika; Odjel 2. Odgovornost osiguratelja;
Odjel 3. Napust osiguranog predmeta; Odjel 4. Naknada Stete iz
osiguranja.

Iz ovoga kratkog sistematskog pregleda vidi se u kojoj
mjerl je materija normirana. MoZda bi se moglo primijetiti da su
neki instituti, i to oni imovinskog prava, previSe sumarno normi-
rani, To se narodito odnosi na zajednidke avarije i na hipoteku,
Za prvi institut zakonik se dodufe poziva na medjunarodne obida-
Je, a za drugi na propise gradjanskag prava, ali ne de u praksi
takvo rjeSenje uvijek zadovoljavati. Supsidijarna vrela, a naro-
¢ito ana gradjanskog prava, nisu uvijek primjenljiva za pomorsko
pravne institute, koji Cesto puta zahtijevaju specifidéna rjeSe-
nja. Isto tako ni opéenito pozivanje na obidajno pravo ne ée sva-
ki put biti dovoljno. Mogli bismo, uz to, primjetiti da zakonik
nema detaljno normirane odredbe o postupcima, $to bi jedan moder-
ni i potpuni zakonski akt pomorskog prava svakako morao imeti.
Nema ni propisa o koligionim normama,

Sto se tile pojedinih instituta, moZemo napomenuti
slijedede:
~ Prema ¢1.14 Zakona o poljskim brodovima smatraju se svi

oni brodovi koji pripadaju pravnim osobama sa sjediitem u Polj-
skoj, poljskoj drzavi ili poljskim drZavljanima s prebivaliStem
u Poljskoj. Medjutim poljsku drZfavnu pripadnost imaju i brodovi
koji pripadaju u polovini vlasni3tva navedenim osobama, a u po-
lovini strancima, ako brodar ima sjediSte ili poslovni nastan u
Poljskoj. Ovom Odredbom po svoj prilici htjelo se omoguéiti i
stranom kapitalu da udestvuje u poljskoj trgovadkoj mornarici.

Svaki brod mora biti upisan u upisnik brodova, Upisni-
ci su javne knjige. Za ugovor o vlasni&tvu broda tra?i se pisme-
na forma, a potpisi moraju biti legalizirani. Upis vlasniStva u
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upisnik nema konstitutivnog znalaja, ali se ipak Etiti tredi,
koji je stekao vlasniStvo pouzdavajudi se u valjanost upisa u
upisnik.

I ugovor ¢ pomorskoj hipoteci mora biti sastavljen u
pismenoj formi, a potpisi ovjereni. Kako je vedé gore navedeno u
pogledu hipoteke zakon se poziva na propise grad janskog prava,
Pomorski privilegiji normirani su prema Konvenciji od 1926,

: Na temelju ¢1,71 brodar je osoba koja u svoje ime isko-
rifduje brod, pa kad i nije brodovlasnik. Njegova odgovornost je
normirana prema Konvenciji od 1924. Nije navedena svota ogronicde-
nja, vec¢ se u tom pogledu upuéuje na medjunarodne ugovore. Ovako
opéenito pozivanje na medjunarodne ugovore ne &ini nam se dovolj-
no opravdanim rjeSenjem, Svakako bi bilo pravno sigurnije da se
donijela jedna konkretna odredba. Osim toga ostaje otvoreno pi-
tanje kako de rjeSenje moéi nadi sudovi u sludajevima kod kojih
med junarodni ugovori ne dolaze d0 primjene. Ako Poljska ratifi-
cira Konvenciju o odgovornosti vlasnika morskih brodova od 1957.,
propisi zakona de se u ovom dijelu morati mijenjati.

Sistematika ugovora o prijevozu stvari donekle je slid-
na sistematici nasega zakona, Ti se ugovori, naime, dijele na
dva dijela: Umowa czarterova-ugovor prema kojemu se brodar obve-
zuje da ¢e za prijevoz stvari staviti na raspolaganje brodski
prostor /na$ brodski ugovor/, te umowa bukingova - ugovor kod ko-
Jega ne dolazi u obzir stavljanje na raspolaganje brodskog pros-—
tora /nas pomorsko vozarski ugovor/. \

Odgovornost brodara regulirena je prema Konvenciji o
teretnici od 1924. godine, Ti su propisi, takodjer po uzoru na
tu Konvenciju, kogentne prirode. liedjutim ako za prijevoz nije
izdana teretnica, stranke mogu slobodno ugovarati uvjete broda-
reve odgovornosti. Tu slobodu imaju i u slulaju da teretnica ni-
je prenesena na tredu osobu. Predvidjen je jednogodidnji zastar-
ni rok na koji sudovi paze po sluZbenoj duZnosti.

Odgovornost za smrt i tjelesne povrede putnika normi-
rana je kogentnim propisima, u skladu s odredbama Konvencije od
1961, godine. U pogledu visine odgovornosti brodara, zakon se i
ovdje poziva na medjunarodne ugovore, te se mogu iznijeti isti
prigovori kao i za visinu odgovornosti brodareve uwopde.

Za razliku od naSeg érava, peljski zakon ne veZe Time-
charter s prijevozom stvari. Brodar koji sklapa ugovor mora pro-
pustiti-brod s posadom na dispoziciju narudéitelju, ali nije obve-

f. zan da izvrSi jedan tadno odredjeni prijevoz. Zapovjednik brodar

ostaje namjeStenik brodara, ali je u isto vrijeme, u pogledu ko-
mercijalne djelatnosti, i zastupnik naruéitelja, te mora raditi
prema njegovim uputama., Za zapovjednikove ugovorne obveze soli-
darno su odgovorni brodar i naruditelj, osim ako zapovjednik iz~
ri¢ito ne izjavi da radi u ime naruditelja. Interesantno je spo-
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menutl da nije posebno normiran zakup breda. Redaktori su, po
8voj prilici, smatrali da ta vrst ugovora ne spada u specificne
pomorsko-pravne ugovore, vel da se krele iskljuéivo u granicama
grad janskog prava.

: 0 zajednickim avarijama postoji nekoliko najsumarni-
Jih odredaba. Izricito je predvidjeno da likvidaciju vrSe dispe-
cerl prema medjunarodnim pomorskim obicdajima., Dok se za materi-
jalno pravo mogu primijeniti Yor3ko-AnverSka pravila, dotle su
postupovne odredbe u samom zakonu veoma Sture, te mislimo da de
se, u sluCaju spora, morati posezati za supsidijarnim pravnim
vrelima, koja ne de svaki puta biti primjenjiva za ovaj insti-
tut.

Kod sudara je propisano da se zastara prekida od casa
kad Pomorska komora polne voditi istragu o dogadjaju.

Za spasavanje priznaje se posadi broda spasioca pravo
na polovinu nagrade za spasavanje, koja preostane nakon odbitka
Stete koju je pretrpio brod spasilac, i troSkova podnesenih sa
strane drodara i posade.

Institut pomorskog osiguranja normiran je priliéno de-
taljno, a kao uzori sluZili su talijansko i englesko pravo.

B L] J. L]
PRIKAZI KNJIGA I CASOPISA

Plinio Manca: RAZMATRANJA

O PLOVIDBENDOM PRAVU /Studi .

di diritto della navigazi- g
one/vol,II,Milano,1961,,
str.498.Izdavaé Dott.A.Giuffré.

Knjiga je piSfev drugl svezak sistema plovidbenog pra-
va, Obradjuje talijansko pozitivmo pravo. Preteini dio djela
posvecen je pomorskoj plovidbi, a u nekoliko najosnovnijih erta.
dodiruje 1 glavne probleme zracnog prava. Sistematika djela pot-
puno slijedi talijanski Zakonik o plovidbi, i pridrZava se raz-
diobe ugovora onako kako je taj zakonik uéinio. SadrZi slijedeéa
poglavlja: Opéenito o ugovorima o iskoriZdivanju broda i zrako-
plova, zakup, noleggio /Time-charter/, oplenito o prijevozu
stvari, prijevoz stvari cijelim brodom ili dijelom broda /trans-
porto di carico totale o parziale/, prijevoz pojedinih stvari,
teretnica primljena za ukrcaj i teretnica, prijevoz stvari zra-
kom i isprava gzradénog prijevoza.

. Pisac se ne ogranitava samo na iznaSanje pojedinih pro-
blema, odnosno ople usvojenih stajaliSta, nego uvijek nastoji
kod svakog pitanja dati svoje obrazloZeno miSljenje. Takva metoda



