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ZAKONI T DRUGI PROPIST

ZRACGNI ZAKONIK S8SR-=

Dne 1.I 1962.godine stupio je u 8SSR—-u ne snagu Zradl-
ni zskonik, Zakonik ima ukupno 145 &lenske podijeljenih u 10
poglavlae. SadrZzi norme medjunsrodnog javnog preva, Qprevnog
prave i imovinskog pravae, tako de u pogledu oOpsegs normiranja
predstavlje, u osnowmim ertama, zaokruZenu cjelinu.
Pojedine poglevlja sadrZe, uglsvnom, slijedeée odred-
be: il )

Poglgvlje I /%1.1-8/ - Opée odredbe: Teritorijalna i
sadrZajne primjena zakonika; organizscija civilnog zrakoplovstva.
Civilnim zrekoplovstvom upravlja Generalna direkcija civilne
zreCne flote pri Ministarskom savjetu SSSR—-a. Njoj pripadaju ci-
vilni zrekoplovi, aerodromi i druge naprave na zemlji. Ostale
organizecije mogu uprevljati odnosno pOSJedOVatl zrakoplove i
pripadajude naprave samo sko im je 10 nuZno potrebno za njihovu-
djelatnost i1 to na osnovi odobrenja spomenute Direkecije. Ova Di-
rekcija donosi i propise za izvrSenje zakoniks.

Poglavlje II /%1.9-17/ — Zrakoplovi: Pojem zrakoplova,
upis, ounake, dozvola za plovidbu i isprave. Pod zrskoplovom
podrazumjeva se svaka leteéa sprava /bilo da je lakSa ili teZa
od zraka/ izuzevsSi one sprave koje ulaze u sklop zrsdnih snaga.

Poglavlje IIT /51.18—26/ ~ Pogada zrekoplova: Sestav-
i kvelifikacija posade; njena prava i duZnosti u vezi sa sigur-—
nogéu plovidbe. Stranac moZe biti dlan posade sam0 na oOsnovi
uvjeta koje propisuje Ministarski savjet SSSR—a. SvjedodZbe o
sposobnosti dlenove posade traju godinu dene. Nerolita peZnja -
posvedena Je zapov jedniku zrskopleva., On je odgovoran za sigur=
nost zrskoplova, te red i sigurnost oOsoba koje se nalaze u zrs—
koplovu, ba su mu u tom pogledu data velika ovlastenaa. Medgu
ostalim moZe, u sludaju potrebe, u ime orgenizscije kojoj pri=
pada zrekoplov, sklapati pravne poslove koji se odnose na zra-—
koplov, teret, postu, te moZe poduzimeti svaku drugu mjeru koja
Je prema prilikama potrebna. DuZan je dati pomoé zrskoplovimae i
brodovima koji se nalaze u nevolji, &gko to moZe uliniti bez o-
pasnogti za svoj zrekoplov, putnike i posadu.

Poglavlie IV /31.27-43/ — Aerodromi i zradna prista-
nista: Glevna nadela 0 aerodromima i.zradnim pristanistima; ;
propisi- o sigurnosti i gradnji. Svaki aerodrom mores biti regis—
triran i otvoren ze sveki zrekoplov koji je upisan u registar
zrak0plova SSSR-a . Aerodromi su podijeljeni u klase prema njiho-
vo]j tehnidkoj opremljenosti. Nisu otvorenl gam©o oni aerodromi
koji sluZe zs pokusne letove.
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Poglevlje V /¥1.44-69/ — Let u zrsdnom prostoru SSSR-a

Propisi 0 naCelnoj i pojedinadnoj dozvoli leta; propisi o si-
gurnosti plovidbe. Nad teritorijem SSSR—-s mogu letjeti samo oni
zrakoplovi koji su upiseni u drZavni registar zrakoplova, i to
samo po tolno odredjenim plovidbenim rutema, Za odstupanja od
propisanih plovidbenih ruta potrebna je posebna dozvola, koja
vrijedi semo zs jedan let. Let nad podrudjem pojedinih krejeva
moZe biti zebrenjen. Propisi o sigurnosti zz vrijeme leta pri-
1liéno su detsljno razrsdjeni. Ze nestalim zrakoplovom traganje
orgenizira Generalnz direkeije civilnog zrskoplovstva. Intere—-
santno je nevesti de ge u ovom poglavlju nalaze i propisi o od-
govornosti za sudar /31.68/. Zs sudar se odgovara po nadelu
krivnje. Ako je za suder kriv samo jedsn zrskoplov, on sam na-—
doknedjuje sva &tetu. U sludaju zejednilke krivnje Steta se
nedoknadjuje u rezmjeru krivnje. Ako nije moguée utvrditi raz-
mjer krivnje, sveks strankes snosi Stetu ne jednake dijelove.
Ukoliko je suder nsstzo bez krivnje, sveka strsnke snosi vlss—
titu §tetu. Ze smrt i tjelesne povrede putnika i tereta u zra-—
koplovu, nastele sudarom, odgovoran je vozar u Sijem su se
zrekoplovu osobe odnosno stveri naleszile, a prems propisims
zalkonika, s tim de taj vozer ima, prems navedenim nadelime,
prevo regress od drugeg zrskonlcva u sudaru.

Poglavlje VI /81.70-80/ — Medjunarodni letovi: Pod
medjunarodnim letom podrazunijeva se svaki let kojim se prelazi
grenice SUSR-a, Sovjetski zrekoplovi mogn letjeti u inozemstvo
sam0 na temelju posebne dozvole Generelne direkcije civilnog
zrgkoplovstva. Streni zrekoplovi mogu letjeti ned teritorijem
S5SR—a samo po medjunarodnim rutema koje objavljuje Generalna
direkecije. Ne mogu vrSiti kebotsZu putnike i robe, osim sko za
to imaju posebnu dozvolu. DrZave kojoj pripadas strsni zrskoplov
duzna Je omoguditi nedleZnim orgenime SSSR-a kontrolu lets zra—
koplova ne nelin des se izbjegne suder u zrsku. Priznaju se is-
prave strsnih drZeva. Ako zregkoplov nema isprave, ili njegovo
stanje ne odgovera ispravams koje posjeduje, nadle¥ni organi
mogu mu zabraniti let. Inszde se nz streni zrskoplov, u pogledu-

carinske, sanitarne i druge kontrole, primjenjuju propisi SSSR-a.

Poglevlje VII /81.81-119/ - Zrs¥ni prijevoz putnika,
robe i poste: Ovi propisi odgovarsju, uglavnom, dsnas usvojenim
nalelims o zralnom prijevozu, To se osobito tile pojme ugovora,
natine zakljudenje ugovora, trensportnih ispreva, prave i dud--
nosti stranaka te odgovornosti vozara, Posebns je pe¥nje posve—
¢ene plenskom prijevozu robe. Prijevoz robe, kXo0je Jje unesena u

plzn prijevoza, ims prednost. Ostsls robe mo¥e se primiti ne pri-
Jevoz samo ako ne ide ne ¥tetu plenskih prijevozs, Ze neizvrdenje

ugovora o plenskom prijevozu robe strenke jedna drugoj, veé pre-

me krivnji, pladaju nsknadu od 20% vozerine ze robu koje nije
prevezenea, Iste naknsde pleéa se i ze neispunjenje sklopljenog
ugovora o prijevozu venplanskog tereta.
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Poglavlie VIII /%1,120-136/ - Med junarodni zradni
prijevoz putnike, prtljege i robe: Propisi ovog poglavlja pri-
mjenjuju se ng sveki medjunerodni prijevoz, ak¢ medjunsrodnim -
ugovorom nije drukéije odredjeno. Medjunsrodni prijevoz Jje sva-
ki onaj prijevoz u kojem se mjesto odlaska i1 odrediste neglezi u
rgzliéitim drZevama, i1li eko je predvidjeno slijetanje u nekoj
drugoj drZevi, premde se mjesto odlaska i odrediita nslaze u
istoj drZsvi, Ugovor o prijevozu putnike sklapa se putnom kartom,
& O prijevozu prtljege prtljsZnicom. Ugovor © prijevozu robe
potvrdjuje se tovarnim listom. Medjutim nepostojsnje, netolnost
ili gubitek ovih isprava ne utjele na postojenje ugovora o pri-
Jevozu,., Toverni list izdeje se u tri primjerka od kojih se je-—
dan predsje po&iljaoccu & druge dva prate robu, Jedan primjerak-
tovernog lista koji preti robu predaje se primasocu. Vozer odgo-
vora za smrt i tjelesne povrede putnike, odnosno ze gubitek ili
Stetu na teretu, ako ne dokaZe ds su on ili njegovi ljudi podu-
zeli ave nuZne mjere ds bi se Steta izbjegla, odnosno ds nijp -
bilo moguée poduzeti tekove mjere, Ako vozar dokede de Jje usmr-
éena ili povrijedjene osoba sama sebi prouzrokovals Stetu, ili
de je toj Steti pridonijela, sud moZe umanjiti odgovornost vo-—-
zera, 1li go &ek 1 potpuno osloboditi. Viging vozarove odgovor-
nosti odredjuje se medjunarodnim ugovorima,. lledjutim vozar od-
govera neogrenideno gko se dokaZe ds je $tete nastela namjerno,
ili grubom nepeZnjom njegovom ili njegovih ljudi. I modeliteti
ézgyéenja ugovora odgovereju denas usvojenim medjuncrodnim na-

elims.

Poglevlje IX /31.137-140/ - Iskoridéivanje zrakoplova
1 serodroma u raznim podrudjime neoionglne privrede: U ovom -
poglavlju sadrZeno Jje nekoliko ognovnih propisa o iskoriséiva—
nju zrekoplove npr, ze poljoprivredu, zeStitua Suma, nsulne
ekspedicije itd.

- Poglevlje X /81,141-145/ - s=drii propise o edminis-
traetivno-keznenim odredbema.

Zekoniku je dodat Aneks u kojem je opisana zastava i
oznaka zrelne civilne flote SSSR-a.

Interesentno je navesti de zekonik nema nikekvih od-
redeba 0 vozerevoj venugovornoj odgovornosti, &to bi, sveakako,
Jjedan potpuni zakonik trebeo sadrievati.

Iz ovog kretkog pregleda moZe se zekljulditi da sovjet-
ski Zrelni zakonik sadrZejno ime dvije grupe propisa! jednu
koje se odnogi iskljulivo na interne odnoge te drZfave, i drugu
koje se tile odnosa s inozemstvom, Ova druge grupa propisa u
najveéoj mjeri vodi relunz o medjunsrodnim ugovorimas, odnosno
denas usvojenim nalelinma zrelnog preva uopde. Mozds bismo mogli
primijetiti da propisi o0 medjunerodnom prijevozu nisu dovoljno
iserpni, Jjer ne sadrZe norme 0 svim odnogims koji mogu doéi u
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pitanje. Propisi o unutraSnjom prijevozima u tom pogledu desleko
su isorpniji. Radi se vedinom o normams kojims se regulirsju
modaliteti izvrSenja ugovora. Takve eventualne praznine de se,
po svoj prilici, u preksi, & ns teritoriju S8SR—a, rjeSsvati
primjenom propisa o unutresdnjim prijevozima, Kao karakteristicnua
okolnost trebs nevesti i to de se zskonik samo neg nekoliko mjes—
ta pozive ns ugovorne odredbe stranaka. Zz provedbu svojih pro-
pisa zskonik se poziva ns odredbe Genesralne direkcije.

B.J.
PRIKAZT KNJIGA I CASOPISA

G.H.Lafage: KOMERCIJALNA I NAUTICKA
KRIVNJA /Faute commerciale et faute
nsutique/, DMF 196%, lo4-111

Pisac polezi od odludne veZnosti koju ime rezlikovenje
komercijslne od nautidke krivnje obzirom na brodasrovu 0dgovor-—
nost po frsncuskom internom zakonu od 1936, i po Konvenciji o
teretnici od 1924, Kod toga kGastatirs da nema problema kad se
radi o greskesma podinjenima u plovidbi ili w uprevi brodom, ko-
je se odnose na odrZavanje i sigurnost brode bez obzira na te-
ret, jer se tada radi ¢ nsutidkoj krivnji, a da isto tako nema-
problema ni onds kad se rsdi o greSksms u brizi o teretu i nje—
govoj kondiciji kojs neme veze s plovno§éu broda /tenue du
nsvire 2 ls mer/, jer se tada redi o komercijelnoj krivnji.
Potedkode nestaju onds kad jedna greska ims svo]j nautilki i ko-
mercijelni vid, Rjefenje poteSkode nafle je Jedna rjesidba
francuske kesecije u objektivnom kriteriju, tj. u tome 8to jJe
trebslo biti izvedeno /in concreto je umjesto neutilkog manevra
punjenja bslasta izvrieno poplavljenje skledite/ i odbila pri-
gnati u takvom sludaju neutidku krivaju. Medjutim druge rjedid-
be /nepose Apelacije u Aixu/ slijede subjektivni kriterij, pa-
smatraju dz se radi o nsutidkoj krivnji sveki puta kad je ope-
raoijs o kojoj se rsdilo imels nsutilku svrhu. Pisac smatra da
je kriterij cilja &ines logifen 1 lagen, 21i on je nesiguren
obzirom ne one nepaZnje kod kojih &in nije imao nikekav konkre-
ten cilj. Kasacija je u jednoj rjeS5idbi iz 1942. stals na sta-
jaliste /u sporu u kojem se radilo o tome da je brod zaborsvio-
zatvoriti skledisnsa vrata, pa je kroz njih tokom putovanja pro-—
drla vods u skladiste/ da se ne smije voditi raduns zeto de se
kvalificira gre$ks ¢ stvernim posljedicama koje je imela, nego
semo © njenoj vlestitoj prirodi /e in concreto zatvaranje vreata
skladista je mjera koja se tie sigurnosti broda/. Dalje pitanje
koje se postavlja jest pitenje trensformecije krivnja, a na pr-
vome mjestu da 1i trgovadke krivnje moZe postati nautilkom
krivnjom? Kasscije je uzels de komercijslne krivnja zbog loseg”
slaganja tereta postaje neutickom krivnjom time §to je zbog lo—
geg slaeganjs do3lo 4o povrede trupa brode i uleskas vode u Jedno



