AP TACTONT £UD LJEDINJENTH DRZAVA ANERIKE
/Drugo okruije/ '

a bzafarers;

Khediviai Iine, S.A.7. cC
Internati nzl Unionj International
Longehoruun s Agsociation i drugi

u%ﬂtJDV tuZzits Liev Ga fsudalni gud zabrani bojkot njegoveg
broda Qd luéi 1 radnlka ﬁrimjenom sredstava 2gquity — Fede-
ralnl sudovi U, kad su&e ”*0 pomor skl sudovi, nemaju na-
dleZnosti zz glmqenu equ“ty edetava — Sto sec smatra
rgdniclim enoromt u smislu ZduOﬂd Norris—la Guardia?

TuZitel] je poduzeds oecnovano u skladu sa zakoni-
ma UAR, a poduzetuik broda je 5.50. Kleoputra. uéitelJev
brod pristac je u luci Waw York 1%.IV 1960. godine. Teret
nije mogso biti ilelrcan zbog toga 8to su tuzenl gindikati
organiziirali bojkot broda /picket line/, n= 8tc su ludki-
radnici odbili ickrcavanje. Osnova za bojkot bila je bro—
su¢a, izdaua od tuZenih, u kojoj se cobjadnjavalo da je 125
ancrickih brodova tilo F07xotﬂgdnc u ULk abOb toaa 8to su-
trgovall prethodnc s Izraslom, a ne taj nadin da je direk—
tno pogodizno 5.000 u&urlckih nornara suanjsaom mogudnosti
zapoglenja 1 rala.

TaZit=1l] je traZio od niZeg fedsralnog suda pri-
vremenu naredGbu zabrane bojlhotiranja bioda /1n3notion/p
Prvostepeni federaluni sud odbio Jje odrediti zabranu bo jiko—-
ta zbeg toga jer kaeZs da spor potpada pod xlascifikaciju
"radnicki soort /labor disnute, u saislu Zakons Norris—ILa
Guardia, a za takve vrste eporova sudovima nije dopudteno
izdavati privremeus =jsre zabrane bojkota ili &trajkova.

'Tuéitel; protiv te odlule ulaZe Zalbu drugoste-
penom sudu, kcji taitod j:v odbija izdati privremenu mjeru-
zabrane bejkota, alL ne zbog tOgd 5to bi se radilo o rad=
nickom snoru, ved abob toua Stc fﬁduﬂdlnl sudovi, kad su=
de kao powo“skw uUQOVx, nizu nadleZai primjenjivati sred-
gtva equi ty

U pogledu nitanja da 1i &z u spormonm sludaju
radl o "radniccom sporu", sud je utvrdio da sz ovdje radi
¢ demcnstractii radailz protiv Cina strane vlade /U&d/,
ne¢ protiv viasnika broda, Prema tous ne moZe se govoriti
0 postojanju "radanickog spora" izmedju vlissnika broda i
radnika.
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Sud je nadaljs razmatrzo ragne ospove na temelju ko—
jih bi tuzitelj mogao traZiti primjenun sredstava squity, i to
mogudénost da se radi o povredi antitrustovsicih zalrona, mogué—-
nost da se radi o povrsal zesdjunarodnog javacg prava, te mogno—
énost da se radi o povredi pomorske vanugovorna obveze /rari-
tine tort/., :

Cdbacivii prve osnove, Sud Je utvrdio da se zalsta -
radil o povredl pomorske vanugovorns obveze /maritimé tort/. Ve
djutinm, americki federalni sudovi kad sudse kao pomorski sudovi
od samoga poletka svoga postojanja nemaju nadleZnosti da pri-
mjenjuju sredstva equity, L zbog toga powanjitanja nadleZnosti
Sud . je odbio tuZiteljev zazhtjev. '

/REDL,1960, str.113/
B.V.

BiljeSka. — VaZno Jje ovdje mnapomenuti da u Veliko] Britaniji,

za razliku od SAD, Admiralty Divieion High Court—a, koji odjel
sudi w pomorskim svorovima, meZs primjenjivati sredstva equity.
Prilikom spajanja postupka equity i comon law donaSanjem Judi=
caturs Act—a /187%/ sva odjeljenja High Courta dobila su nadls—
znost u primjeni eredstava ejuity, pa tako i Admiralty Division.

B.V.

APELACIONT SUD SJEDINJENIU DRZAVA AMERIKE

Prosuds od 15.T 1964.

“redsjednik Indijs ¢/a Jest

Coast Steanship Coumpany
Sposcbnost brods z: plovidbu — Pomanikanjs ratara nz znali da
je broed nesposoban za plovidbu — 3roder se smije oslanjati na
zapoviednika u pogledu upravljanja nlovidbon

TuZitel], vlasnik tsreta, trazio Je naknadu Stete od
brodars za oStezdenjec tereta nrilikom nasukanja broda na grebsane
u Sulu moru na Filipinima, i tveiio da Jjs brod blo nosposoban
za plovidou bududi dz nijs bio opremljen radarom, zatim da J=
brodar bio nemaran stogz &to nije zapovjedniku dao posebne upu-
t2 2a plovidbu copasnim morima, 1 Ste nije zapovjedaik poduzeo
gve potrebnc mjere za spas tereta nakon Sto je vijak bio povri-
jed jen prolasirom kroz grebenje u tome moru. TuZeni brodar bra-
nio se time &to . je tvrdic da je brod bio sposoban za plovidbu i
da nije odgovoran za Stetu koja Jje nactala iskljucivo zbog za-
povjeduillovih pogredaka obzirom na propise amerilkog Carriage of
Goods by Sea Act—a od 1996.



