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brodaru koji je izvrdio prijevoz. Medjutim, ako je teretni-
cu izdao brodar.koji je izvrdic prijevoz bez ikakvog pozi-. . .
vanja na svoj ugovor. sa Spediterom, ovaj brodar sam direk= ...
tno odgovara potkrcatel jima. I . S L

Medju strankama je nastac spor i o riziku za ukr-
caj odnosno iskrcaj tereta. Ugovor o prijevozu bio je sklo-
pljen pod uvjetom klauzule FIOS. Sud stoji na stajalidtu da
ova klauzula u svakom slufaju oslobadja brodara trodkova za
ukrcaj i iskrcaj. Da bi brodar bio oslobodjen i rizika, po-
trebno je da odriosnu operaciju stvarno izvrdi krcatelj odno-
sno primalac. Buduéi da je u linijskim prijevozima krecatel]
i primalac nemaju nikaekve mogudnosti da ukrcaju odnosno is—
krcaju robu, ova se klauzula kod tih prijevoza odnosi samo
na troskove. '

Brodar je stavio nrigovor da ugovorena luka odre-
diZta nije bila sigurna, pa da prema tome on za nemogucnost
iskrcaja nije odgovoran., Na ovo sud odgovara da se brodar
ne moZe pozivati na nesigurnost luke ako je luka u ugovoru
bila u ugovoru tadno odredjena. Njegav bl prigovor bio na
mjestu samo u slufaju da luka u ugovoru nije bila odredje-
na, 11i da je krcatelj sebi zadrZao pravo da luku odredid-
ta odredi tokom putovanja. ' ;

Hesposobnost broda da u ugovorenoj luci iskrca
teret spada u komercijalnu nesposobnost broda, i brodar mo-
ra sam snositli Stetne posljedice koje od toga nastanu. Radi
ovog: razloga brodar se ne moZe pozivati ni na klauzulu OR
SO NEAR AZ SHE CAN SAFZLY CG3T. MNa temelju ove klauzule bio
bi ovlaféen iskrcati teret u koju drugu luku, ili vratiti ga
u luku odredista, ako bi nemoguénost iskrcaja tereta u luci
odredista ili veliko zakadnjenje za iskrcaj bile posljedice
vige sile i1li razloga za koje brodar ne odgovara, a ne pos-
1ljedica komercijalne nesposobnosti broda za plovidbu za ko-
ju Je brodar odgovoran. Radi istih razloga brodar se ne mo-
Ze pozivati ni na LIBIRTY CLAUSE koja bi ga inade mogla ov-
lastiti da vrati teret u luku u kojoj Jje bio ukrcan.

(Dir.Mar.1965, str.33%6)
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prema ugovoru odredjuje na bazi kolidine tereta vo Do jedinom
radnom mjestu, kao temel] racunania za brod, kojega su grot-
la podijeljena na ava dijela, raldunaju se za svako frotio
dva radna mjesta - za odredjivanje stojnica na bazi Koliocine
teieta mJerodavno jé ono skiaciste u kojemu Ima najvise te--
reta

Izmedju brodara i primaoca nastao je spor o raduna-
nju stojnica. {lan 17. Carter-partije u pogledu radunanja
stojnica sadr?i slijecedu klauzulu: "Teret e biti iskrean u
kolic¢ini od 200 tona po radnom mjestu u pogodnom radnom danu
od 24 uzastopna sata". Brod u kojemu je teret bio ukrcan imao
Je tri skladita, ali je svako skladidte zajedno s grotlom bi-
lo poprednim pregradama podijeljeno na dva dijela. Primalac
smatra da stojnice treba radunati na bazi od 600 tona dnevno,
tj. koliko brod ima skladita, a brodar naprotiv dr%i da norma
iznosi 1.200 tona, tj. prema broju radnih mjesta (ruku).

Arbitar pojedinac kome su stranke povjerile Spor na
rijeSavanje, rijesio ga je u korist brodara 1 to 1z elijededih
bitnih razloga:

Kod brodova tipa "Taloro", u vezi s kojim je nastao
spor, Cesto biva da se velika brodsia skladis8ta popreénim pre-
gradama podijele na dva dijela ukljudivdi i grotla. U praksi
se kod takvih brodova ne radunaju grotla nego radna mjesta na
svakom grotlu. Tako Jje bilo i u ovom sluaju. U teretnicama
koje su bile izdane za teret uskladiiten u pojedina skladi&ta
bilo Jje navedeno da brod ima Sest a ne tri skladidta. I w pre-
piscli koje su stranke izmed ju sebe vodile bilo je govora o
skladiftima broj 5 i 6, a i prakovremeni rad lutkom slagadu
pladen je ma Scst brodskih skladiita. Sve ovo, zakljuluje ar-
bitar, govori za to da kao bazu za ralunanje stojnica treba
uzeti Sest a ne tri radna mjesta (ruku). Kad stranke ne ugovo-
re kolifinu tereta koju treba ukrcati odnosno iskrcati, nego
tu kolilinu odredjuju prema skladistu ili radnom mjestu, kao
bazu za radunanje kolidine tereta koju treba izmanipulirati
treba uzetl ono skladiSte odnosno grotlo u kojem ima najvise
tereta, pa njegovu kolidinu treba podijeliti s ugovorenim nor-
mama.

(Dir.Mar.1966, str.364)
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