- 61 -

nje na opéa nadela iz ugovornih obveza.

E.P,

FRANCUSKT KASACIONT SUD
Presuda od 14.V 19567.
Jorgensen c/a Dumartin

Prijevoz_stvari morem - Brodarova odgovornost - Klauzule o
,‘qarovo1 neodgovornostl unesene u carter-partiju - Ove se
e ‘%QLD primjenjuiju u odnosu izmedju brodara 1 naruditel ja
ntiwgvoij bez_obzira sto je na temel ju zakljudenog ugovora
izgana - teretnica, 1 Sto se odnosne klauzule protive propi-
pima Konvencije o teretnici od 1924. godine

Brodar i naruditelj prijevoza sk 1op111 su ugovor o
prlgequu cereta drva., U darter-partiji bila je navedena kla-
vzula koja je brodara oslobadjala odgovornosti za mangak na
i;le*uv Ta odredistu je ustanovlwen manjak drva. Stetu Jje

rodar nadoknadio primaocu i traZzi od narulitelja prijevoza
da mu, na temelju klauzule u Carter-partiji o neodgovornosti
‘“odara, nadokrad:i isplacdenu svotu. Naruditelj je odbio bro-
v zant jev, pa je brodar protiv njega poveo sudski postu-
pakq '

Drugostepeni sud je narufitelja obvezao u smislu

tufhrenog zahtjeva, a Kasacija je tu presudu Uotvralla°

U prilog svoga SbaJaLlSta tuZeni naruéitelj prije-
voza navodil da se u konkretinom siudaju radilo o medgunarod—
nom prijevozu za kojl je izcana teretnica, pa moraju doéi do
primjene p¢0p181 Konvencilgje o teretnici od 192 godine. Pre-
ma ovoj Konvenciji klauzula carter-oartlge kogom se brodar
;L‘ovﬂgJa odgovornosti Jje niStava, pa je na temelju toga i

4

LUGital e zahtgev neosnovan.

Prema staJalﬁstu Kasacionog suda, koje Je identic-
& 8 &Jalxsuem Apelacije, propisi Konven01Je 0 teretn1c1
doJuyn do primjene samo u odnosu prema tredem zakonitom ima-
o terctnice. Naprotiv odnosi izmedju naruitelja i brodara
nlsu regullranl navedenon KonvonanOHe Ovo 1 u slucaju kad
S ona teme ,u ugovora izdana teretnica. Valjanost klauzule u
Cartor-part 31 treba prosudjivati prema gradjanskom pravu. U
Tonkretnon siucaju sporna klauzula nije se protivila tome
nrava, pa Je brodarov zahtjev bioc opravdan.

(DMF 1967, str.615)
BedJe
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Bll]eska,~ U nasem pravu zauzeto je drukéije staJallste.
Kogentni propisi o ‘brodarovoj odgovornosti prlmgengugu se
bez obzira da 1i je izdana teretnica ili nije. Isto tako
nije odluéno ni pitanje o kojim se strankama radi, da 1i o
odnosu stranaka koje su sklopile ugovor - brodar 1 naruli-
telj, ili o odnosu izmedju brodara i tredega zakonitog
imaoca teretnice. Prema tome po nafem pravu i klauzule ugo-
vora o prlJevozu koje se protive kogentnim propisima Zakona
0 ugovorima o 1skorlstavaugu -pomorskih brodova nistava su

i u odnosu izmedju naruditelja prlgevoza 1 brodara.

B’JO

APETACIONT SUD,'ROuen‘V
Presuda od 10.IT 1967.

Sté Air Cameroun c/a Cie
mar:ztime des Chargeurs réunis
1 International Aircraft
Services, New-Yersey

Prijevoz stvari morem - Brodarova odgovornost - Steta na
teretu - Granica brodarove odgovornosti -~ Obradun zlatne
funte - Prijevoz kontenera - Ako brodar u teretnicu ne
unese klauzulu o stanju ambalaze (kontenera), pretposta-
vlja se da je ambalaZa, dok se protivno ne dokaée, pri-
11kom predaje na prijevoz bila u 1spravaom stanju - Ako
iz oblika kontener“ proizlazi na kojli nadin se s njime
mora manlpullratl 1 kako ga se mora smjestitli u brod,
krcatelg nije duzan na kontener postav11at1 oznake upo-
zorenja, niti upozoriti brodara kako ¢e s kontenerom ma-
nipulirati - Nepravilne manipulacije ukrca)alrslagan]a i
iskrcaja, ne mogu se kvalificirati kao zla namjera ili
gruba neoaznqa ~ Klauzula s kojom -brodar ugovara na koji
na¢in ¢e se obradunatl zlatna vrljednost funte iz Kon-
vencije o teretnici iz 1924, godlne, nije pravovaljana
ako bi tako ugovoreni nadin obraduna blio za& Korisnika
erqevoza Stetnijl od burzovne vrijednosti zlatne funte

U _ovom sludaju se obralun zlatne funte vrdi prema nje-
Nno j burzovnoq vrljﬁdno st1i na daq presudc

Brodar Je prewezao dva kontenera u koglma su bi-
1i smgestenl avionski motori. Na odredistu je utvrdjeno da
su mothl oStedeni, Primalac tuZi brodara i krcatel ja, ko-
Jji Jje ujedno bio i prodavalac rotora, za - naknedu stetee
Krcateljevu odgovornost primalac vidi u okolnosti &to ni je
na kontenere postavio znakove upozorenja "gore - dolje",
iz kojih b1 proizlazilo kako se konteneri moraju smgestltl



