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TRGOVACKI SUD, Seine
Presuda od 28.X 1966.

Roger Danneau c/a Sté
JeSoufflet et Cie

Prijevoz stvari unutarnjom plovidbom - Prekostoinice - Zaka-
snjenje dolaska broda na odrediste - Brodar nema prava na
naknadu za prekostojnice, ako su prekostojnice nastale radi
toga Sto je brod zakasnio na odrediSte - Za prosudiivan ie
pitanja da 1i je brod stigao sa zakaSnienijem, moraju se Uzi-
mati u obzir ugovorne klauzule stranaka - Brodar ¢e biti od-
govoran za zakasnijenje ako ne dokare da je do prekida plovi-
dbe doslo iz razloga viSe sile - Ukoliko nije mediju stranka-
ma_drukéije ugovoreno, prekidi plovidbe, prouzrokovani bro-
darovim interesima, idu na brodarovu Stetu

Broder tuZi narulitelja prijevoza za naknadu Stete
za prekostojnice koje su nastale u luci iskrcaja. Ovom tuZ-
benom zahtjevu tuZenik se opire navodedi da je brodar sam
kriv 8to je brod pao u prekostojnice. Brod je naime zakasnio
na odrediste. Da Je stigao na vrijeme, teret bi bio pravo-
vremeno prekrcan na pomorski brod, pa do prekostojnica ne bi
ni dodlo. Medjutim radi zakainjenja roba se morala smjestiti
u silos, a to je zahtijevalo vife vremena za iskrcaj, pa Jje
brod zbog toga pao u prekostojnice.

Brodar na ove navode iznosi da se ne radi o zaka-
Snjenju, jer da vrijeme kad je brod morao stiéi na odredis-
te nije bilo ugovoreno. Uostalom da je brod stigao u norma-
lno vri jeme. ' » ' .

Sud Je odbio tuZbeni zahtjev iz slijededéih bitnih
razloga: o
U ugovoru o prijevozu bilo je navedeno da ¢e brod
zapoCetl putovanje najkasnije 24 sata nakon izdavanja tovar-
nog lista, te da de o svakom nenormalnom zaustavljanju naru-
¢itelj biti obavijedten. Osim toga u tovarnom listu koji je
potpisao brodar bilo je navedeno da dée se roba prevesti "u
najkrace vrijeme, osim zakadnjenja koje je posljedica prije-
kida plovidbe ill viBe sile".

‘U postupku je utvrdjeno da Jje tovarni list bio is-
postavljen 4.IX, 1 da je ukrcaj bio zavrSen istog dana u 9
satl, a da se brod uputio tek 6.IX, dakle 24 sata nakon is-
teka ugovorenog roka od ispostavljanja tovarnog lista. Bro-
dar osim toga, kaZe sud, nije dokazao da je uzrok zakasnje-
nja visa sila ili prijekid plovidbe. Do prijekida putovanja
dodlo je brodarovom voljom zbog njegovih vlastitih interesa.
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Da bi se nadoknadilo izgubljeno vrijeme, naruditelj je od
brodara zahtijevao da plovi i nodu, pa je bio spreman i
platiti povedane trofkove takve plovidbe. Brodar je ovaj
prijedlog odbio navodedéi da nije po ugovoru bio duZan plo-
viti nodu.

Buduéi da je sud stekao uvjerenje da bi brod da
nije bilo navedenih prijekida plovidbe bio dosao u luku od-
redidta u vrijeme kad bi bilo mogude izvrditi direktni uto-
var u pomorski brod, i da brod u tom sludaju ne bi pao u
prekostojnice, pa je odbio tuZbeni zahtjev. .

(DMF 1968, str.101)
| BedJ .

TRGOVACKI SUD, Marseille
Presuda od 11.IV 1967,

Osiguratelji c/a armement Gilannoni
Rastit, S.S.R.L, 1 Agence maritime
Tournut

Prijevoz stvari morem - Brodarova odgovornost - AmbalaZza -
Vrede kao ambalaZa - Transportni kalo za sumporni sublimat
- Tako je u prometu uobidajeno da se za prijevoz sumpornog
sublimata upotrebljavaju papirnate vrede, ipak treba vodi-
ti raduna 1 o &injenici da su ove vrede manie otporne od
Jutenih, pa treba uzeti u obzir i kalo koiji nastaije dera-
njem papirnatih vreda - Transportni kalo za sumporni sub-
limat uvredan u papirnate vrede iznosi 1% - Brodar odgova-
ra primaocu i za Stetu koju prouzrokuije slagad prilikom
iskrcaja, s tim da ima pravo regresa od slagada za 1znos
koji je morao platiti primaocu

Brodar Jje preuzeo na prijevoz uvredani teret sum-
pornog sublimata. Vrede su bile papirnate. Na odredistu je
utvrdjeno da je veéi broj vreda poderan i da je radi toga
nastao manjak tereta. Osiguratelji su primaocu nadoknadili
Stetu, pa tuZe brodara da im naknadi ispladenu osigurninu.
TuZbeni zahtjev iznosi 5.500,48 franaka.

Brodar se opire tuZbi navodeci.tri glavna razloga:
da Jje 8teta prouzrokovana slabom ambalaZom, da je najveci
dio manjka nastao prilikom iskrcaja iz broda i da za tu Ste-
tu on ne odgovara, te napokon da se Steta krece u okvirima
od 1,5% od ukupne kolidine tereta, dakle u granicama trans-
portnoga kala.



