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medju izuzete slulajeve. Ipak bi slabo slagange moglo spada-
ti u izuzete slufajeve ako slaganje izvrdi sam krcatelj 1

to kao djelo odnosno propust korisnika prijevoza. U konkret-
nom sporu bl se o ovom razlogu moglo raditi, jer je ukrcaj

1 slaganje o svom trodku izvrd3io sam krcatelj.

‘ Sud je medjutim stekao uvjerenje da Je teret bio
proplsno sloZen. Naime izmedju tereta te horizontalnih 1
vertikalnih stijenki broda bilo je ostavlgeno dovoljno pros-
tora da Je bakalar bio propisno izoliran od vrudéine, a bila
Je omogulena 1 vvnt11a013ao Vgesbacengem Je ustauovlJeno da
Je teret bio pokvaren u dijelovima koji su bili neposredno
uz sve brodske gornje otvore i uz pregrade va51nsko prosto-
Ta.

Tehnillri savjetnik, od kojega je sud zatraZio mi-
8ljenje, ustanovio je da Jje uzrok kvaru bakalara bila okol-
nost 8to je bakalar tokom putovaan, a za vrijeme velikih
atmosferskih vrucina, bio istovremeno vjetren prirodnom i
um jetnom Vent11301wo*, Ovaj nalin vjetrenja je pr ouzrokovao
da se temperatura u brodskim skladiStima pov1°71 cemu je
najbolji dokaz okolnost da je kvar nastao na onim mgestlma
koja su bila nesosredno izloZena veloj temperaturl. Zapov je-
dnik je dodufe na brodska grotla postavio tende, all su one
samo dJelomlcno mogle sprijediti prodor sunCevin zraka u
brodska skladidtae. lla temelju ovakvog &injenilnog stanja sud
je zakljucio da Je uzrok kvaru tereta tipi¢na komercil jalna
gre8ka brodarovih namjedtenika, pa Jje brodara obvezao u smi-
slu tuZzbenog zahtjeva.

(Dir.Mar.1968, str.402)
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Teretnica - Klauzula o nadle¥nosti - Direktna teretnica 1z-
data od Speditera nije teretnica ~ Klauzule o nedleZnosti

ne mo%e se primijeniti na dalinje vozare

Teret je blo povjeren na otpremu Spediteru. Spedi-
ter je izdao direkinu teretnicu u koJjoJj Je bilo predvidjeno
da ée se teret prevesti putem vife brodara. lla odredistu Je
ustanovl jeno da JC TObd oétedena od pokara. Primalac tuZi
medju ostalim tri brodara koji su sudJelovall u ovom prije-
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vozu. Prema njegovim navodima roba je oStelena zbog tereta
sodium nitrata.

TuZzeni stavljaju prigovor mgesne nenadleZnosti
suda. Navode da je u direktnoj teretnici i to u klauzuli
br.6 predV1dJena nadle?nost suda u Hamburgu i ugovorena pri-
mjena ¢lana 91. belgijskog pomorskog zaLona jer Jje luka od-
redidta belgijska luka. Smatraju da ovakvo ugovarange nije
protivno Jjavnom poretku.

TuZitelj se naprotiv, za nadleinost suda u Antwer-
penu, poziva na direktnu teretnlcu koje klauzula br.9 pred-
vidja nadleZnost toga suda. Prema tu21telJeVu stagallotu ova
klauzula, premda Ju Je izdao Spediter, obavezuje tuZene bro-
dare, Jjer su oni morali za nJju znati.

Sud se proglasio nenadleZnim. Frema stajalistu su-
da teretnica na koju se pozilva tuZitelj, tj. ona koju je iz-
dao 8pediter, nlge prava direktna teretnlca Jer Ju nlge 1z-
dao brodar. Uapace izdatnik teretnice - Spediter izridito
navodi da nije brodar. S obzirom na to sud drZi da daljnji
brodari nisu uopce stranke ugovora koji je sklopio Spediter.
Nadalge i sama klauzula br.2 te direktne teretnice izridito
navodi da ¢e se prijevozi vrditi na temelju uvjeta, klauzu-
la i proulsa pojedinih sukcesivnih brodara. Iz ovoga ollJG‘
di da je tu¥itelj vezan uvjetima teretnic2 koje ti brodari
izdaju.

(JPA 1968, str.484)
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Prijevoz stvari morem - Stojnice 1 prekostoinice - QObavije—
st o spremnosti i vrijeme predaha - Izraz "vrijeme izgub—
1jeno u delzanju na vez racunat ée se kao vrlleme krcanja"
odnosi se na samostalni odsjek vremena koji Jje potpuno ne-
zavisan od nadina radunania gtojniea a - tele neprekidno
sve danc u tjednu - Vrijeme predaha prinacda uviijek krcate-

1ju - Kleuzule formularnih ugovora tumale se objektivnim
mjerilima

U uagovoru o© ijevoz jetnog gnojiva bile su me -
diu QstaTlf p§§edene Tp si1jede g) k auzu?

Klaugula 5: "Time to commence at 2 pem. if notice
of readiness to load is given before noon and at 8 a.m. next
working day 1f notice given during office hours after noon.




