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- BiljeSka. - Interesantno je obratiti paZnju na stajaliZte
gornje presude u pogledu brodarovog oslobodgenaa od odgovor-
- nosti za Stete prouzrokOVane nesposobnoséu broda’ za plovidbu.
- Opée. je poznato da je danas usvojeno staaallste u pomorskom
"pravu da se brodar ugovornlm klauzulama ne moZe osloboditi
“obaveze ulazanja du?ne paznje u svrhu osposobljenja broda
‘za plovidbu. U vezi s tim postavlja se pltange da 1i J=
gornje staaallste u skladu s tim nadelom. Cini se da jest.
Sud nalme nlge dopustio brodaru da se oslobodi ulaganja
" duZne paZnje za osposobljenje broda. Rekao je da brodar
‘ima pravo, a i duZnost, naruditelju staviti do znanja ka-
kove karakteristike ima njegov brod, naroito ako brod po
svojim karakteristikama nije sposoban prevesti odnosno
ocuvati teret. Radi se o objektivnim karakteristikama
broda. Medjutim i kad krcatel]j pristane na zakljulenje ugo-
vora unato¢ brodarevu upozorenju o nesposobnosti broda za
plovidbu, brodar nije oslobodjen odgovornosti ulaganja duZne
paznje da postojede naprave na brodu osposobi za plovidbu.
Drugim rije¢ima brodar e odgovarati ako odnosne naprave
ne budu pravilno funkcionirale zbog propusStanja njegove
/brodarove/ duZne painje da ih osposobl za funkcioniranje;
ali brodar neée biti odgovoran ako je Steta nastala i
unatod dinjenici Zto su odnosne naprave funkcionirale pra-
vilno, ili Sto ih on /brodar/ duZnom paZnjom nije mogao
osposobiti za pravilno funk01on1ren3e. Cini nam se da je
i taCno stajaliste suda da ¢e brodar biti duZan dati brod
. koji ima takve karakteristike da moZe prevesti i oduvati
teret, ako nije upozorio narufitelja o nesposobnosti broda.

B. J,.

IVIJE NOVE POMORSKE KONVENCIJE

Djelatnost Meduvladine pomorske savjetodavne organlza013e
/dalje u tekstu IMCO/ pokrenuta inicijativom britanske i
francuske vlade u povodu katastrofe tankera "Torrey Canyon'",
urodila je dvjema medunarodnim konvencijama koje su potpl—
sane u Bruxellesu 29. XI 1969,

1. Prva od njih, Medunarodna kOnvenoija o intervenciji na
‘otvorenom moru u sludaju nezzode, koja dovodi ili moZe
dovesti do zagadenja hldrokarburlma, odnosi se na materi-
ju medunarodnopravnog zralaja. Ona u jednom pitanju, naime
u pravu intervencije na brodu tude zastave na otvorenome
moru u sludaju nezgode /uslijed koje moZe dodi ili dolazi
do zagadenja hldrokarburlma/ upotpunjuje Konvenciju o
otvorenome moru /Zeneva 1958/ Nova konvencija, pripremlje-
na u Pravnom odboru IMCO-a i na znanstvenom temelju
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razmatrana u Institutu za medunarodno pravo /glavni izvjesti-
telj prof. dr. Juraj Andrassy/, predvida da obalna drzava
moZe na otvorenome moru intervenirati na brodu tude zastave,
ako je nastupila neposredno opasnost zagadenja hidrokarburima,
ili je Cak - takvo zagadenje i nastupilo, i to uslijed nezgode

~1li u vezi s njom, a vrlo je vjerojatno da ée od te opasnosti

,fti}i od toga zagadenja biti vrlo znatno Stetne rosl jedice za
- njemu obalu i "Koneksne interese". Ovo vrijedi medutim samo

za brodove koji nisu drZavni brodovi koji sluZe u neprivred-
ne svrhe., Koneksne interese definira konvencija kao interese
obalne drZave koji su nezgodom ili pogodeni ili ugroZeni, a
koji mogu biti obalne, ludke i estuarijske djelatnosti, ribo-
lovne djelatnosti od bitnog interesa za uzdrZavanje intere-
senata, turisticka privlacnost odnosnog kraja, i konadno

~zdravlje obalnog puBanstva 1 odnosnog kraja kao i oduvanje

bioloskog bogatstva mora.

Obalna drZava moZe u sludaju neposradne i bliske opasnosti
poduzeti mjere zaStite i suzbijanja zagadenja nezavisno od
bilo kakve konzultacije. ' ' S

Kod toga mora u pravilu prethodno /a ako je nezavisno. dje-
lovala naknadno/ konzultirati drZavu zastave, a i fizidke

i pravne osobe koje imaju interese sa kojih bi mogli biti
tokom operacija ugroZeni /kako se konvencija izrazava/ i

za koje osobe zns ili su joJ to<om konzultacije kao takve
naznacCene. Pokra] toga moZe konzultirati i vjeStake s liste
koju vodi IMCO. Poduzete mjere zastite moraju biti primje-
rene, 1 za to Konvencija navodi tri kriterija: vjerojatni
Opseg neposrednih Steta ako se takve mjere ne poduzmu, zatim
vjerojatnu djelotvornost poduzetih mjera, i konalno opseg
Stete koju poduzete mjere mogu prouzroditi. Sankcija za
brekoradenje ovlasti obalne driave jest u njenoj, konvenci-
jom predvidencj, obvezi da nadoknadi Stetu koju je drugima
nanijela mjerama koje su prekoradile granicu onoza 3to je
bilo razborito potrebno da bi se postigla svrha spredavanja
zagadenja obale 1 oZtedenja s obalom koneksnih interesa.

Poseban postupak koncilijacije i medunarodne arbitraZe
predviden je za sludaj da se drZave ne mogu sporazumjeti
0 naknadi spomenutih Steta. : ‘ :

Druga od spomenutih konvencija, Medunarodna konvencija o
gradansko j odgovornosti za Stete od zagadenja hidrokarburima,
odnosi se na gradanskopravno pitanje naknade Stete nastale
zagadenjem, pa sadrzajno spada u bruxelleske unifikacijske
konvencije iz podrucja pomorskog prava. Stoza je u njenoj

.pripremi pokraj Pravnog odbora IMCO-a sudjelovao i Meduna-

rodni pomorski odbor /CML/.

ZakljuSena konvencija o gradanskopravnoj odzovornosti, za

razliku od javnopravne konvencije koja se odnosi na otvoreno

more, primjenjuje se samo na 3tete od zagadivanja koja su
nastala na podrudju drZava ugovornica ukljudujuéi, dakako,

i teritorijalno more, kao i na zaititne mjere kojima je bila
svrha upravo ta da se izbjegnu 1li smanje te Stete. Frihvaden
je prema tome strogo teritorijalni princip odredivanja polja
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primjene konvencije. Stete na koje se odnosi Jesu samo one
koje potjedu od zavadlvanga /dakle ne i od pnZara ili eksplo-
zije/ usllaed izbacivanja ili isteka nafte. Obuhvadeni su
pak samo oni brodovi koji faktidno prevoze hidrokarbure /u
koge se prema definiciji ubraja i kitovo ulje/, no u tom slu-
Caju ne neodlucno da 1li je do zagadjenja doslo od isteka
nafte 1z bunkera ili iz teretnih skladiZta. Medutim obavezno
osiguranje. prema konvenc131 primjenjuje se samo na takve
tankere koji prevoze viZe od 2000 tona.

Nosilac odgovornosti iz Konvencije jest brodovlasnik /a kao
brodovlasnik u drZavama u kojima je drZava vlasnik broda.
smatra se poduzede koje je u upisnik upisano kao korisnik/
Odgovornost je objektivna. Naime brodovlasnik /onaj u Gasu
dogada ja, ill ako Je bio slijed dogadaja onaj kod prvog do-
gadaja/ odgovara za svaku Stetu za ngadivanjem koje slijedi
iz izlaska ili 1Zba01VanJa hidrokarbura s njegovog broda

uslijed dogadaja, a moze se te odgovornostl oslobodltl ako
dokazZe:

a/ da Steta od zagadenja slijedi iz ratnih &ina, neprijatel j-
stava, gradanskog rata, bune /kao i u Konvenciji o odgo-
vornosti poduzetnika nuklearnog broda od 1962/, ali jos i
/a to je novo i sigurno slabi odgovornost iz te konvenci-
je/ "iz prirodnog fenomena 1zuZetno neizbjeZivog i
neodoljivog znadaja" /a prijasnji tekst u pripremnim ra-
dovima bio je "tesSka prirodna nesrela engl. "grave natural
disaster", izuzetnog znadaja'/. g

b/ da 3teta u cjelosti potjede od doluznog postupka trebe
osobe, koja je namjerno djelovala ili je propustila
djelovati u namjeri da prouzroci Stetu;

¢/ da u cijelosti potjede od nemarnosti ili drugog Etetnog
postupka jedne vlade ili druge vlasti koja je odgovorna
za uzdriavanje svjetionika ili drugih pomagala plovidbe
u vrsenju te funkecije.

Uz to slijedi i po sebi razumljiva odredba da brodovlasnik -
kOJl dokaZe da Jje Steta.od zazadenja. u cijelosti ili daelo—
midno prouzrodena uslijed dolusa ili kulpe oStetnika nede
Stetu morati uopée ili djelomidno naknaditi.

Zahtjevi za naknadu Stete moraju biti upravljeni iskljudivo
brodovlasniku /dakle ne i brodaru ili Slanovima posade, ili
‘zapovaednlku/, ali brodovlasnik zadriava pravo regresa od
svih tredéih.

Odgovornost je ogranifena i to na 2000.- Poincaré franaka
po toni, no najvise do 210 milijuna tih franaka, a to
znaci 14 milijuna dolara.
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Brodovlasnik Jje duZan imati na brodu potvrdu o tome da Jje
osigurao svoju odgovornost, ili da ima drugo financijsko
jamstvo. /a to moZe biti i- odredgenl fond, no ne moZe biti
samgosiguratelj/. Ta potvrda mora biti polozena i kod upis- "
nika brodova. Potvrdu izdaje drZava zastave. Druge drZave
mogu Zatraziti konzultaciju s vladom driave sttave, ako
smatraju da 031ﬂurate13 ili jamac iz potvrde nije u moguc—
nosti da ispuni obveze na koje se potvrda odnosi.

Ofteleni moZe izravnom tuZbom zahtljevatl naknadu sStete u
okviru. propisa konvencije od osiguratelja odnosno od jamca,

a osiguranik ae duzan da se u parnlcu, poz1v tuzenoga,
umlgesa. : S

Drzave uvovornlce obvezane su brodov1ma svo je zastave
nametnutl duznost obaveznog osiguranja i s tim povezane
potvrde, a isto tako drZave ugovornice moraju traZiti od
brodova koji u njihove luke ulaze, ili 1al&ze iz njihovih
luka da moragu 1mqt1 spomenutu potvrdu.

Fond ogranlcene odgovornostl, kogeﬂa osnivanje oslobadja
drugu imovinu brodovlasnikovu o4 svih ovrsnih zahvata, bit
de razdijeljen prema zakonima drZave u kojoJ je osnovan,
all na temelau presuda nadleZnih sudova.

Tuzbe se mogu. yodnlgetl samo u drZavama u KOJlm: Je nastala
Steta. DrZave ugovornice obvezane su organizirati takvu
nadleZnost svojih sudova. Izrelene presude izvrsSne su u
drugim drZavama ugovornicama.

Odredbe o fondu ogranlcene odgovornostl u ovoj konvenciji
slijede primjer iz Konvencije o ogranicenju odgovornostl
vlasnika morskih brodova od 1957, a odredbe 0 nadleZnosti
sudova za tu¥be primjer Konvencije 0 odgovornosti poduzet-
nika nuklearnih brodova od 1962,

U ovoj gradjanskopravno]j konvenc131 odredeno je da Ona ima
prednost pred ostalim konvencijama, no samo za ono Sto iz-
ridito odredjuje i bez uStrba za obveze driavs ugovornica
ove konvencije prema drZavama neugovornicama, koae slijede
iz drugih konvencija. Ovo se na prvome maostu odnosi na .
ogranienje odgovornosti iz Konvencije od 1957.

Gradjanskopravna konvenci ja nai%la je na mnogo kritika, Jer
su brojne drZave /medju njima skandinavske drZave, Svicarska
i Belgija/ smatrale da ne treba odstupiti od nadela krlvnae
kao temelja odgovornosti, u ovoj konvenciji. Medjutim i one
su se prlklonlle zakljucenju konven013e. Ipak su istovremeno
inzistirale i uspjele u tome da je donesena rezolucija kojom
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se IMCO poziva da svojem Pravnom odboru povjeri studi]
osnutka medjunarodnog fonda koji bi imao nadopuniti ogra-
nigenu odgovornost brodovlasnikovu do neograniene 0dgo-
vornosti prema Zrtvama, ali koji bi ujedno i brodovlasnici-
ma naknadio onaj financijski teret koji im nameée nova
konvencija preko onoga koji bi ih teretio na temel ju odgo-
vornosti po pretpostavljenoj krivnji. U tome su te drZave

i uspjele, pa de prema tome biti potrebno da se pokloni
puna pa¥nja ovom pitanju u slijededim godinama.

Javnopravna konvencija ée stupiti na snagu kad ju ratifi-
cirs 15 drzava, a gradjanskopravna konvencija ¢e stupiti

na snagu kad ju ratificira 8 drZava, od kojih pet moraju

biti dr¥ave koje imaju tankersku mornaricu od milijun ili
vige tona.

Obje konvencije su svojim tekstom pribliZno zadovoljile
odekivanja, ali do njihova stupanja na snagu, prema iskustvu
s drugim konvencijama, proéi ée sigumo Jjof niz godina.
IMCO ée sa svoje strane pridonijeti docnoSenjem odredaba

o rutiranju i drugim preventivnim mjerama da uopée ne
dodje do dogadjaja koji ée biti pretpostavka za djelovanje
mehanizma postavljenog u ovim dvijema konvencijama. Te
mjere ée moZda brze stupiti na snagu i tako postidéi svrhu
spreavanja nesreéa od zagadjivanja, a nove dvije konven-
cije imaju tek da ublaZe posljedice bilo fizicke, bilo
ekonomske, nastale nezgode.

E. P.



