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Bili e5ka. - Interesantno j e ob::atitl paz.nju na sta jaliEte
gornje presude u irogledu brod.arovog oslobodjen.ia od odgcvor-
nostl za Stete prouzrokovane nesposobnoHd,u brcd,atza plovid,bu.
Opie ie poznato da je danas usvojeno stajali5te u pomorskom
pravu da se brodar ugovornlm klauzulama ne mo?e oslobodlti
obav eze ddo,.nja duZ r.e, pa,Znje u svrhu osposobl jenja broda
za pLovidbu. U vezi s tlm postavlja se pit3nje da 1i j+
gornje stajali5te u skladu, s tlm nadelom. eini se da jest.
Sud naime nije dopustio brodaru da se oslobodl ulaganja
d'uZ,ne paZnje za osposobljenje brooa. Rekao je da brodar
ima aCIravo , a i du7nost, naruditel ju stavlti do %nanJa ka-
kove karakterlstike 1ma njegov brod, narodito ako br"od po
svo jlm karakt eristj-kama ni je spo soban prevesti o dnosllo
obuvati teret. Radi se o objektivnim karakteristikafita
broda. lfedjutim i kao krcatelj pristane na zakl.-judenje ugo-
vora unatod brodarevu upozorenju o nesposobnosti broda za
plovidbu, brodar nl je o sloboojen odgovornosti ulaganja duZne
paZnje da postojeie naprave na brodu osposobl za plovj-dbu.
Drugim ri j edima brodar 6 e odgovarati ako odnosne naprave
ne budu pra.;i1no funkcionlral e zbog llropu5tan ja n j ego ve
/arodarove/ duZne pa7nje da ih osposoU:- za funkcioniranje;
a1i brodarneCe biti odgovoran ako je 5teta. nastala i
unatod din j enici 5 to su c dno Sne naprave f uinkcioniral e pra-
vi}no , il-l Sto ih on /Urod,ar1 du.?nom pa\,n jom ni j e mogao
o spo sobiti za pravilno f unkcloniran j e. e ini nam se da je
i tadno stajali5te suda da ie brodar bitl daLan datl brod
,ko ji 1ma takve karakteristike da mo?e .prevesti i oduvati
teretr ako nl je upo zori-.o naruditel ja o'nesposobnosti brod.a.

B. J.

DVIJE NOVE POMORSKE KONVENCIJE

Dj elatnost Me-duvl-adlne pomorske sav jetodavne organiza.eij e

/ aaLTe u tekstu I.YICO/ pokrenuta inici jativom brltanske 1
francuske vlade u povodu katastrofe tankera "Torrey Canyon"n
uro dila j e dv j ema meCunaro dnim konvenci jama ko j e su. po tp1-

1. Prva od njlh; Medunarodna konvenci-ja o intervenciji na
otvorenom moru u slubaju nezgcde, koja dovodi ili moile
dovesti do zag;ad.enja hidrokaiburima, odnosi se na materi-
ju merdun:-rrodnopravnog zna,6aja, Ona u jednom pitanju, naime
u pravu intervencije na brcdu tude zastai,e na otvorenome
moru u sluda ju nezgode /usll.jed ko je moZe doii l1i dolazi
do zagaden ja hidrokarbu r:ma/.r. L:-potpuniui e Konvenei ju o
otvorEnome moru /l,eneva 19rB/. Novar konvencijar prlpremlje-
na u Pravnom odboru IMCO-a i na znanstvenom temelju



2,

76

Tazmatre"na u Instltutu za medu,narodno pravo /g].avnl izvjesti-
t el j pro f . dr. Jur"ai Andras sy/ r predviba da obalna drZaia
moZe na otvorenome moru inter-veniratl na brodu tude ,.itave
?59 ie ta5tupila neposredno olr"="o"t- ri.guaenja hi;"o[a;;;;i;,",
+l+, ie d*E',takvo zagad,enje i nastupilo, j- to"uslijed nezgoa*lli u vezi s njom, a vrlo je vjeroJatno da ie od ie opa=[ostiill od _tog* 7ag_ac,enja blti-vrt6 ,nJ.tno Stutrre posrjedice za
njemu obalu i "Koneksne interese". Ovo vrljedi-medutlm samoza brodove koii nisu d,rdavni brodovl kojl stuZe u neprivred-ne svrhe. Koneks-ne interese definlra koivencija kao interese
obalne dr?av e 

- 
ko ji_ su ngzgodom i1i pogod eni i-ii ugro ilent, a

5q;l mogu_bj"ti obalne, ludke i estuarj-jske djelatnostl, i:ino-lovne d j elatnos ti o d bitnog intere ,o zi uzd,riuvan j e i-nt ere-
s enat?, turistidka r-.,ri vladno s t o dno snog kra ja, i konadno
?q"gvl; e obalnog puUanstva 1 odno snog [ra ja-kao i obuvanj e
b iolo5kog bogat st va mo ra,

Obalna d,rY'ava moie u sludaju neposredne i bliske opasnostlpoduzeti mjere zadtite i suzbijinja zagad,enja nezav:-sno odbilo kakve kcnzul-tacije.
$od -toga mora u 1.rr&vilu prethodno /a a{o je nezavlsno dje-
lt)vala*naknadno /- tonzultirati drilavu zastJ, e , a i f::zidke
i pravne osobe koje imaju lnterese sa kojii: bi mog11 biti
tokom operacija ugroilenl /xat<o se konveneija tzraiava/ 1
za ko je osobe zna il-l su jo j to,tom konzultacije kao takve
naznab ene. Fok ra j toga moil e konzultirati i v j eE take s l1ste
le o ju vodj- IMCO" Po duzete mjere zadtite moraju biti prlmje-
rene, i za to Konvencija navodl trl krlterija: vjerojatnl
opseg neposrednih Steta ako se takve mjere ne podazha, zatim
viero jatnu djelotvornost podazetih mjera, i kona6no opseg
Stete koju poduzete mjere mogu provzTodi-tj-, Sankcija ia
prekoradenje. ovlasti obalne dri,ave jest u njenoj, konvencj--
iom predvidenoj, obv ezi da nadoknadi Stetu koju je dnrgima
nanijela mjerama koje su prekoradile g::anicu onoga Sto je
bilo razborlto potrebno da bi se postlgla svrha spredavanja
zagaden ja obal- e i o5t ei en ja s obalom konek snih int eresa.

Foseban postupak koncili jaci je i meCunarodne arb :-tralZe
predviden je za sludaj da se drZave ne mogu sporazumjeti
o naknadi spo menutih 5 t eta .

:

Xruga od spomenutlh konvencija, Medunarodna konvencija o
gradansko j odgovorno sti za Stete od zaga,denja hidrokarburlma,
odnosi, se na gradanskopravno pitan j e nal:nad e 5 tete nastal e
zagaden j emr pB sad r?ajno spada u bruxelleske uniflkaei jske
konvencije iz tr)odmdja pomorskog prava. StoEa je u njenoj
Pripremi .pokra j Pravnog odbo ra f MCO-a sud j elo vao i Med.una-

Zakljudena 'ko.rlvenci ja o gradanskopravno j odgovornostl t z&
,raz7-:-.ka od javnopravne konvencl je koja se odnosi na otvoreno
more, primjenjuje se samo na Stete od zagadranja koja su
nastala na podrud ju dyZa.va rgovornica ukl judu juii, dakako,
i teritorijalno more, kao i na zadtitne mjere kojima je blla
svrha upravo ta da se tzbjegnu i1i smanj e te 5t ete. Prihvai en
je prerTl& torne strogo teritorljalni princip odredivanja polja



77 _

primjene konvencije. Stete na koje se odnosl 3es:u samo one
koje ,potjedu od zagad.tvanla /aa]r.,te ne i od poZ,aTa i1i eksplo-
%Lie/ uslijed tz;tacivanja lfi lstelca nafte. 0buhvaieni su'
pak :sa,mo onl brodovl tcoji faktldno'prevcze hiCrokarbure /ukoie'se prema definlciji ubraja 1 kltovo 'ul je/, no u tom slu-
6aiu ne neodludno da li je do zagad.jenja doSlo od 'isteka
natte tz bunkera ili iz teretnih'=iicfadi5ta. Medutim obav atzrto
osiguranje, prema konvencijl primjenjuje se samo na takve
tankere koji prevoze vi5e oo 20OC tona.

No.sil,ac odgovornosti LZ Konvencije jest brodovlasnik /a kao
brodovlasnlk u drl,avama u ko jima j e d,r1,ava vlasnik brbda,
smatra se poduzede ko je je u upisnik upisano kao korisn:,k/
0dgovornost je objelrtivna. I$alme b::od,ovlasnik /ona7 u dasu
dogada ja, 1ri ako je bio sl-i j ed ooga.da'ja ona j kod prvog f,o-gadail/ odgovara ze svaku iStetu zaga-dlvatljern koje s1-ljedi
iz tzLaska ili tzbaclvanja hidrokarbu'ra s njegovog broda
uslij ed' dogadaja , a mo?e se te odgovo rnosti ostoboditi ako '

dokaZ e:
a/ da Steta od zegad,enja slijedi LZ retnih dinar neprijatelj-

stavar BraCanskog rata, bune /t<ao i u Konvenei ji o odgo-
vornosti poduzetnika nr.rklearnog brod.a od 1962/ | afl jo5 i
/a .to j e novo i sigurno slabi oogovornost LZ te konvenci-
Je/ "iz prirodnog fenomena Lzuzetnog, neizbieillvog I
neodoljivog zrTr-daja" /a prija5nji tekst u j,rrilrremnlm re-
dovlma blo je 'rte5ka prirodna nes ye6a engl . "grave natural
disast er", izuzetnog znada ja" / .

b/ da Steta u cjelosti potjede od doluznog postupka treie
osobe, koja je namjerno djelovala iJ-l je prcpustila
djelovati u namjeri da prouzrobi Stetu;

c/'d* o ci jelostl pot jede od neniarnosti- ili drugog Stetnog
postupka jedne vlade ili druge vlasti koja je odgovorna
za uzdrY,avanje sv jetionika ili drugih pomagala plovidbe
u vr5enju te funkcije.:

rJz to slijedi I po sebi razum]Jiva od.redba da brodovlasnlk
kojl dokaZe da je Steta,od zagad,enja u cijelostl ili djelo-
mi6no pro vzrodena usli j ed dolusa ili kulpe oStetnika nei e
Stetu morati uopie ili djelornidno naknaditi.
Zakrtjevi za naknadu Stete moraju biti upravljeni iskljudj-vo
brrcdovlasniku. / aaXl_e ne i brodaru i]-i dlanovlma posade, ili
Zapovjedniku/,a1ibrodov1asnj.kzad,rZavapravoregreSaod
svih treiih.

0dgovornost je ogranidena i to na 2OOO.- Poj-ncar6 franaka
po tonlr oo najvi5e do 210 milijuna iih franaka, a to
znad,t L4 mili- j una dolara.
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Brodovlasnlk je duZan lmati na brodu potvrdu o tome da je
osigurao .svoju odgovo'rnost, il.i da ima drugo financljsko
jamstvo'/atomoilebitii.odredjenifondl..4onemoY,ebiti
samy'o slguratell/ ; Ta potvrda mora biti poto ilery l .kod upls-
nika brodova. Potvrdu izdaje d,rZava zastave. nruge drilave
mogu zatra,Y,iti, konzultaciju s vladom drilave zastave, ako 

-smitraju da osiguratelj iIi jamac iz potvrde nlje u mogui-
nostl da ispunl obv eze na ko je se 1.,otvrda odnosi.

ti naknadu Stete u05t eC eni moile 1z ravnom tuZbo m za}rti-j eva
okvlru ,propisa konv encl j e od o siguratel ja o dno s4o od jamca,
a osiguranik je dadan da se u parnicu, Pa poztu tuilenoSar
umi j e5a .

DrZave ugovornlce orovezane su brodovi-ma.
nametnuti duZnost obaveznog osiguranja
potvrder & lsto tako drZ,ave ugovorni-ce
brcdova koji u njlhove l-uke n1aze, i1i
luka da mora ju imati spomenutu irot vrdu.

Fond ogranid ene o dgovo rnosti, ko j ega o snivan j e o slob adia
drugu 'imo vinu b ro do vla snikov u o C sv j-h o v r5nlin zahvata, bit

, q. .ie razdtjeljen prema zakonj-ma dr7ave Li. kojo j ie osnovant
a1,a na t emel j u p resuda nadl eZnih sudo va. :

TuZbe se rnogu podnijetl samo'u dr.i,avama u kojima':je nastala
5 t eta. nrZav e ugo vo rnlc e obv ezane su. o rgani- zirati- tak vu
nadleZnost svo jfh sudova. Izredene presude tzvr5ne su u
drugl-m dTZavslll& ugo vo rnlcarna .

Odredbe o fondu ogranidene odgovornosti u ovo j konvenci jl
slij ede p rimj er tz Konvenci j e o ogranib eniu odgo vornosti
vlainikJ morstlh brodova od L957 r' a odredbe o nadf eilnosti
sudoVa za tuZ,r e primj er Konv enci j e o odgo vornostl poduz et-

U ovo j gradjanskopravno j konvencl ji od.re"deno ie da ,ona irm
prednost pred. ostallm, konvenci jamar oo samo ze ono 5to tz-
riflto odred,juje i bez u5t-rba'za obveze drza.var ugovornica
ove konvencije prema d,r:zavama neugovornicama, koje sliiede
iz druglh konvencija. Ovo se na prvome miestu odnosl na
ogranidenje odgovornostl az Konvenciie od L957.

Grad janskopravna k onvenci ja naiSla j e na Innogo krltlka, i er
su bro jne drY,ave /*udju njlrna skandinavske drZave, Svicarska
i Belg ii"/ smatrale da ne treba odstupiti od nadela krivn je
kao temef ja odgovornostl, u ovo j konv encl ji. ]'fed jutlm i one
su se priklonile z,akl jud enju k.onvenci j e. Ipak su isto vremeno
Lnzlstiral e i usp je1 e u tome da j e donesena vezcluci ja ko jom

svo je zastave
i s tim pov ezane
moraju trailitl od
tzlez,e tz njihovih
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se IMCO poziva d"a svojem Pravnom odboru povjeri studij
o snutka me d juna ro dnog f onda ko ji bi imao na dop unit i- ogra*
n16enu odgovornost brociovlasnikovu do neogr?nldele gdgo:
vornosti [rem, Yrtvama, a1i ko jl bi ui edno i brodovlasnicl-
ma naknadlo onaj financijski teret koji im nameie nova
konvenci j a preko onoga ko ji bi ii1 t eretio na t emel ju 

9 d8o-
vornosti po pretpostavljenoj krivnil. U tome su te drilave
i rispjelel p" ie-prema iome blti irgtrebno da sepokloni
puna puilnja ovom pitaniu u sliiedeiim godinama.

Javnopravna konv enci- ja 6 e stupiti na snagu kad 
- iu ratlfl-

c ira 1= d.ri,ava , a graai anskgPravna konv encl jl i e stupitl
rla snagu kad ju ratifl c:-ra B d.tZ';:va, o d ko j ih p 9! mo ra ju
blti arZave toje imaju tankersku mornaricu od milijun i1i
vi5 e tona.

Cbje konvenci je su svcjim tekstcm pribJ-:,dno zadovoljlle
oU 6tlvan ja, ,ii do njihova stup anla na snagur . Prema iskustvu
s drugim-konvelLcijarnar proii ie sigurno ioE niz god.1na.
IMCO 6u sa svo j e itrane pridoni j eti dcno5 eni em o dredaba
o rutiranju I lrugim preventlvnim mjerama da uopie ne
dodje do Oogadjaj; f<oJi ie biti pretpostp*vka za djelovanje
mehinizma pdstavijenog u ovim dvijema lriollvencljama. Te
mj*=u ie mozau br*'e s{upiti na snigu i iako i)ostiii svrhu
spredavan ja, nesreia otl zagadi ivan ja , a. nov e dvi j e konv en-
ci3e irrr,ajq tek da ublaZe posf iedice bilo f:.zldke, bilo
ekono msk e, nast aI-e nezgo d e .
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