MEMENT T VIENT MARITIM
ARMEMENT BL VENTES MARITIMES BRODARSKO PODUZECE I POMORSKE KUPOPRODAJE

LL01 n° 69-8 du 3 janvier 1909 relative & 1l'armement et aux :
ventes maritimes /J.C. 5 janvier 1969, 200/, Zakon br. 69-0 od 3. I 1969. o brodarskom poduzedu i o pomor-

skim kupoprodajama /S1. 1. 5. I 1969, 200/.

TITRE I°¥ - DE L' ARMEMENT | )
CHAPITRE 18T - Armateurs NASLOV PRVI - O BRODARSKOM PODUZECU

er ‘ ’ GLAVA PRVA - Brodari
1

ments qu'en vertu d'un mandat expres de l‘arma—

teur ou, en cas de communications impossibles

avec luil, avec l'autorisation du trlbunal com-
’ t ’ t . ’

pétent ou, & 1'5tranger, de l'autorite consu-

laire. -

" Art, - L'armateur est celui qui exploite le navire en
: son nom u'il en soit ou non pro riétaire. « . . . s . ee . ..
v 4 prop Cl. 1. - Brodar Jje ona]j koji iskorisdéuje brod u svcje ime,
CArt, 2. - Le“proprietaire ou les copropriétaires du navire bilo da je ili da nije vlasnik.
: sont présumés en @tre l'armateur. v . . 1 e ..
P . L ) Cl. 2. - Pretpostavlja se da su vlasrik ili suvlasnici broda
In cas d'affretement, 1'affréteur devient l'arma- njegovi brodari.
teur du navire, si le contrat d'affretement le a . . o . .
prev01t et a &té régulivrement publiéd. Kad postoji brodarski uzovor, narucitel] postaje bro-
dar broda ako Jje tako predvidjeno u brodarskom ugovoru
R 4 ) ) i ako Je taj ugovor proonisno objavljen.
CHAPITRE II., - Personnel d' exploitation
: I

Section 1. - Des agents de lt'armateur L4VA DRUGA - Brodarsko osoblje

Art. 3. - L'armateur répond de ses préposés terrestres Casjek prvi - O brodarevim namjetenicima
et maritimes dans les termes du droit commun, _

. . . . . 7 . . = ' . . o e
sauf la limitation de responsabllite definie Cl. 3. - Brodar odgovara za svoje kopnene i pomorske namjedte-
par }e chapitre VII de la loi n 0775 du 3 nike prema opéem pravu, osim u pogledu ogranidenja
Janvier }957 portant statut des navires et odzgovornosti definirane u VII glavi zakona br. 67-5 od
aultres batiments de mer. 3. I 1967, o statutu pomorskih broaova i drugih pomor-

skih plovila. : :
Section 2. — Du capitaine . . .
b Cdsjek II - O zapovjedniku

Art. 4, - Le capitaine est désigné par le propriétaire . . , . oL . . . .
du navire ou, en cas E'affr%tement, par 1'arma- Cl. 4. - Zapovjednika odredjuje vlasnik broda 1li, u slucaju
feur selon la convention conclue entre le brodarskog uiovora, brodar prema odredbama ugovora
propridtaire et 1'affréteur. Zakljulenog izmedju vlasnika i narucitelja.

Art., 5. - Le capitaine répond de toute faute commise dans Cl. 5. - Zapovgean1K odgovara za svaku krivaju 9001n3enu u
l'exercice de ses fonctions. vrSenju svojih duznosti.

Art. 6. Hors des lieux ol 1'armateur a son principal Cl. 6. - Izvan mjesta u kojemu brodar ima svoje glavno sjediste
établissement ou une succursale, le capitaine ili podruZnicu, zapovjednik ima pravo poduzeti mjere
pourvoit aux besoins normaux du navire et de za redovite potrebe broda i poduhvata.
1'expédition. g i . )

Cl. 7. Zapovjednik ne moZe preuzimati druze Oobveze osim na

Art. 7. Le capitaine ne peut prendre d'autres engage- temel ju izriditog ovlaStenja od strane brodara ili, u

slucagu nemoguénosti stupanja u vezt s njime, s ovliagte-

njem nadTeznOG suda, a u 1nozemstvu s ovlagtenjem
konzulata.



AI"t. 80 -

Art., 9. -

Art. 10.-

§ 1. - Des

Art, 11, -

Art. 12. -

Art. 13. -

Hors des lieux ol l'armateur a son principal
établissement ou une succursale, le capitaine
peut, en cas d'urgence, prendre au nom de l'arma-
teur toutes dispositions conservatoires des
droits de l'armateur, des passagers et des
chargeurs.

L'armateur est alors réputé avoir agi comme

-

’ .
gérant d'affaires des passagers et des chargeurs.

Il est interdit au capitaine de charger sur son

navire des marchandises pour .son propre compte,
. o N r .

sans l'autorisation écrite de l'armateur.

En cas d'infraction & cette défense, le capitai-
A Y . . ’ 7

ne devra a l'armateur une indemnite égale au

double du fret correspondant & son chargement.

Le journal de mer et le livre de bord font foi,
jusqu'd preuve contraire, des événements et des
circonstances qui y sont relatés.

CHAPITRE III. - Des auxiliaires de 1l'armement
Section 1. - Des consignataires

consignataires de navires:

Le consignataire du navire agit comme mandataire
salarié de l'armateur. Il effectue, pour les
besoins et le compte du navire et de 1'expédi-
tion, les opérations que le capitaine n'accomplit
pas lui-méme. '

Les créances que font naftre contre 1l'armateur
les actes du consignataire, lorsqu'il pourvoit
aux besoins normaux du navire aux lieu et place
du capitaine, sont assorties du privilege de
1l'article 31, 6°, de la loi précitée du 3 jan-
vier 1967 portant statut des navires et autres
batiments de mer.

Pour les pertes ou avaries subies par la marchan-
dise qu'il garde ou manubtentionne, le consigna-
taire du navire n'est responsable que dans les
conditions prévues par les articles 52 a 55 de
la loi n® 66-420 du 18 juin 1966 sur les contrats
d'affretement et de transport maritime. Pour les
autres opérations effectuées par lul dans le
cadre de 1l'article 11, il est responsable dans
les termes du droit commun.

¢1. 8. -

6l. 10. -

7

Izvan mjesta u kojemu brodar ima svoje glavno sjedisSte
ili podruZnicu, zapovjednik moZe, u slulaju nuzde, podu-
zeti u ime brodara sve mjere za oluvanje prava brodara
putnika i krcatelja.

Smatra se u takvom sludaju da Je brodar djelovao kao
poslovodja vutnika 1 krcatel ja.

Zabranjeno je zapovjedniku da krca na brod robu za sv0Oj
vliastiti radun bez pismenog brodareva odobrenja.

U sludaju povrede ove zabrane, zapovjednik de biti
duZan dati brodaru naknadu jednaku dvostrukoj vozarini
za takav teret.

Brodski dnevnik i brodska knjiga dokazuju do protudo-
kaza dogadjaje 1 okolnosti koje su u njima navedene.

GLAVA III - Pomoénici brodarskog poduzela

Odsjek I - C agentima

§ 1 - O agentima brodova

¢l. 11.

Gl. 12.

1. 13. -

Azent broda nastupa kao pladeni brodarev punomodénik.
On vrsi, za potrebe 1 za ratun broda i poduhvata,
sve ¢ine koje ne vrSi sam zapovjednik.

PotraZivanja koja nastaju protiv brodara iz &ina
agenta, kad se brine za redovite potrebe broda 1
poduhvata umjesto zapovjedniks, imaju privilegi] iz
gl. 31, 6 spomenutog zakona od 3. I 1967. o statutu
brodova i drugih pomorskih plovila.

Za gubitke i o8tedenja koji su nastali na robi koju
on duva ili manipulira, agent broda odagovara samo
pod uvjetima predvidjenim u ¢l. 52. do 55. zakona
br. 66-120 od 18. VI 1966, o brodarskim ugovorima

i o pomorskim vozarskim ucovorima. Za druga djela
koja on izvrgi u okviru ¢l. 1l. odgovara na teme-
1lju opleg prava. : ‘
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Art, 14, -

Art, 15. -

consignataires de la cargaison:

Le consignataire de la cargaison intervient
comme mandataire salarié des ayants droit & 1la
marchandise. Il en prend livraison pour leur
compte et en paile le fret quand il est d4fl.

‘En matiktre d'avaries et pour les pertes subies
par la marchandise, le consignataire de la
carvalson n'est responsable que dans les condi-
tlons prévues par les articles 52 a 55 de la loi
n® 66-420 du 18 juin 1966 sur les contrats
d'affretement et de transport maritimes.

§ 3. - Dispositions communes:

AI't. 16- -

Art. 17

Art., 18, -

Art. 19. -

Toutes actions contre les consignataires sont
prescrites par un an.

En matikre internationale, les contrats et les

actes des consignataires sont régis par la loi
du port ol operent ces derniers.

Section 2. - Des pilotes

Le pilote n'est pas responsable envers les tiers
des dommages causés au cours des opérations de
rilotage,

I1 doit contribuer & la reoaratlon, dans ses
rapports avec 1'armateur du navire piloté, dans
la mesure ou celui-ci établit que le dommage
est dll & une faute du pilote.

Au cours des opérations de pilotage ou au cours
des manoeuvres d'embarquement et de débarquement
du pilote, les accidents survenus au pilote sont
5 la charge de l'armateur du navire piloté, &
moins qu'il n'établisse la faute du pilote ou de
1'équipage du bateau-pilote.

Aa cours des memes oreratlons, les avaries cau-
sées au bateau-pilote sont & la charge de
1'armaueur du navire piloté, & moins qu il

n' établisse la faute lourde du pilote.”’

Au cours des manoeuvres d'embarquement et de
débarquement du pilote, les 3001aents survenus
& 1'équipage du bateau-pilote sont 3 la charge
de l'armateur du navire piloté, & moins qu' 11
n' établisse la faute du pilote ou de 1'équipage
du bateau-pilote.

§ 2 - 0 agentima tereta

Cl. 14, - Agent tereta nastupa kao pladeni punomoénik imaoca

Cl. 1>5.

prava na teret. On preuzima teret za njegov radun i
plada vozarinu ako se ona duguje.

"Za oftedenja i gubitak nastali na robi agent tereta

odgovara samo pod uvjetima predvidjenima u ¢l. 52,
do 55. zakona br. 66-12C od 18, VI 1966. o brodarskim
uzovorima i pomorskim vozarskim ugovorima.

§ 3 - Zajednicke odredbe

1. 16.
¢1. 17.

1., 18.

Cl. 19.

Sve tu¥be protiv agenata zastaruju za godinu dana.

U medjunarodnom poglcedu ugovori 1 djela agenata pod-
vrgnuta su pravu luke gdje oni djeluju.

Odsjek 2. - O pilotima

Pilot ne odzovara prema treéima za Stete prouzrolene
tokom pilotaZe.

Un mora pridonijeti naknaal, u odnosu prema brodaru
plloulranoD broda, u onoj mJerl u kojoJ brodar dokaZe
da Je do stete aoslo frlvnaom pilota.

Nezgode koje pogode pilota za vrijeme pilotaZe ili

tokom manevra ukrcaja ili iskrcaja pilota padaju na
teret brodara pilotiranog broda, osim ako brodar ne
dokaZe krivnju pilota ili posade pilotskog broda.

Tokom istih operacija 3tete prouzrofene p110t3kom
brodu idu na teret brodara pilotiranog broda, osim
ako on ne dokaZe grubu nepaZnju pilota.

Nezgode koje pogode posadu pilotskog broda za vrijeme

operacija ukrcaja ili 1skrca3a pilota padaju na teret
brodars pilotiranog broda, osim ako on ne dokaZe
krivnju pilota ili posade pilotskog broda.
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Art. 20,
Art, 21,

Art, 22,

Art, 23.

Art. 24.

Art. 25.

Art. 26.

Art, 27.

- Tout pilote dolit fournir un cautionnement.

- Le pilote, par l'abandon de ce cautionnement,

peut s'affranchir de la responsabilité civile
résultant des articles vrécédents, sauf dans
le cas ou la faute par lul commise constitue
une infraction & l'article 79 du code discipli-
naire et pénal de la marine marchande.

Le cautionnement est affecté paw premier privi-
lege a la vafanule des condamnations qui pourra-
1ent 8tre prononcées contre le pilote pour fau-
tes commises dans 1l'exercice de ses fonctions.

Le cautionnement est affecté par second privi-
“ - - . .
leze au remboursement des fonds qui aurailent

été pretés pour la counstitution totale ou

partlelle de ce caubtionnement.

Les fonds constitubds en cautionnement ne peuvent,

pendant la durée des fon:tions du pilote, &tre
saisis pour d'autres créances que celles en
faveur aesquelles ltarticle précédent institue
un privilege.

Les modalités d'anplication des articles 20 3
23 seront fixées par décret. ‘

. Les actions nées & l'occasion du pilotage sont

prescrites deux ans apres l'achevement des
opérations de pilotage.

Section 3. - Des opérations de remorquage

Les opérations de remorquage portuaire s'effectu-

ent sous la dlreculon du cqpltalne du navire
remorqué.

Les dommages de tous ordres survenus au cours
des operatlons de remorquage sont & la charge
du navire remorqué, & moins qu'il n' etab71sse
la faute du remorqueur.

Les parties peuveni, par convention expresse
et écrite, confier au capitaine du remorqueur
la direction des opérations; en ce cas, les
domma.es sont & la charge du remorqueur, &
moins gqu'il n'établisse la faubte du navire
remorqué.

X
'_.]
.

20,

X
=

21,

Cl. 24.

¢1. 27.

- Svaki pilot mora poloZziti jamdevinu.

vinske odgovornosti koja slijedi iz
osim u sludaju da od njega uéinjena

11

Pilot se moZe napudtajudi jamdevinu osloboditi imo-

prethodnih &lanova
greska predstavlja

povredu ¢l. 79. disciplinskog i kaznenog zakonika

trgovacke mornarice.

- JamCevina je podvrgnuta privilegiju

Jamstvo za osude koje bi mogle biti
pilota za skrivljene Cine u vrgenju

JamCevina je podvrgnuta privilesgiju
naknadu fondova koji su poza gmlgenl
potpuno osnivanje ove jamevine.

prvog reda Zza
izreCene protiv
njegovih funkcija.

drugog reda za
za djelomilno ili

Sre@stVa dana kao Jjamevina ne mogu za vrijeme trajanja
pllotove sluzbe biti zaplijenjena za druge traZbine
oslm za nNne koje su privilegirane prema prethodnom

Elanu.
tom,

kon dovrsenja operacija pilotaZe.

Odsjek 3 - O tegljenju

vjednika tegljenog broda.

- Nacin primjene &l. 20. do 23. bit ¢e odredjen dekre-

TuZbe iz odnosa pilotaZe zastaruju dvije zodine na-

Cperacije lutkoz tegljenja vrSe se pod upravom zapo-

Sve tete nastale u toku operacija tegljenja padaju
na teret tegljenog broda, ukoliko on ne doka¥e kriv-

nju tegljada.

- Stranke mogu, izricitim i pismenim sporazumom,

pOVJerltl ZapOVJQGnlku tegljaca vodstvo tih opera-

cija; u tom sluCaju Stete padaju na

teret tegljaca,

ukoliko on ne dokaZe krivanju btegljenog broda.
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Art, 28. - Les opérations de remorquage en haute mer

Art.

Art,

Art,

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

29.

30.

310

33.

34.

36.

s'effectuent sous la direction du capitaine
du remorqueur.

Les dommages de tous ordres survenus au cours
des opérations sont & la charge du remorquer,
% moins qu'il n'établisse la faute du navire
remorqué. a

Les partiss veuvent, par convention expresse,
confier au capitaine du navire remorqué la
direction des opérations; en ce cas, les domma-
ges sont & la charge du navire remorqué, & moins
qu'il n'établisse la faute du remorqueur.

Les actions nées % l'occasion des opérations de
remorquage sont prescrites deux ans apres
1'achevement de ces opérations.

TITRE II. - DES VINTES MARITIMES

Les dispositions du présent titre sont supplé-
tives de la volonté des parties.

CHAPITRZ 1°% - Vente au départ

La vente au dénart met la chose vendue aux
risques et & la charge de l'acheteur, & compter
du jour ou elle a été livrée dans les conditions
du contrat. :

L'acheteur doit, dans un délai raisonnable,

indiquer au vendeur le nom du navire sur lequel
- - \

la chose vendue sera embarquée et la date a

laquelle aura lieu le chargement.

Le vendeur doit livrer la chose vendue & quai,

au plus pres du navire désigné, le jour fixé
par l'acheteur.

Il doit en aviser l'acheteur, dans les vingt-
-quatre heures, par les moyens d4d'usage.

Toute clause "franco-bord" oblize le vendeur &
livrer 2 bord du navire.

CHAFPITRE II. - Vente & l'arrivée

La vente & l'arrivée laisse la chose vendue
aux risques et & la charge du vendeur.

C1.

28, -

29. -

31, -

32. -
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Operacije tegljenja na otvorenom moru vrie se pod
upravom zapovjednika tezljada.

Sve Stete nastale u toku tih operacija padaju na
teret tegljafa, ukoliko on ne doka¥e krivnju
tegljenog broda.

Stranke mogu, izriditim sporazumom, povjeriti
zapovjedniku tezljenog broda upravljanje operacija;
u tom sluCaju Stete padaju na teret tegljenog broda,
ukoliko on ne dokaZe krivnju tegl jada.

TuZbe iz odnosa u vezi s tegljenjem zastaruju u
roku od dvije godine nakon dovrSenja tih operacija.

NASLOV II — POMORSLE KUPOPRODAJE

Odredbe ovog naslova dolaze do primjene ukoliko
stranke ne ugovore drukdije. '

GLAVA I - Prodaja pri odlasku

Prodaja pri odlasku prebacuje prodani predmet na
rizik i na teret kupCev, radunajuéi od dana kada
Je on bio izruCen prema uvjetima ugovora.

Kupac mora u primjerenom roku naznaliti prodavaocu

‘ime broda na koJji ée prodani predmet biti ukrcan

1 datum kad ¢e ukrcaj biti izvrien.

Prodavalac mora predati prodani predmet na obali,
§to je bliZe moguée naznafenom brodu, na dan koji
odredi kupac.

O tom prodavalac mora na ucbidajeni nadin u roku
od 24 sata obavijestiti ltupeca. , -

Svaka klauzula "franco-hrod" obvezuje prodavaoca
da preda teret na dbrodu.

GLAVA IT - Prodaja »ri dolasku

Kod prodaje pri dolasku prodavalac snosi za prodani
predmet rizike i terete.
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Art,

Art.

Art,

Art,

Art.

Art,

Art.

37, =

38. ~

39. -

40. -

42. -

43

Tans la vente sur navire désigné, le vendeur
avise l'acheteur du nom du navire sur lequel
1l charge la chose vendue.

in cas de perte de la marchandise, le vendeur
n'est pas tenu de la remplacer, si le sinistre
est postérieur 1 l'envoi de 1l'avis ci-dessus.

Dans la vente & 1'embarquement, le vendeur
remet la marchandise % un itransporteur et
avise l'acheteur au nom de ce ‘transporteur.

on cas de perte, il doit, s'il s'agit de choses
de zenre, réexpédier i 1l'acheteur la m8me
quantité de choses vendues aux conditions du
contrat.

CHAFPITRE IIT. - Vente C.A.F.

Dans la vente dite C.A.F. /colit, assurance,
fret/, le vendeur s'oblige & conclure le con-
trat de transport et & mettre la marchandise
3 bord ainsi qu'd 1l'assurer contre les risques
de ce transport.

I1 doit aussitdt adresser a l'acheteur les
documents d'usage correspondant 3 cet envoi.

L'acheteur est débiteur d'une somme comprenant
. . - Vd . .
indivisément le prix de la chose, la prime

d'assurance et le fret; les risques de trans-
port sont & sa charge.

La seule insertion dans le contrat des clauses

"poids reconnu & l'arrivée", "poids délivré

au port dtarrivée" ou autres clauses semblables
n'a pas pour effet de modifier la nature de la

vente C.A.F. '

Dispositions zénérales.

Sont abrogés les art. 221 1 228, 230 & 237,
239 3 249, 311 & 331, 430 et 434 du code de
commerce, 1l'art, 7 de la loi du 28 mars 1928
sur la responsabilité civile des pilotes, ainsi
que toutes autres dispositions contraires & la
présente loi.

La présente loi prendra effet trois mois apres
la publication au Journal officiel de la Ré-
publique frangaise du décret relatif & 1l'ar-
mement et aux ventes maritimes.

~
Al

1. 38. -

Cl. 39. -

Cl.

40,

41.

42,

43.
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1. 37. - U prodaji na naznalenom brodu prodavalac mora obavjes-

titi kupca o imenu broda na koJji Jje¢ ukrcan prodani
predmet.

U sludaju gubitka robe prodavalac nije obvezan da ju
nadomjesti, ako nezgoda nastane nakon odagiljanja spo-
meaute obavijesti.

U prodaji pri ukrcaju vrodavalac mora predati robu
vozaru i obavijestiti kupca ¢ imenu toga vozara.

U sluaju gubitka on mora, ako se-radi o generickim
stvarima, ponovo -odaslati kupcu istu kolic¢inu prodane
robe prema uvjetima ugovora.

GLAVA IIT - Prodaja C.I.F.

U ~rodaji nazvanoj C.I.F. /cijena, osiguranje, vozari-
na/ prodavalac se obvezuje zakljuditi prijevozni ugo-
vor i ukrcati robu na brod kao i osigurati ju protiv
rizika toga prijevoza.

On mora odmah uputiti kupcu uobilajene dokumente koji
tome odgovaraju.

Kupac je duZnik iznosa koji sadrZi nedjeljivo cijenu
robe, osigurateljnu premiju i veczarinu: rizik prije-
voza pada na njegov teret.

Samo po sebi uvritenje u uzovor klauzula: "teZina
utvrdjena na odredistu’, "teZina izrufena u luci
odredista” ili druge slicne ne mijenja prirodu
prodaje C.I.F.

Opée odredbe

Ukidaju se &l. 221-228, 230 do 237, 239 do 249,

311 do 331, 430 do 434 trgovalkog zakonika, ¢&l. 7.
zakona od 28. III 1928, o reZimu pilotaZe na moru,
zakon od 1l4. III 1935. o gradjansko]j odgovornosti
pilota, kac i sve druge odredbe protivne ovom zakonu.

Ovaj zakon stupa na snazu tri mjeseca nakon objav-
ljivanja dekreta o brodarskom poduzetnistvu 1 o
pomorskim kupoprodajama u SluZbenom listu Fran-
cuske Republike.
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17
Art. 44. - La présente loi est applicable aux territoires Cl. 44. - Ovaj se zakon primjenjuje na prekomorska podrutja,
d'outre-mer, sous réserve des compétences pod rezervom nadleZnosti prepustenih njihovim
dévolues par les statuts particuliers du terri-

toire francais des Afars et des Issas et du

posebnim statutima francuskom teritoriju Afarsa i
territoire frangais des Comores.

Issasa i francuskog dijela Komora.

La présente loi sera exécutée comme loi de Ova] zakon ¢e se izvrsiti kao drZavni zakon.
1' Etat. :



