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tarifna stavka od 2,50 dinara po Jjednoj toni prekoradenog
osovinskog opterecenja u svakom sludaju primjerena naknada,
jer je ta visina naknade postojala i ranijih godina i bila
ugovorena izmedju svih poduzeca za ceste 1 prlgevoznlka na
podrucgu SRH, a preuzeta Je iz Odluke prlgasnge ZaJednlce po-
duzeda SRH, kojom £u tili odredjeni uvjeti u pogledu pladanja

naknade u smlblu st.%, 3l.47. Osnovnog zakona o javnim puto—
vima.
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VIST PRIVREDNI SUD SR HRVATSKE

Drugostepena presuda br.IV-51l-1252/70-2
od 5.XI 1970,

7ijebe: Zvune Rihtmen, Gabro Badovinac, prof.dr Branko JakaSa

Tulkl slagal - Trodkovi osiguranija tereta na brodu koje je
osiguranje izveo ludki slagac - Slagac kojl od svoga komiten-
Tha dob11e nal Log, da poduvme mjere potrebne za osiguranie tere-
ta_ima pravo_ i duZan je poduzetl sve one mjere koje su potre—
bne_u_tu gvrhu, 1 nije potrebno da za po,jedinu konkretnu mje-
ru od svoga komlitenta doblje izriditi nalog - Skladlstar ima
pravo 1 duvan je pocuzeti miere potrebne 78 081guran1e tereta
1 kada *takav nalog od komitenta nije dobio, ako je o poduzi-
man ju mgera komitenta prethodno obavijestio - Troskove za po-
duzete mjere slagal ima pravo naplatiti od svoga komltenta -
krcatel1a. bez obzira da li na temel1u klauzule ugovora o

prijevozu odnosne miere moraju biti izvrsene na brodarov tro-
gal

—————t

TuZitel] Je lucéki slagag, a tuzenlk je 8pediter.
Nesporno Je medgv strankama da Je Spediter dao nalog slagacdu
da ukrca u brod tri lokomotive za Albaniju. Isto je tako nes-
porno da je slagac izvrdio radnje os*tuﬂanga broda s obzirom
da se radilo o tedkom teretu. Sporno je mmdgutlm da 1i 8pedi-
ter mora snositi troskove poduaetmh mjera osilguranja. TuZzbenom
zahtgevu slagada dpediter se brani navodom da on mzvrsenJe tih
mgera nlge naloZio, a i sve pod pretpostavkon da ih Je naloZio
da niije duZan naknaditi odnosne trogkove, jer te radove po.
ugovoru o prijevozu mora obavitli brodar.

Prvostepeni sud Jje udovoljio tuZbenom zahtjevu sma-

traguc1 da je Spediter dao nalog slagadu za izvodjenje odnos-
nih radova.

Drugostepzni sud je tu presudu potvrdio iz slijede-
¢ih bhitnih razloga:
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Obzirom- na iskaz svjedoka, kako je dat u cjelini
ovaj sud uzima da je nalog za podupiranje medjupalublja bio
dat od strane tuZenika. Nesporna je &injenica da je tuZeni
kao Spediter dao nalog za ukrcanje lokomotiva i njihovo osi-
guranje na brodu, 1 da je tuZitelj u izvrdenju ukrcaja u
brod bio pomoénik tuZenoga, a ne brodara. Obzirom na to u
odnosu izvodjenja radova na ukrcaju lokomotiva i njihovog
osiguranja tuZitelj moZe tra?iti za izvodjenje radova napla-
tu samo od tuZenoga koji je bio u ugovornom odnosu u pogledu
ukrcaja lokomotiva i njihovog udvr8céenja i osiguranja na. bro-
du. U ove radove po nalazu ovog suda u odnosu na tuZitelja
spada i podupiranje medjupalublja ukoliko tuZitelj kao sla-
gal nadje da Jje ovo potrebno radi sigurnosti ukrcanog tereta
na brodu, Jjer je u krajnjoj liniji tuZitelj kao slagad odgo-
voran svom nalogodavcu da Je poduzeo sve potrebne mjere da
teret bude pravilno ukrcan i saduvan. Pa sve i da tu¥fenik ni-
Jje dao tuZiteljevu radniku izriditi naleg da se izvrdi podu-
piranje medjupalublja, mogao je tuZitelj takvo podupiranje
izvrditi, ako Jje to zahtijevala sigurnost tereta na brodu, i
pladanje trodkova traZiti od svog nalogodavca.

Drugo Jje pitanje u odnosu izmedju tuZenoga kao na-
rufitelja broda i brodara da 1li je odnosne troSkove du¥an
snositi brodar obzirom na posebni ugovor o prijevozu robe mo-
rem i obavezu brodara da dade podesan i &vrst brod da bi se
teret bez opasnostl mogao prevesti. Ako po nalazu tuZitelja
kao slagala brod nije pruZao takovu sigurnost, a slagad nije
dobio nalog od svoga komitenta da se izvrdi osiguranje tere-
ta, to je tuZitelj kao slagad i savjestan strudnjak duZan
izvesti takove radove i zaradunati ih svom nalogodavcu s tim
da ga prethodno o tim radovima obavijesti, $to Jje i u&injeno,
a piltanje snodenja tro3kova je stvar izmedju nalogodavca za
ukrcaj 1 brodara, obzirom na njihove specifidne odnose iz
ugovora o prijevozu robe morem. ’
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