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VERLADE~ UND TRANSPORTEBEDINGUNGEIT
(Konnossementsbedingungen)

Letztlich ge&dndert am 1. Mal 1958

Par. 1. Rechtsgrundlage.

1. S#mtliche an dem Transport Beteiligten, Absender,
Auftraggeber, Ablader und Empf&nger oder deren Beauftragte,
sowie jeder, der aus der Verfrachtung irgendwelche Rechte
herleltet unterwerfen sich ausdriicklich den nachstehenden
Verlade~ und Transportbedingungen und;, wo dlese schwelgen,
den Bestimmungeh des deutschen Binnenschlifahrtveuetz
(BschG.), sowie den fiir die Rhein- und Kanalschiffahrt gel-
tenden Erlassen, Usanzen und Handelsgebrauchen.

2. Diese s8mtliche Bestimmungen werden zum integrieren-
den Vertrags- und Konnossements- bzw. Frachtbriefbestandteil
erkl¥rt, und davon abweichende Abreden sind nur giltig, wenn
sie schriftlich vereinbart worden sind.

%, Die hiernach genannten Bedingungen gelten nur wenn
und insofern dieselben nicht in Widerspfuch sind mit den
Zwangbestimmungen des Handelsgesetzbuches (WvK) und zwar in
den Féllen, dass der Vertrag nlederlandlschem Rechte unter-

X)

worfen 1st°

Par. 2. Konnossement und Rheinfrachtbrief.

1. Fiir jede Partie wird entweder ein Konnossement oder
ein Rheinfrachtbrief ausgestellt.

Konnossemente sind auf den Namen oder Order lautende
Wertpapiere, und die Auslieferung der Giiter erfolgt nur gegen
Riickgabe des ordnungsgemBiss lbertragenen Originalkonnosse-
mentes an die Reederei oder deren Bevollm#chtigte. Es werden

x) Tm ibrigen gilt das......... Recht.
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UKRCAJNTI I PRIJEVOZINI UVJETI
(uv jeti teretnice)

Posljednja izmjena od l.svibnja 1958.

Par. 1. Pravna 0snoyva

1. 5vi sudionici u prijevozu, podiljalac, narucitel],
krcatelj i primalac i1li njihovi opunomodéenici, kao i sva-
ki koji izvodi bilo kakva prava iz krcanja, podvrgavaju se
igricito nldeaavedenlm ukrcajninm i OPlJGVOéan uVJetlma a
gdje OVl nluta ne govore, podvrgavaju se odrodbama naemaé-
kog Zakona o unutradnjoj plovidbi ( dalje u tckuu BschG ),
kao i odlukama, uzancama i trgovalikim obicajlma kOJl su na>‘
snazi za raJnsku i kanalscu plOV1dbu. -

2. Sve OVe odredbe postagu sastavnl dio ugoVora, te~
retnice odnosno tovarnog llstd, a oni uglavei koji od nglh
odstupaju valjani Su samo ako su plsncno UFOVOrenl.

3, NiZe navedeni uvjeti vrijede samo ako i uk ollko»¢
nisu u suprotnosti s prinudnim odredbama Trgovalkag zako~
nika (Wvk) i to u onim sludajevima u koglma Je ugOVOr po-

Yel

dvrgnut nizozems kom praVu.L

Par. 2. Teretnlca i ra1nsk1 tOVarnl 1lst

1. Za svaku podil jku izdat de se teretnlca ili raJn—
eki tovarni list.

Teretnice su vrijednouni papiri kojl glase na ime
ili po naredbi, i predaja robe de uQIWJost" samo nakon
povratka lspravno preneseiog orlolnala teretQ1cc na brodar—

x) U Oberreinische Konnossementsbedingungen (1948.)
. umJesto 1znlget?ga teksta StOJl “Im Ubrigen gilt
das..... Rechtl s tim da de se pTlmlJenltl
pravo, sudska nadleznost itd. prema sjediZtu bro-

"~ darskog poduzeda. :
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nur e i n Originalkonnossement und daneben Konnossements-
abschriften ausgestellt.

Rheinfrachtbriefe sind keine Wertpapiere und 1 ktnnen
weder Utkertragen noch verpfindet werden. Die Reederei ist in
diesem Falle zur Auslieferung der Gliter an den Adressaten
o h ne Vorlage bzw. Riickgabe des Frachtbrieféé berechtigt.

2. Flr die Richtigkeit der Angaben auf konno sement oder
Rheinfrachtbrief iiber Nummern, Marken, Merkzelchen, Inhalt,
Art, Gattung, Quall‘“t Zustand, Wert, Beschafienheit und
Verpackung -der Gliter haftet die Reederei nicht.

3. Flir die Richtigkeit der Angaben auf Konnossement oder

Rheinfrachtbrief iiber Stiickzahl, Mass und Cewicht (auch in
Worten) haftet die Reederei nur, wenn eine von Auftraggeber
oder Absender ‘ausdriicklich angeordnete Kontrolle gemeinsam
mit der Reederei durchgefiihrt und die hlelur iblichen Lonw
trollspesen bezahlt worden sind. Zichaufnahme gilt nicht als
Verbindliche=Gewichtskontrollee |

4. Die Reederel ist nicht verpflichtet, Beschidigungen,
schlechte Beschafienheit oder mangelhafte Verpackung der Cii-
ter usw., auch wenn bei der Verladung &usserlich erkennbar,
im Konnossement oder Rheinfrachtbrief zu verpflichtet merken.

5. Die Par. 72 bis T4 und 76 BschG, finden keine Anwen-
dung.

Par. 3. Ladestelle, Laden und Stauen, Decklast.

1. Die Reedcrei bestimmt die Ladestelle. Kann an der
Ladestelle wegen Eis, Niedrig- oder Hochwasser oder sonétiger
Gefahren fir das Hchiff oder wegen behdrdlicher Vorschriften
nicht oder nur unter Aufwendung besonderer Kosten.angelegt
werden, bder musg--das Schiff die Ladestelle aus diesen Griin-
den verlassen, s¢ kahn die Reederei oder der Schiffer eine
andere Ladestelle und eine andere Art der glnlddung frei be-
stimmen. Soweit kein Verschulden der Recderei VOrllegt gehen

T -

sko poduzede, ili na njegove opunomocenike. Izdat de se
samo jedan originalni prlmJerak teretnice i1 uz njega pri-
Jepls teretnlce.

Ragnskl tovarnl 1lstOV1 nlsu vrlgednosnl paplrl i
ne mogﬁ biti niti prenesenl, niti zalozenl. Brodarsko podu~
zede Je u cvom lucagu ovladteno predatl robu adresatu bez
predocenJa odnosno povratka tovarnog lista. ‘

2. Brodarsko poduzece ne odgovara za tocpost navoda u

teretn1c1 111 u ragnskom tovarnom listu o bro jevima, ozna-

kama, zlgOV1ma sadrZaju, vrsti, kvaliteti, stanju, vrlJe—
dnostl, svogstVu i pakovanju robe.

3 Za toénost navoda u teretnlc1 i1i u rajnskom tovar-
nom listu o broju komada mjeri i teZini (taxodger izraZe-

‘no rije¢ima) odgovara brodarsko poduzede samo ako Jje kon-

trola izridito naredjena od strane naruditelja ili po8ilja-
oca 1 provedena zajedno s brodarskim poduzecem 1 ako su
placenl uoblcagenl tro¥kovi kontrole. Prihvat %igovane ro-
be ne vrijedi kao obavezna kontrola teZine.

4. Brodarsko poduzefle nlge obVezano unlgetl u teretni-

cu ili u rajnski tovarni list ostecenja, loda svojstva ili
‘nedovoljno pakovanje robe itd, pa i ako su te mane bile vi-
dljive prilikom ukrcaja. ’

5. Par. 72. do T4. i 76. BschG nece se primjenjivati.

H;Par. 3, Mjesto ukrcaja, ukrcavanje i slaganic, Qalubhi te-—

ret

'1. Brodarsko poduzeée odredjuje mjesto ukrcajé.:Ako na
mjesto ukrcaja zbog leda, niskog ili visokog vqﬁostaja, ili
drugih opasnosti za brod, i1li zbog odluka vlas?iwbrod ne
mdée pristati, ili to moZe samo uz posebne troégove, ili
ako brod iz ovih razloga mora napustiti mjesto ukrcaja, ta-
da brodarsko poduzede 1li zapovjednil mo%e slobodno odredi-
ti drugo mjesto ukrcaja i kakav drugl nacin ukrcaja. Ovi
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die dadurch entstandenen Verholungskosten und sonstige Mehr-
Aufwendungen fir Schiff und Gliter zu Lasten der Ware. Vorbe-
halten blelbt der Ansoruch auf Llegegelder.

2. Die Reederei besorgt Laden"undustauen der:Gﬁter selbst

Sie kann auch das Laden durch den Absender ordehtlidh frei
verstaut Binnenschiff verlangen. In beiden Fdllen gehen s&mt-

liche Kosten u CGefahren des Ladens, Stauenu und der Verholung
zu Lasten der ilare.

3. Die Haftbarkeit der Reederei aus wrachuvertrag ‘beginnt
“erst nach beendl ter Verladung und Stauung.

4. Die Reederel oder‘der Schiffer hat das Recht mit der
_ﬁﬁfigen‘Sorgfalt die Gliter ganz oder teilwelse auf Deck der
Schiffe oder, wenn {iblich, auf offene Schiffe zu verladen.
Die Reederei haftet nicht fiir allfdllige aus dieser Verlade-
“art entstehende Schéden. |

‘Par. 4. Pflichten und Haftung der;Lédungsbeteiligten.

1. Der Absender bzw. Auftraggeber ist verpflichtet, der
Reederei alle fiir die Befdrderung notwendlgep Angaben zu ma-
chen, das Gut und die Verpackung,genau zu bezeichnen, insbe-
sondere Art, Zustand, Wert, Beschaffenheit und: Gefahrlichkeit,
und alle erforderlichen Schiffspapiéfe und sonstigen Begleit-
paolere mit dem Gut zu ﬁbergeben; Bei Gltern, welche im Sinne
der in den Rheinufer rstaaten geltenden Vorschriften feuerge-
fahrlich, brennbar, explosiv, giftig, Stzend uew. sind, ist
nicht nur die handelsiibliche Bezeichnung anzugeben, sondern
auf die Gef#hrlichkeit und Gefahrenklasse gemidss dlesen Ver-
ordnungen genau hinzuweisen.

2. Alle Gliter miissen von solcher Art, Zustand und Be-
schaffenheit und ndtigenfalls derart verpackt sein, dass
Jede sch#digende Einwirkung derselben auf das Schiff, die
ibrige Ladung und die an Bord befindlichen Persbhen ausge-
schlossen ist. o '
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nastali trogkovi premjedtanja i ostali veli trogkovi za
brod i robu, ukoliko ne postoji krivnja brodarskog poduze-
éa
ca ostaje time netaknut.

, padaju na teret robe. Zahtjev za‘plaéanje prekostojni~

2. Brodarsko oocuzecm'vrol ukrcaj 1 ol°0ange robe.
Ono moZe zatraziti od p03113aoca da izvrsi olagange robe
na rjeéni brod na svog trofak. U oba oluvaga SVl trodkovi
i opasnosti ukrcaja, slaganja 1 premjostanja plonla padaju
na teret robe.

%, Odgovornost brodarskog poduzeda iz ug ovora o prlge"
vozu pOCanG nakon "avrsetha ukrecaja i slananJa.

4. brouarsko poduzece ili aapOVJpC ik ima praVo s duZ-
nom pazngon ‘ukrcati robu u cjelini ili dJGlOﬁlbnO na palu»
bu broda, a mo¥e ukrcati i uw otvoreni brod aio je tako uo-~
blcageno. Brodarsko poduzece}%dgoVﬁra za' tete koje bi mo-
gle,nautatl zbog takvog nadina ukrcaja.

Par. ‘4. DuZnost i _odgovornost korisgsnika tereta

1. Poiiljalac odnosno naruditelj obavezan je dati bro-
darskom poduzedu sve podatke potrebne za prijevoz, tolno na-
znaciti robu,iipakdvanje, a osobito vrstu, stanje, vrijed-
nost, svojstvo, opasnost, i zajedno s robom predati sve pot-
rebne brodske i-druge poprathe isprave. 7a robe koje su u
smislu proolsa rajnskih drZava lako upaljive, lako gorljive,
eksp1021vnc, otrovne, izgrizajuée itd. nije dovoljno dati-

-~ samo uoblcagene trgovadke oznake, nego 1 tolno nazna01tl opa-

X)

‘snost 1 stupanj opasnosti prema odgovarajucim propisima.”
2. Sve robe talkove vrste,, stadga i svojstava, moraju bl-

-ti tako pakovane da je 1uk13uceno svalzo nglhovo Stetno djelo~
”vanJe na brod i ostall teret, 1 na osobe koje se nalaze na

brodu.

X)l.81gecn3a stuplla je na snagu Uredba o nrlgevozu opasnlh

- roba na Rajni (Verordnung uber die Beftrderung gefahrllcher
Gliter auf dem Rhein-ANDR), ko ja un jesto aouadanglh razlidi-
tih propisa na gedlnstven nadin regulira DrlJeVOZ ovih roba.
Nacrt ovoga propisa ilzradila je Centralna komisija za rajn-
sku plovidbu, a sadrZajno oredstav;ga tekst Nacrta Evropske
konvencije o medjunarodnom prijevozu opasnih popa na_unu-
tarnjim vodama, prilagodjen za plovidbu na Rajni (AI'D).
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5. Absender, Auftraggeber und Empféanger haften solidarisch
fiir allen durch Art, Zustand oder Beschaffenheit der verlade-
nen Giiter oder ihrer Verpackung, durch Verderben, Veranderung,
Leckage, Intziindung usw. dem Schlff der Ubrigen Ladung und
den an Bord befindlichen Personen verursachten direkten oder
indirekten Schaden, gleichgliltig ob ein Verschulden vorliegt
oder nicht. | |

4. Wird das SChl ff infolge rehlens Ungenauigkeit oder
Unrichtigkeit der Deklaration oder Begleitpapiere, Nichtbefol-
gung der Bin., Ausfuhr- und Transitbestimmungen oder sonstiger
gesetzlichen Vorschriften durch den Absender, Auftraggeber
oder Empf&nger und daraus entstehender behdrdlichen Massnahmen
aufgehalten oder am Auslaufen verhindert, die Ware beschlag-
nahmﬁ,‘oder eroeben sich daraus sonstige lfachteile, so haften
Absender, Auftraggeber und Empfinger der Recderei und die .
ibrigen Ladungsbeteiligten fiir alle daraus entstehenden Verzd-
gerungen, Schaden, Liegegelder Kosten und Bussen und sonstige

Nachteile solldarlsch, glelchgultlg ob ein Verschulden vorliegt
~oder nicht. '

5. In allen diesen F&llen kann die Reederei oder der
‘schiffer ndtigenfalls die zu beanstandenen Giiter 18schen, an
Land setzen oder in dringenden F#Allen vernichten oder {iber

Bord werfen, ohne selber schadenersatzpflichtig zu werden.

6. Wenn Reederel oder Schiffer gegenliber BehOrden, Zoll-
amtern Bisenbahnverwaltungen, Unternehmugen usw. Srkl8rungen
abgeben, Urkunden ausstellen, behandeln oder unterzeichnen, so
handeln sie nur namens, fir Rechnung und Gefahr der Ladungs-
beteiligten und haften hiefﬁr in keinem Talle.

Par. 5. Wahl der IFahrzeuge und Tranqportweﬂe, Unladungs—- und.
Leichterrecht.

1. Der Transport erfolgt mit Fahrzeugen, welche die Reede-
"rei bestimmt. Die Reederei kann ndtigenfalls auch»andere Reeder

—11-‘"

,3. joollgalac, naruultelg 1 prlnalac solidarno odgo-
varagu za sve dlrekthe i indirektne Stete, bez obzira da 11
postoji ili ne postoji njihova krivnja, koje su Ftete: vrs—
tom, stanjem ili. svojstvom ukrcane robe ili n3e21noga pako-
vanja, kvar ndem, promjenama, curenjem, zapal jenjem itd.
nastale brogu, ostalom teretu, i osobama koje se nalaze na
brodu.

4. Ako je brod - zbog greSaka, zbog netodnosti 1li ne-.
prav1lnost1 deklaracije, 1li zbog poprqbnlh papira, nepoko—
ravanja. uvozno-izvoznim ili’tranzitnim odredbama, ili druf
glm zakonskim propisima od strane podiljaoca, naruitelja
ili primaoca 1 iz toga proizlazedéih mjera ylasti - bio za-
drzan ili sprijeden u isplovljenju iz luke, ili Jje Zaplije—
njena roba, i1i su zbog toga proistekle druge Stete, tada
odgovaraju brodarskom poduzedu solidarno: podi i1jalac, naru-
01telJ, primalac i ostali korisnici tereta za sva zbog toga
proizigla zaLaonJepJa, 3tete, prekostojnice, troskove, kaz-
ne i druge 3tete, bez obzira da 1i postoji ili:ne postoji
njihova krivnja.

5. U svima OVlm gluéajevima moZe brodarsko poduzede
ili zapOVJednlk u sludagju potrebe spornu robu igkrcati na |
kopno, i1i u neodlo¥nim sludajevima unistiti ju, ili ba01ti.'
preko palube, bez bilo kakove duZnosti naknade Stete. '

. Ako brodarsko poduzedée ili zapov jednik vlastlma, ‘
carinarnicama, Zeljeznilkim upravama, poduz eéima itd. dage
iz jave, izdaje, ispunjava ili potpisuje isprave, tada to
radi samo u ime, za radun 1 na pogibelj koi.snika prijevo-

za i ne odgovara za te radnje ni u kojem sludajue.

Par. 5. Izoor DlOVlla i prljevozno puta, pravo prekrcaja
1 upotrebe teplenica

1. Prijevoz éo se izvrsiti plovilima koje odredi bro-

darsko poduzede. Brodarsko poduzede takodjer moZe u sludaju
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oder Schiffer ganz oder teilweise mit der Durchfilhrung des
Transportes beauftragen.

2. Die Reederei’ﬁbernimmt keine Verpflichtung, die Giiter
in einer bestlmmten Reihenfolge, auf einem bestimmten Frist
zZu befordern° Dle Reederei oder der Schiffer ist berechtigt,
die Gliter auf apqern als den. gewohnllchen Wegen ihrer Bestim~
mung zuzufuhren oder auch liber die Bestlmmung hinaus und
wieder dahin zuriick zu bringen. Sie haften Fiir keinerlei Ver-
spétung in der Durchfiihrung des Transportes, insbesondere

auch nicht, wenn der Anschluss an ein Seeschiff nicht errelcht

wird. , L

3. Die Reederei oder der Schiffer ist berechtigt, die
Gliter ganz oder teilweise in andere auch fremde Schiffe zu
iberladen, zu leichtern oder zu 1l8schen, oder/und in Lager-
h8user oder auf Land zu legen, wo und wann es die Verh#ltnis-
se erheischen, oder es im Interesse des Schiffec oder der La-
dung angemessen erscheint. Absender, Auftragzebor und Empfén-

O

ger haften der Reederel fiir die dadurch enstandenen hehrkosten

solidarisch.

4, In allen diecsen Fillen ist die Reederei oder der
Schiffer nicht verpflichtet, dle Betelllgten hiervon in
Kenntnls zu setzen.

5° Die Umladung, Leictterung oder Léschung in Schiffe
oder Lagerhiuser, die nicht der Reecderei gehBren, nicht von -
ihr gechartert sind oder nicht von ihr betrieben werden
erfolgt namens, aul Rechnung und Gefahr des Absenders, Auf-
traggebers bzw. Empféngers; Die Reederei haftet nur flir ge-
hdrige Auswahl und Instruktion des fremden Frachtflihrers oder
Lagerhalters; ihre eigene Transport- und Aufbewahrungspflicht
sowle ihre Haftung aus Frachtvertrag und Konnossement er-
lischt mit der Uebergabe der Giiter. Vorbehalten bleibt das
Retentions- bzw. Pfandrecht der Reederei. Par. 57 Abs. 1
BschG. findet keine Anwendung. Das gleiche gilt beil Weiterbe-
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potrebe povjeriti DTlJeVOZ, potpuno 111 dJelomlcno, drugom
brodarskom poduzedu ili zapovaednlku

2. Brodarsko poduzede ne preuzima obvezu prevesti ro-
bu po odredjenom redosljedu, odredjenim prijevoznim putom,
odredjenin brodom ili unutar odredjenog roka. Brodarsko po-
duzede ili. ”apOVJednlk ovladteni su preves 5ti robu 1 drugim -
putom razlifitim od uobitajenoga do njenoga odredidta, ili
prevesti i dalje od odredidta, pa ju opet do njega dovesti.
Ono ne odgovara za nikakove zakadnjenje u izvrsenju prije-~
voza, pa niti u slufaju dahnLQe-uhyacena4veza s’mprsklm
brodome.- ”'M; | | H‘_“» o |

3. Brodarsko poduzedée ili zapovjednik ovlagteni su potpu—
no ili djelomilno prekrcati robu na dr:ge 1 strane brodove,
prekrcati na teglenice 1ili 1skrcat1 robu 111/1 ostaV1t1 ro-
b1 u gavno}skladlste,111,na,oba1u,‘gdje»to’ololnostl traze,
ili gdje se ¢ini da je to prikladno u¢initi u interesu bro-
da ili tereta. Posiljalac, narucditelj i primalac odgovaraju
brodarskom poduzeéu solidarno za tako povecane troskove.

4. U svim ovim sludajevima brddgféko poduzede 1ili za-
pov jednik nisn du%ni o tome Qbavijeéti%i korisnike prijevo-
5. Prekrcaj na teglenice; ili‘prekrcaj u brodove, ili
iskreaj u Javna skladidta koja ne pripadaju brodarskom po-
di;@éu i nigu od njega uzeta u éarfér, ili-nisu od njega
skor 1otdvana uslijedit ée na ime, za radun i na pogibelj
poéllgacca, narué¢itelja odnosno primaoca. Brodarsko poduze~
¢z odgovara samo za odgovarajuéi izbor: i instrukeije stra-
rom vozaru 1li skladidtu; njegova du¥nost prijevoza i Cu-
vanja, kao 1 njegova odgovornost iz ugovora .o prijevozu 1
terstnice prestaje predajom robe. Pravo retencije, odnosno
zaloZno pravo brodarskog poduzeca ostaje netaknuto, Par.
£7: stav 1. DschC nede se primjenjivafti° Isto vrijedi za
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fﬁ:dapgng‘der Glter, mit andern Mitteln (Eisenbahn, Camion
usw.).

6. Erfolgen Umladung, Leichterung oder Lbschung in ein
anderes Schiff, so {ibernimmt die Reederei oder der Schiffer
fir die Versicherung der Gliter, die auf ein bestimmtes Schiff
genommen sein kdnnte, sowie flir die Versicherung der in ein
Lagerhaus oder/und auf Land gelegten Gliter, keine Verantwort-
lichkeit.

Par. 6. Lischstelle, Lﬁschung,AOptionspartien;v

1. Die Recderei bestimmt die L®schstellc. Die fiir den
Wechsel der Ladestelle in Par. % Abs. 1 enthaltenen Bestim-
mungen gelten entsprechend &uch flir den Wechsel der LOsch-
stelle;(Die Verholungskosten und Mehraufwendungen fiir Schiff
und Gliter gehen zu Tasten der Ware soweit kein Verschulden der
Reederei vorliegt. Vorbehalten bleibt der Anspruch auf Liege-
gelder. '

2. Die Reederei besorgt die LOschung der Gliter selbst;
sie kann auch L¥schung durch den Empfinger verlangen. In bei=-
den F&llen gehen Xosten und Gefahr der Loschung, Kontrolle,
Sortierung usw. sowie der Verholung zu Lasten der Ware.

3. Die Haftbarleit der Reedercl aus Frachtvertrag er-
lischt mit Beginn der Ldschung.

4. Der Empfdnger ist verpflichtet, der Reederei vor BEin-
treffen des 3chiffes im Ldschhafen die Weisungen fir die Ent-
18schung und Zollabfertigung zu erteilen; andernfalls hat die
Reederel das Recht alle ihr notwendig erscheinenden Massnah-
men auf Xosten und Gefahr des Empféngers zu treffen.

5. Bel Optionspartien ist der Bestimmungshafen der
Reederei mindestens 24 Stunden vor Ankunft des Schiffes im
ersten OotlonuhaLen schriftlich bekanntzugeben;
Optlonskonnossemente sind zudem bis zu diesem Zeitpunkt der
Reederei einzusenden; andernfalls ist die Reederel berechtigt,
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daljnji prijevoz robe'drugim,prijevoznim_srédstvima (§e~
1jeznica, kamion itd). ‘

6. Ako je uslijedio prekrcaJ, prekrcag na teolenlae,
ili iskrcaj u drugl brbawlbrodaruko poduzece iii zapovaed»
nik ne prcu21ma nlkaKVu ongVOrnost za sigurnost robe koja
bl se mogla nalaaltl na nekom odreggenom brodu, kao i za
31gurnooL robo koga se na1a71 u nekom Javnom skladidtu

ili/i na obali.

Par. 6. Mjesto iskrcaja, iskrca] i pravo opcije

1. Brodarsko poduzeéé odrédjﬁje r1jesto iskrcaja. Za
promJjenu mg ‘cgtaiskreaja prlmgenlt ée se odgovarajule odred-
be Par. 3. stav 1. o promgenl ‘mjesta ukrcaja. Trodkovi pre-
mjestaja 1 viZe nastalih tros cova za brod i robu idu na te-
ret robe, ukoliko ne pootogl krlvnga brodarskog poduzeda.

Prldraan ostaje zaht jev za placange prekostojnica.

2, Samo brodarsko poduzele brlne se o 1shrcagu robe.
Ono takodjer moZe zahti jevati 1skrca3 od primaoca. U oba
sludaja idu tro8kovi 1 opasnosti iskrcaja, kontrole, sla-
ganja itd, kao i prekosto jnice, na teret robe.

3, Odgovornost brodarskog poduzeda 1z ugovora o pri-
jevozu prestaje poletkom iskrcaja.

4. Primalac je duZan prije dolaska broda u luku igkr-
caja.dat° brodarskom poduzedéu upute za iskrcaj 1 carinje—
nje; u protivinom slulaju brodarsko poduzece ima praVo sve
one mjerc oje smatra potrebnima staviti na trodak i opa-

snost primaocu.

5. Kod prava opclje brodarsl: noduzeée treba pismeno
saOpaltl odredidnu luku nagmange 24 sata prije dolaska bro-
da u prvu 1luku opcije; do toga trenutka poslati op01one te-
retnice brodarckom poduzelu; u protiviom sluaju brodarsko
poduzele je ovl““ueno prevesti robu bez daljnjega do pos-
1jednje luke opcije gdje treba biti roba preuzeta. Za robu
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die Optionspartie ohne weilteres bis zum letzten Optionshafen
zu bef¥rdern, wo das Gut in Empfang zu nehmen ist. Fiir alle
auf dem Konnossement oder Rheinfrachtbrief verzeichneten Gi-
ter kann die Option nur gesamthaft ausgelibt werden. Die Ree-
derei ist nicht verpflichtet, den Absender oder Impi&nger von
dem voraussichtlichen Eintreffen des Schiffes in einem Opti-
onshafen zu benachrichtigen.

Par. 7. Lade- und ILdschzeit, Liegegelder.

1. Obliegt das Einladen, LOschen oder Ueberschlagen der
Gliter dem Absender oder Empf#nger, so haben diese sofort nach
Ankunft des Schiffes (die Geltendmachung eines Anmeldetages
ist ausgeschlossen) damit zu beginnen und ohne Unterbrechung
bis zur Beendigung fortzufahren und zwar so, dass bei Grei-
ferglitern mindestens 200 Tons arbeitst8glich und bei allen
{ibrigen CGiitern mindestens 150 Tons arbeitstdglich geladen
oder gel®scht werden. Bel Partien unter 200 bzw. 150 Tons
sind arbeitsstiindlich beil Greifergiitern mindestens 25 Tons
und 18schen. Ist die Ladung wihrend der Relse auf verschiede-
ne Schiffe verteilt worden, so gelten diese Mindestmengen fir
jedes einzelne Schiff. Bestimmen die im Tade- bzw. L¥schhafen
geltenden Gesetze, Verordnungen oder Ortsgebrduche oder der
Vertrag hthere liindestmengen, so gelten diese.

~

2. Werden diese Mindestmengen aus irgendwelchen Griinden
nicht erreicht, so sind Absender Auftraggeber und Impfénger
solidarisch zur Bezahlung eines Liegegeldes fir jede Ueber-
schreitung der festgesetzten Lade~ oder Lischirist verpfli-
chtet und zwar:

-~ fiir Schleppkahne auf Grund der Tagesschiffsmiete in
Holland zur Zeit der Entstehung des Liegegeldes,
mindestens jedoch IIfl. 0,13 pro Tag und Tonne Trag-
f8higkelt;

- fiir Motorschiffe mindestens Iifl. 0,35 pro Tag und

Tonne Tragfihigkeit.
Weitergehende Schadenersatzansprliche werden ausdricklich vor-

behalten, und die Verpflichtung zur Bezahlung von Liegegeldern
besteht auch fiir Tage, an denen die Schiffahrt gescchlossen ist.
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navedenu u teretnici i rajnskom tovarnom listu opcija se
mo%e dati samo skuéno. Brodarsko poduzede nije duzno po-
§iljaoca ili primaoca obavijestiti o predvidiVOm dolééku’
broda u opcionu lukus | ’ o

Par. 7. Vrijeme ukrcaja i iskrcaja, prekostojnice

1. Ako su poéiljalacvili,primalac duZni izvrsiti ukr-
caj, iskrcaj ili prekrcaj robe oni mdraju odmah po dolasku
bfbda (pozivanje’na dan prijavé‘je islkl juleno) te radnje
zapoleti i dalje ih nastaviti:bezrprekidavdo zavrSetka, 1
to tako da brod u radnom danu treba rasutih tereta ukrcati
odnosno iskrcati najmanje 200 tona, a kod svih drugih roba
najmanje 150 tona po radnom danu. Kod podiljaka ispod 200
tona odnosrno 150 tona treba ukrcati odhosno iskreati po ra-
dnom satu kod rasutih tereta najmanje 25 tona, a ostalih
roba‘najmanjelZO tona. Ako. je teret u prijevozu podijeljen
u nekoliko brodova, tada wrijede ove minimalne koliline za
svaki pojedini brod. Ako su u ukrcajnim odnosno iskrcajnim
lukama odredbama vaZedih zakona, uredaba ili mjesnih obila-
ja ili ugovora propisane vife minimalne lrolitine, tada su -
cne na snazi.

2. Ako iz bilo kojih razloga OVe.minimalne~koliéine,
nisu postigznute, tada su po3iljalac, narutitelj i primalac
solidarno cbvezani na pladanje prekostojnica za svako pre-
koraéenjékukrcajhog ili iskrcéjmog roka i to:

- za teglenice u iznosu dnevne brodske zakupnine u
ilolandiji od vremena podetka prekostojnica, ali
najmanje 0,18 guldena za jedan dan 1 tonu nosivo-
stis

- za motorne brodove najmanje 0,75 guldena za dan

i tonu nosivosti.. _ . - L . s
Daljnji zahtjevi za neknadu 3tete izridito su pridrzanl 1
duZnost pladanja prekostojnica postoji takodjer za dane
kad je plovidba obustavl jena.
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3. Besorgt die Reedereil das Einladen, LYschen oder Um-
schlagen der Giiter selbst, wozu sie nur wdhrend der ortsiibli-
chen Arbeitsstunden verpflichtet ist, so sind Absender, Auf-
traggeber und Empfinger gleichwohl zur Bezahlung vorstehender
Liegegelder verpflichtet, wenn die vorgesehenen Lade- und
Léschfristen ohne Vefschulden der Reederei {iberschritten wer-
den. '

| 4., Jeder angebrochene Tag sowie jede Ueberschreitung der
nach Stunden berechnéten Lade~ oder Loschfrist wird als voller
Tag berechnet. Samstag gilt auch als voller Lade- oder L&sch-
tag. Die Lade- oder L®schzeit féngt von der Tagestunde an, in
Wélcher das Schiff als lade— bzw. lBschbereit gemeldet ist.

5. Weder der Reederei noch der Schiffer ist zur Anzeige
der Lade~ bzw. LBschbereitschaft oder zur Inverzugsetzung
oder Protesterhebung verpflichtet.

6. Wwird an Sonn~ und Feiertagen oder ausserhalb der ge-
setzlich oder tarifmissig festgelegten Arbeitszeit geladen
oder gel®scht, so z8hlt jede dadurch angefangene Arbeitszeit
als voller Lade- bzw. Lﬁschtag,‘Desgleichen z8hlen alle die-
jenigen'Tage als volle Lade- oder L®schtage bzw. -stunden, an
welchen der Absender oder Empf#nger, wenngleich ohne sein Ver-
schulden, an der Lieferung bzw. Abnahme der Gliter, insbesonde-
re auch wegen unéenﬁgender Waggonstellung oder Mangel an .
Lagerraum verhindert ist, sowie diejenigen Tage, bzw. Stunden,
an welchen durch ".Bhere Gewalt, Zufall, Streil, Ausstand, be-
hdrdliche Vorschriften jeder Art, Wltterunﬁﬁvernaltnlsse,
Hoch- oder Niederwasser, RBisbildung, Frost, Regen, Schneefall,
Mangel, Beschﬁdigun@ oder Unbrauchbarkeit der Umschlagsvor-
rlchtun ren sowie andere zuf#lligen Breignissc nicht eingela-
den, umgeschlagen oder gelBscht werden Lann, auch wenn die
Einladung oder Lschung jeder Art von Gltern verhindert ist.
Piir die Perechnung der Liegegelder zahlen alle diese Tage bzw.
stunden einschliesslich der Sonn- und Feiertage mit.

5. Ako se samo brodarsko poduzeée brine za ukrcaj,
1skrca3 ili prekrcaj robe, pri Zemu je ono to du¥no izvr-
giti u toku radnih sati koji su uobidajeni u datom mjestu,
tada su poSiljalac, narufitelj i primalac ipak duZni pla-
titi nastale prekostojnice, ako su predvidjeni. ukrcajni i
iskrcajni rokovi prekoradeni bez krivnje brodarskog podu-
zeda. _ ‘ o

4. 3vaki zapoleti dan, kao 1 svako pre@oraéénje prema
satima radunatog ukrcajnog ili iskrcajnog roka, obradunat
¢e se kao puni dan ukrcaja ili iskrcaja. Subbta_se raduna
kao puni ukrcajni ili iskrcajni dan. Vrijeme ukreaja odno»::
sno iskrcaja polinje od Casa kad je brod J&VlO spremnost H
za ukrcaj odnosno iskrcaj.

5. Titi brodarsko poduzede, niti zapovjednik nisu du-
zni dati obavijest o spremnosti za ukrcaj odnosno iskrcaj,

‘niti dati opomenu ili podidi protest.

6. Ako se ukrcag ili iskrcaj vrdi u nedjeljne ili
praznilke dane, ili izvan zakonskog ili prema tarifi utvr-
djenog radnog vremena, tada se raduna svako tako zapodeto
radno vrijeme kao puni ukrcajni odnosno iskrcajni dan. Na
isti nééih“raéunaju se 1 oni dani kao puni dani ili sati
ukrcaja odnosno iskrcaja'na ije je pogiljalac ili prima-
1ac'bio'sprijeéen iako bez SVOje krivnje, u predaji odno=-..
sno prlgemu robe, a osoblto Wbog nedovol jne narudZbe vagona,
ili’nedogtatka skladis nog prostora kao 1 za one dane odno-
sno sate na koje zbog vige glle, siulaja, sStrajka, obusta-
ve rada, raznovrsnih proplsa vlasti, vremenskih nepogoda,
visokog ili niskog vodostaja, stvaranja leda, mraza, kide,
snlgega ‘nedostatca ostecenja ili neupotrebl jivosti. ure-
djaja za oresrcavanJe, kao i druglh sliZnih dogadjaja zbog
kojih nije mogude lZVPbltl ulrcag, preCTCdJ ili iskrcaj, -
takodger kad JO ukrcag 111 iskrcaj bilo koje vrste robe
onemogucen° Za obracdun prekostojnica ralunaju se svi ovi
dani odnosno sati ukljucujuéi nedjeljne i praznicke dane.
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7. Muss das Schiff die Lade- oder Ldschstelle infolge
vorstehender Griinde oder auf Geheiss eines Ladungsbeteiligten
vor Beendigung der Einladung oder LBschung verlassen, so wird
die laufende Lade~ oder L&schzeit nicht unterbrochen.

8. Bestimmen Ilafenordnungen oder sonstige Vorschriften
dass nach Ablauf einer Frist Hafen- oder Platzgelder zu ‘be-
zahlen sind, so gehen diese Mehrkosten zu Lasten der Ware.

9 Tst die Ladezeit um ihre H&1fte tiberschritten, 80
braucht die Reederci nicht mehr l#nger auf die Ladung zu war-
ten, sondern kann ohne besondere lLahnung, Inverzugsetzung
oder Einhaltung einer Wartezeit die Reise antreten und nebst
Liegegeldern Fehlfracht gem&ss Par. 11 berechnen.

Par. 8. Umschlag aus/in Seeschiff.

1. Tst Abnahme am Seeschiff vereinbart, so ist dle Reede-
rei nicht verpflichtet, gleichzeitig mehr als e i n Schiff
18ngsseits Seeschifi zu legen.

2. Kann das Binnenschiff wegen Tis, Nebel, Sturm, Ver-
kehrsstﬁrungen oder -stockungen oder anderer Gefahren oder
behordllchor Vorschriften nicht oder nur uncer Au;wendung
besonderer Kosten bisg zum Seeschiff fahren oder daselbst lie-
'éen'bleiben, 50 1st die Reederei oder der Schiffer ohne wel-

teres berechtigt, cine andere Umschlagstelle oder/und Umschlags-

art zu b@stlmmenu Alle dadurch entstehenden Verholungskosten
und sonstigen Mehraufwendungen Iir Schiff und CGliter gehen zu
Lasten der Ware. Vorbehalten bleibt der Anspruch auf Liegegel-

der.

Par. 9. Ablieferungshindernisse, Hinterlegung und Lotverkauf

1. Wird die L¥schung, sofern sie denm Tupfdnger obliegt,
verzbdgert, so hat dile Reederel oder der Schiffer das Recht,
die Gliter ohne weiteres auf Kosten und Gefahr des fmpféngers
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7. Ako brod mora napustiti mjesto ukrcaja ili iskrca-
Jja zbog naorlJea nqvedenlh razloga, 1li prema nalogu Jjed-
noga od korisnika prijevoza prije zavrSetka ukrcaja ili

iskrcaja, tada se nece prekidati Vr13eme ukrcaga odnosno
iskrcaja. '

8. Ako luCki ili drugi propisi odredjuju da ¢e se na-
k on isteka roka platiti lulki trodkovi ili trodkovi veza,
tada ovi pOVecanl troskov1 padaju na teret robe.

Ako Jje vrlgeme ukrcaja prekoraleno vise od polovi-
ne, tada brodar sko poduzocm nije duZno Qalge Cekatl teret,
veé moie be" pooebne opomene i prigovora radl va&asngenga
111 Cekanja otDatovatl i vz prekostojniee obrabunatl voza-
rinu puno za prazno prema par. 1l.

Par. 8. Prekrcaj iz/u morski brod

1. Ako Je ubovorena predaja robe na morski brod tada
brodarsko poduzedée nije du¥no istovremeno vise od jednog
broda postaviti uz morski brod.

2. Ako rje&ni brod zbog leda, magle, oluje, saobradaj-
nih smetngl ili zastoja, 11li drugih Op&SHObtl ili propisa
vliasti, ne ﬂoze,'lll samo uz utrosak nosebnin troskova do-
ploviti do morskog'brodavlll uz njega ostati, tada su bro-
darsko poduzedée ili zapovjednik bez daljnjeg ovlasteni od-
rediti koje drugo mjesto prekrcaja ili/i koji drugi nadin
prekrcaja. Svi zbog toﬁd nagstali trodkovi premjedtaja, ili
drugi povedani tPOSKOV1 23 brou i teret idu na teret robe.

PridrZan ostaje zantgev za pluuange nreLo itojnicas.

Par. 9. Smetnje kod predaje, deponiranje i nu%na prodaja

1. Ukoliko bi se iskrcaj koji je duZan izvrditi prima-
lac produ?io, tada brodarsko poduzede 1li zapov jednik ima
pravo bez daljnjega robu na troSak i opasnost primaoca ili
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oder Absenders selbst zu entl®schen oder entl®schen zu lassen
und gem8ss nachfolgénden'Besfimmungeﬁ zu hinterlegen oder zu
{ibergeben, unbeschadet der entstandenen Liegegeldanspriiche.

2. Wird die Annahme der Giliter géméss'den vereinbarten
Konnosserientsbedingungen oder die Zahlung der auf dem CGute
haftenden Forderungen‘verweigert, oder meldet sich der Empfén-
ger nicht, oder‘érgibt gich ein sonstiges Ablieferungshinder-
nis, so ist die Reecderei oder der Schiffer ohne weiteres be~-
fugt, die Gliter auf Kosten und Gefahr des Berechtigten nach
freier Wahl in einem Bffentlichen oder privaten Lagerhaus zu
hinterlegen, in Leichter oder auf Land zu legen oder einem
Spediteur zu tibergeben.

3., Diese Rechte bestehen ohne vorgingige Ilitteilung an -
den Absender oder Auftraggeber und Einholen von Weisungen,
ohne Inverzugsetzung und irgendwelche behdrdliche/richterli-
che Genehmigung, sowle auch vor Ablauf irgendwelcher Liege=-,
Ueberliege~ oder Wartezeit.

4. Die Hinterlegung der Gliter oder Uebergabe an einen
Sﬁediteu? gilt als Ablieferung und Impfangnahme, und Jjegliche
Haftung der Reederel fir die Giiter erlischt. Vorbehalten
bleibt das Retentions-~ bzw. Pfandrecht der Reedecrei.

5. Werden die Gliter binnen 3 Mohaten seit Ilinterlegung
nicht abgenommen, so ist die Reedereil ohne vorgingige iittei-
lung oder Androhung und ohne béhﬁrdliéhe/richterliche Zrmi-
chtigung berechtigt, die Cliter freihéndig zu verkaufen oder
8ffentlich verkaufen bzw. versteigern zu lassen. Sind die Gi-
ter schnellem Verderben ausgesetzt oder ehelschen sie Unter-
halts- oder erhebliche Aufbewahrungskosten oder deckt ihr
Wert nach Schdtzung der Reederei die darauf haftenden Kosten
nicht, so ist die Reederei auch ohne Binhaltung der Frist von
% Monaten sofort zu diesem Verkauf bzw. Versteigerung bere-
chtigt. |
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podiljaoca samo iskrcati ili dati iskrcati, 'i prema niZe
navedenim odredbama dati na Suvanje ili prodati, bez &tete
za nastale zahtjeve za prekostojnice. " o

2. Ako je prijem robe odbi jen prema ugoVopenim uvjetiﬁaVA
teretnice 1li zbog pladanja zahtjeva koji terete robu, ili
se primalac nije javio, ili su uslijedile druge smetnje kod
predaje, tada su brodarsko poduzedée ili zmapov jednik bez
daljnjega ovlasSteni, prema slobodnom izboru, robu na trosak
i opasnost ovlaStenikovu deponirati u koje javno ili pfiVé°
tno skladiste, prekrcati na teglenice ili iskrcati na obalu,
ili predati kojemu Spediteru. D

5. Ova prava postoje bez prethodnog saopéenja i traZe-
nja uputa od podiljacca ili naruditelja, prigovora radi za-
kagnjenja i tra¥enja-bilo kakvog odobrehja od vlasti ili
suda, kao i prije proteka stojnica, prekostojnica ili vre-
mena dekanja. ’

4. Deponiranje robe ili predaja Zpediteru vrijedi kao
predaja i primitak, i1 svaka odgovornost brodarskog poduzeda
za robu prestaje. Pravo retencije i zéloZn@ pravo brodarskog
poduzedéa ostaje netaknuto. |

5. Ako roba ne bude preuzeta unutar roka od 3 mjeseca
od deponiranja, tada je brodarsko poduzecde ovladteno bez
prethodnog'saopéenja, upozorenja 1 dozvole vlasti i1ll suda,
robu iz slobodne ruke prodati ili izvrsiti javnu'prodaju
odnosno draibovati. Ako je roba podloZna brzom kvarenju ili
ako iz toga'pfoizlaze gnatniji trodkovi izdrZavanja ili Cu-
vanja, ili alo njezina vrijednost prema procjeni brodarskog
poduzeda ne pokriva trodkove koji ju terete, tada Jje bro-
darsko poduzede ovlasteno odmah pristupiti ovoj prodaji od-
nosno javnoJj prodaji, ne pridrZavajuéi se roka od 3 mjeseca.
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Par. 10. Fracht, 

1. Die Fracht wird maﬁgels besonderer Vereinbarung nach
den zur Zeit der Ucbernahme der Giiter geltenden Tarifen der
Reederei berechnet. Der Frachtsatz umfasst ohne gegenteilige

Abrede den reinen Transpbrt ab und bis frei Binnenschiff, Al-

le Kosten der Einladung,~8tauung, L&schung, Verholung, Sortie-
rung, Bemusterung, Messung, 78hlung, Verwiegung, Cewichts- '
und. Zustandkontrolle (wozu die Reederei auch ohne Auftrag be-
rechtigt ist), Statistik, die Liegegelder, Z8lle und CGrenz-
spesen, Untersuchungsatteste, Kanal- und Schiffahrtsabgaben,
Ueberwachungskosten, Steuern, Stempel, Porti, Telegramm-,
Telefon- und.?ernschreibgebﬁhr, Kosten fiir Konnossemente,
Frachtbriefe, Formulare und Urkunden, Konsulats- und Legali-
sationsspesen, Bezettelung, Ausbesserung, Deckenmieten, Lade~
geréite, stroh, Unterschldge, Quail-~ undlSchug;gnmiete, Vorla-
geprovisionen sowle alle Ubrigen Auslagen, Koéféh und Gebiihren
werden, soweit nicht ausdriicklich im Uebernahmesatz einge-
schlossen, gesondert berechnet. Wenn die Reederei ohne Auf-
trag einc Gewichts— cder Zustandskontrolle veranlasst, werden’
die dadurch entstandenen Kosten nur gesondert berechnet, wenn
aus dieser Kontrolle hervorgeht, dass die vom Zmpiénger oder
Auftraggeber gemachten Angaben der Wirklichkeit nicht entspre-
chen. | " )

2. Die Trachtfestsetzung hat foene und unbehinderte
Schiffahrt zur Voraussetzung. Alle gegeniiber einem normalen
Verlauf der Reise entstehenden Mehrkosten (insbesondere ge-
mdss BschCG. Par. 66), sowle alle durch Ueberstunden, Sonn-.
und‘Feiertags»‘oder Nachtarbeilt der Schiffsmannschaften oder
Stauer entstandenen Mehrkosten gehen gesondert zu Lasten der
Ware. '

3. Die Fracht berechnet sich auf Grund des deklarierten
oder im Konnossement oder Rheinfrachtbrief verzeichneten
Bruttogewichtes, Ilasses, Anzahl oder llenge; der Vermerk "un-

mes

gefshr" oder ein dhnlicher, sowie die Unbekanntklauseln
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Par., 10. Vozarina

1. Vozarina ¢e se, u nedostatku posebnog sporazuma,
obrafunati prema vrijedédéim tarifama u asu prijema robe.
Vozarinskl stav obuhvada, ako nije drukéije ugoVbréno, gi-""
sti slobodni prijevoz od i do rijednog broda. Svi tro8kovi
ukrcaja, slaganja, iskrcaja, prémjeétanja broda,'sortiranja,
uzimanja uzoraka, mjerenja, brojenja, vaganja, kontrole te-
Zine 1 staﬁja (za &to je brodarsko poduzele ovlasteno i bez
naloga), statistike, prekostojnica, carinskinh i graniénih
trogkova, ispitivanja kvalitete, kanalskili 1 plovidbenih
plovidbenih pristojba, troskova nadzora, poreza, Ziga, pod-
tarine, telegramskih~telefonskih-teleprinterskih taksa,
trodkova teretnice, tovarnih listova, formulara i isprava,
konzularni i ostali legalizacioni troskovi, oznadivanja,
popravljanja, troskova pokrivaca, ukrcajnih uredjaja, sla-
me, podloge, obalske i skladifne najamnine, provizije, 1
svi drugi izdaci, trodkovi i1 takse, ako nisu izrilito uk-
ljuleni, posebno e se obradunati. Ako je brodarsko podu¥
zede bez naloga zatraZilo kontrolu teZine 1 stanja, ti de
se troskovi posebno obrééuhati alto iz izvriene kontrole
proizlazi da podaci koje Je déq primalac ili‘haruéitelj ni-
su toéni. -

2. Pretpostavka za primjenu vozarinskog stava Jest. ot-
vorena i nesmetana plovidba. Svi povedani trodkovi (osobito
prema Par. 66. BschG) koji prelaze trodkove normalnog odr-
%anja putovanja, kao i prekovremeni, nedjeljni i prazniCki
ili noéni rad brodske posade ili luékih slagada idu poseb-
no na teret robe.

3, Vozarina se obradunava na temelju deklarirane ili u
) J

teretnici ili tovarnom listu naznalene bruto teZine, obujma,
broja ili kolidine; opaske "pribliZno” ili slidne, kao i
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sind fir die Frachtberechnung ohne Wirkung; Brgibt sich bei
der Entl8schung gegenliber der deklarierten/verzeichneten Men-
ge usw. ein Ueberschuss, so ist die Fracht in allen F&llen
hierfiir zu bezahlen, gleichgliltig, ob die Giiter franko oder
unfranko reisen.

4. Machnahmen haben 1 % fir Faktage zu bezahlen und wer-
~den erst nach erfolgtem Zingang ausbezahlt.

5. Die Frachts#tze basieren auf den im Zeitpunkt des Ab-
‘'schluss bestehenden Devisenkursen und Betriebskosten. Jede
Kursinderung oder sonstige Lrhfhung der Betriebskosten be-
rechtigt die Reederei, den Frachtsétz;den neuen Verh8ltnissen
anzupassen oder bei noch nicht Verladenen‘Partien vom Vertrag
zuriickzutreten. Wird die fiir die Frachtzahlung vereinbarte
Wahrung abgewertet oder entwertet, so hat die Recderei in
jedem Fall das Recht, vom Vertrage zuriickzutreten, ohne scha-

denersatzpflichtig zu werden.

6. Empfi#nger, Auftraggeber und Absender haften der Reede~
rei fiir die Fracht, TFehlfracht, Frachtzuschlége, Kosten, Aus~
lagen, Gebiihren und sonstigen auf dem Gute haftenden Forderun-
gen sowie flir alle Liegegelder solidarisch, gleichgiiltig, ob
die Gliter franko oder wnfranko reisen. Der Absender wird durch
die Auslieferung der Giiter ohne Bezahlung von dieser Haftung
in keinem Falle befreit. Der Emp{&nger {ibernimmt die solidari-
sché Schuldpflicht dadurch, dass er die Auslieferung der Ciiter

verlangt oder sonstwie darliber veriigt.

Par. 11, Fehlfracht.

1. Die Reederei hat Anspruch auf die ganze bls zum Be-
stimmungsort fiir die vereinbarte Ladung ausbedungene Fracht,
auch wenn: a) die Ladung nur teilweise geliefert wird; b) Ab-
sender oder Empfénger die Ausladung der Glter in einem Zwi-
schenhafen verlangen; c) die Tortsetzung der Reise dauernd
oder zeitweilig verhindert ist; d) die Reise nur teilweise

ausgefiihrt wird, das Schiff untergeht oder sonstwie den Bestim~

- 27 -
klauzula®nepoznato" jesu bez vrijednosti za obradun vozari-
ne. Ako se pokaZe kod iskrcaja nasuprot deklariranoj/naz-
nagenoj kolidini itd. odredjen vidak, tada ée se vozarina
u svim slulajevima za to platiti bez obzira da 1i se roba
prevozi franko ili ne.

.4+ Za pouzela ¢e se naplatiti 1% kemata, a trebaju bi-
ti ispladeni nakon ¥to roba prispije.

5. Vozarinski stavovi temel je seyna posfojeéim deviz-
nim kursevima i trodkovima poslovanja u trenutku sklapanja'
ugovora. Svaka promjena kursa i1li drugo povecdanje troskova
poslovanja ovlaséuje brodarsko poduzedée da vozarinski stav
prilagodi novim odnosima, ili kod neukrcanih koli&ina, na
odustajanje od ugovora. Ako ugovorena valuta za pladanje vo-
zarine padne ili devalvira, tada brodarsko poduzede u svakom

sluCaju ima pravo odustati od ugovora bez duZnosti naknade
gtete,

6. Primalac, naruiitelj ili pdéiijalac solidarno odgo-
varaju za vozarinu, pladanje vozarine za nedostajuéi teret,
dodatke vozarini, tro3kove, izdatke, takse i druge zahtjeve
koji robu terete, kao.i za sve prekostojnice, bez obzira da
1i roba putuje franko ili ne. PoZiljalac se predajom robe
bez placdanja ne moZe ove odgovbrnosti u nikojem sludaju os-~
loboditi. Primalac preuzima solidarnu obvezu time 3to traZi
izrufenje robe 1li inade njome raspolaZe.

Par. 11. Vezarina puno za prazno

‘1. Brodarsko poduzeée ima pravo zahtijevati ugovorenu
vozarinu za sav ugovoreni teret do odredignec luke, takodjer
eko: a) Jje teret samo djelomidno predan; b) podiljalac ili
primalac zahtijevaju iskrcaj robe u kojoj usputnoj luci; c)
nastavak putovanja trajno ili privremeno sprijeden; d) puto-
vanje samo djelomidno igvrS8eno, Jjer Jje brod potonuo ili
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mungsort nicht erreicht; e) die Gliter vernichtet, untergegan-
gen, beschlagnahmt, eingezogen, besch&digt, vermindert oder
sonstwie wertlos geworden sind. '

"2, Tie Reederel hat Anspruch auf die H&lfte der bis zum

Bestimmurgsort fiir die vereinbarte Ladung ausbedungenen Fracht,

wenn: a) keine Ladung geliefert Wird;xb)ider Absender vor An-
tritt der Reise vom Vertrag zuriicktritt; c) der Antritt der
Reise davernd oder zeitweilig verhindert ist.

3. Ifir die Geltendmachung von Fehlfrachtanspriichen ist
nicht Voraussetzung dass die Fahrzeuge bereitliegen, oder.
dass die ungentigende Vertragserfﬁlluhg vom Absender, Auftrag-
geber oder Empfinger zu verantworten is%_ und der Anspruch
auf Fehlfracht besteht auch dann wenn das hlndernls als Folge
einer der in der Par. 16-~19 genannten Ursachen, fir welche
die Reederei nichit haftet, ‘entstanden ist. Schadenersatz— und
Liegegeldanspriiche und Frachtzuschlége sowle Iavarie~grosse-
Beltrage bLelben vorbehalten.

4. Absender, Auftraggeber und.Empfénger kiinen bel zeit-
weiliger Verhinderung der Reise nicht vom Vertrag zuriicktre-
ten. Die Reederei ist nicht”vefpflichfet,'Gﬁter im Verlade-
hafen wicder auszuladen, und die Lschung in‘éinem Zwischen-
hafen kaan nur verlangt werden, wenn die Gliter gfeifbar‘sind
und eine Mdglichkeit zur Ausladung ohne Gefahr oder Nachteil
fiir Schiff und tibrige Ladung besteht. In diesern FHllen hat
die Reederei ausscr der Fehlfracht Anspruch aui die durch die
Wiederausladung oder Loschung entstehonden Kosten sowie die
sonstigen Mehraufwendungen. Vorbehalten blelbt Bsan._Par. 33
Ziffer 3. ' '
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inage nije stigao u odredisnu lukuj; e) roba unidtena, po-
tonula, zaplijenjena, oduzeta , o8tedena, umanjena 1ll 1na-
¢e postala bedvrlgednom°

2. Brodarsko poduzeée ima pravo zahtijevati polovinu
ugovorene vozarine do odredisne luke alko: a) nije izrulen
nikakav teret; b) podiljalac odustareod ugovora prije pole-
tka putovanja; c)J%astup putovanja trajno ili privremeno

sprlgeoen.l

3, o ostvarlvanje zahtJeva zar VOzarlqu za nequcanl
teret nige pretpostavka da su plovi 1a soremna za ukrcag, .
i1i da odgovornost za nedovoljno ispunjenje ugOVOra leZi na
posiljaocu, naruc1t@lgu 111 prlmaocu. zaht jev: za vozarinu
za neukrcani teret nastage i-onda ako je zapreka poslgedlca
jednog u paragrafima 16-19. naveaeﬁlh uzroka za koje brodarf‘
sko poduzedée ne odgovara. 7aht jevi za naknadu tete 1 pr?f 
kostojnice i dodatke vozarini, kao 1 doprinosi‘za zajedn1»
¢ku avariju ostaju netaknuti.

4o 081ldalac, narurltelj i Jrlmalac ne mogu odusta-
ti od ugovora zbog prlvremene zapreﬁe outovaugao Brodarsko
poduzedée nije ‘duino u ukrcajnoj luci ponovo 1sk¢cat1, a is-
kreaj u kojoj usputnoj lucil mo%e se zahtijevati samo ako se
do robe- mouo d001 i ako DOotOJl mogucnout 1skrcaja bez opa-

ﬂOotl i 8tete za brod i drugl teret. U OVlm slucagev1ma
1ma brodarvﬂo poduzede osim zantgeva Z8. ylacange vozarine
puno za pr&zno, takodger praVO na dokrlco nastallh trosko-
va: zbob ponovnog 1ukrcaga 11i ukrceja kao 1 os talih pove-
éanih izdataka. lietaknut ostaje zahtJov iz Par. %8. stava
%. BschG.

Preveo: Z.hs



