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,Iuiitelj je na putovanju cd i'Te',/ Yorlca do Rot-'
terdama na brod ooli{ornnacv ega" tui'enog brodara ukrcao p?-
Iete s teicr-riom sintetidkom srnolon (izv o o'teflepo') r trco je
su bile smjeiitene u kontenere. Brod je na jpri je s1uZio
z,a pri jev ci generalnog teret& , a nalcnadno je plei na6en
kao- tcoitenerSl.i brod (odnosno ' kao koriibinac i ja brodta za
p"i jev oz l;onv encionalnog i lcontenerslcog tereta ) " I(aq pra-
vi Ip"ci jal-irirani lcontenerski brod bio. je _oglrgtglligtt za prl jev o:i diiela kontenera na i:alubi " luii-beIi.Yi 

-konteh.rl bili sil ulcrcani na palubu, ali je brodar izdac
6istu tere'cnicu, odnosno terer;nieu bez naznake o qalubnom
teretuo Do5lc je do gubitka takvil-r lcontenera uslijed_ne-
vremena na morir. TuZitef 3 je upurtio zair.t jev za nalcnadu
Stete , a tuiZeni se ni je ni -upu5tao u rasrDravu o ev entual-
n j-ni razloziraa ze osloEod jen je od odgov o{ncst,i, . 

nego se
sasro pozivao na one od.redbe US COGSA lcojg ilroqlluJu_og-
ranidbnje ocigovornosti (u konkretnom slurdaig 50? dolara
za svaSu od. VsB paleta, a to znadi 19, OCO clolara ) " TuTitel j
se pozivao na ti:adici6naino Dravilo o nerazunng i _ 

d*yi il-
ci ji u sluda ju kacl se ulcrca ioba ?a palubur . &_ izda 6ista
t eie tnica , 5"[ o bi trebal o da znad i da tuZ eni brcd'ar ne bi
jniao pravil na ogranidenje odgovornosti. (Tuiiteli. .f e _llo-.trailivao 10t. OCo Co1ara 

-kolilco iznosi llroineina vri jednost
robe u F.otterclarnu. ) Spor se stoga vodio samo o 1:itanjr-r
moZe Ii tuZeni brod.ar ograniditi svoju cd',gcvorltost,

fuZeni brodar je u sporu istic.;.c 1. da ie , tuZi-
te1j, lcoji je djelovao kao pro?esionalni ot1:remnlk (5pu*
dit;r), i"zin tigovinslcim obidajem o u};rcavar:ju kontenera
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na palulur Fa stoga takav smje5taj tereta nije nerazumna
devijaciia, a isto se tako 2: ne moZe postavljati pitanje
o nerazulx,no j dgvi jaci ji jer je brod bio lconstrukci jski na-
nijenjen za prijevoz patubnog tereta,

Sucl je na temelju dokaza utvrdio da je tukitelj,
ma d,a u s'bv ari ni je znao , morao znati ( clid hav e imputecl
knowledge ) lcao otpremnik z,a praksu ukrcav an ja i snJe5ta ja
kontenera na palubu. Sud je, med jutim, dar je naglasio da
ta pratrcsa ne posto ji dov ol jno dugo da bi tv orila trgov ins-ki gbidai , Isto tako . sud je ustanov io da ni je posto jao rrs-
meni ugov or ( clogov or ) o ukrca ju tu?itel jev ih kbntenera na
palubu.

Sud je presudio da prijevoz kontenera na palubi
ne predstavli" nerazumnu devijaeiig, jer je @perskog bro_da _u,oIg,p_gno- mies$.o lcoie ,ie ra. qm-B-o-Jraur1,ien*i,-e:

--.-!H

no priievozu_ _konteneta (potcrtao LG. ). Stoga razLoga tu-
v oju odgcv ornosi .

(r,r,n L975, str,257)

IoG.

F*],.igFkg": Poznato je specifidno pravno d jelovan je insti*
tuta neovla5tene (nerazumne ) d-evi jaci je u angloameri6lcom
Pfavnom sustavu. U originalnoj verziji nerazumna devija-
ci ja davala je prav o lcorisniku pri jev oza na raslcidan ju
PSov ora, octnosno ligavala je brodara prava da se paziva na
blagod.?ti zakonskih i ugov ornih osloboA jen ja od odgov orno-
sti ili ograniden ja odgovornosti. Brodar bi tad.a kao 'f com-
mon camier't claleko str oile odgoV arao . Po jaiu dev i jaei je upo*-
trebliavao se ne samo u sludajevina skretanja s ptovidbehogputa, nego takodjer i u nekim-drugim situacijama-bitne po-
Yr-ede ugovora o prijev ozu (radilo sc o bitnomr potpunomo'PEre!*niu" od ugovorenih uvjeta), fako se neopravilanom de-vijacijom smatrao i neovla5teni ukrcaj tereta na palubu"
Spisl!? praksa u Americi poku5avala je u netrcoljJco navrata
ublaZiti s'broge posljedibe neovlaBtene clevijacije (v. pob-
1 iZe Ivo Grabovac, Analiza klauzula u teretnicama jugosla-
venskih brodara, Beograd, 1970, str.72, te od istoga pisca
Iaq 'lPri jev oz tereta na palubi " , Pomorslri zbornik, kn jiga
LO/L972, str, +98-499) "

Jedna od posljed.njih zanimljivih odluka u ameri6-
ko j sudslco j praksi jest presuda Aperacionog suda SAD, rr
okrug ( sud u New Yorlcu) - sluda j "Iiong l(ong Prod.uceri' (pre-
suda ocl 50'){ 1959 ) , Radilo se o pri jevozu lcartonsliih kuti ja
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s tomovima enciklopedi ja, ko je su biJ-e sJ.oZene L1 sedam me-
talnih kontenera i L1 jednom pallet*konteneru. Sest konte-
nera bilo je sloYzeno na palubi bez znanja ircatelja i bez
odgovarajuie naznake u teretniei, odnosno u skraienom ob-
liku teretniee. Za. vrijeme plovidbe brod je zahvatilo ne-
vrijeine, a na odrecliStu je utvrdjeno da su civa lccnteilera
o5teiena, te da je more o5tetilo dio tere'ca kn;iga, Apela-
cioni sud je smatrac da je krcaiel jev o prav o, aico ne pos*
to,-ii poseban ugcv or, odekivati da se teret ,slc*t pod. palubu.
Sud je, izmedju ostalog, naglasio da se danas ne moile sma-
trati da postoji obiEaj o krcanju kontenera na palubu kad
se pr+ jevoz o_dvi j, brodovima ko ji nisu poseblce _neij11ienje-ni pri jev ozu koit-uenera. Sucl je stoga ustanov io Cra ukrca j
kontenera na palubu predstavlja neopravdanu clevijaciju, te
ig brod,ara osudio na naknadu c jelolcupne Btete , odno€ino Ii-
Sic ga je blagodrati ogranidenja odgovornosti (poni-:-Yze Ivo
Grabov&C,Prijevozteretanapa1ubi,o:.,str"497).

U presudri OlcruZnog suda SAD JuZnog okruZ ja New
Yorka ( sluda j 'nl{ormaev eB&" ) r ko ju u ov oro bro jr-r prilcazu je
publikacija "Uporednc pomorsko pravo i pomorslca icupoproda-
ia" r sud.ac je rekapitulirao sud.slcu praksu o razmatranom
problemu (poglavito se zadr?,ao na "I{ong Kong Froducero' slu-
6aju), Pozvao se i na poznato c1jelo Carver-Cclinvaul(,
Carriage by Sea, London, L97L, v oL"Z, str" 501- 5OZ ( n'o . a o o .
uzima juii u obzir nadin na ko ji se brodov i oirienito danas
grade r re moile se tvrditi da teret mora uvi jels biti smje5-
ten ispod glavne pal-ube da bi bio na uobida jenom ( redovi-
tom) mjestu za ulcicaj na brodc.ooo.o Kad se racli o brodu
koji je gradjen sa svrhom da prevaz:- robu na palubi, ispod
potrrova neza5tiiene ( otv orene ) palube (hurricane deck ) ,presucljeno je u S-\D da se time smatra da su krcatelji pri-
stali na taka.v naiin slaganja" u vezi sa slurdajem "lJong
Kong Producer" ),

Smatramo da je e it " pre suda ( sluEa j "LIormacv ega" )
potpuno prihvatljiva" Fleksibilna je, neoptereCena tradici-
onalnim pravnira nadelima t zdsnovana na J.ogici i na realnim
temeljima dana5njeg razvo ja tehnologi je gradrnje i:rocicva,
pogll avito specijaliziranih brodova kontenerskog -tipa6

Smatramo cla bi trebalo sv aki kontener na kontener-
skom brcdu prihvatiti kao teret koji nije palubni, bez obzi-
ra na tc gd je se nalazi " i(ontenerslci brod ima po$ebne napra-
v e za slagan je i :iab-bitr-r robe na palubi " t[ opsegLl teirnidkih.
prgblema potrebno . je utvrditi d1 Ii je kontener adelcv atno
osiguran na palubi da bi se :.zhjeg1-a opasnost pomicanja zbog
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valjanja broda ili eventualno zbog udara mora, te je Ii
konstruiran tako da primjereno za5tiiuje robu. Ne moZe se
Lnzistirati na tome da se kontener smjesti ispod palubet
kad je poznato da je konstrukcija kontenerskih brodova
(ielijskog tipa) takva da ukljuduje ukrcaj dijela tereta
na palubu (pobliZe Ivo Grabovac, Prijevoz tereta na palu-
bi, o o c , str. 500; usp. Iv o Grabovae, Osiguranje tereta na
palubi broda, '0siguran je i privreda, br ,L*2/L97,3, str.
10-14i Vo Velimir Filipovii, Neki problemi oclgovornosti
kod prijeVoza kontenerima, Zbornilc Pravnog fakulteta u Za-
grebu, br. l/L97A, str. 68; Francesco Berlingieri, Problemi
giuridici de1 trasporto in containers, 11 Diritto Maritti-
&o r I/L97I, str.14B; JoP. Illclulahon, 0n Deck Stowage of Con-
tainer on Container.ship not unreasonable Qeviation, Jour-
nal of Maritime Law and- Commerce, vo1,4, 50 2/L977, 

. str.
527) "

Iz iznesenih razLoga citirana je presuda zavrije-:
dila naBu paZnju"

IoG.

PRIIGZI KNJIGA ] OASOPTS*T

O'J U G O L I }I I J A*

Reprezentativno izdanje u povodu 25 godiSnjice osnutka
na5eg najveiega brodarskog pociuzeia

Rijeka, 197,5, str "298

Sjeianja na proSlost blijede, a podaci se s vre-
menom gube. Svjesni te dinjenic.e, koju nam svakodnevno is-
kustvo potvrd juje, organi upravl janja Jugoslavenske lini j-
slce plov idbe odludili su u opsegu sv o je jubilarlle proslav e
prikupiti i objaviti sve vaZnije podatke o postanku i Taz,-
vitku svoga poduzeCa, dok su jo5 svjeil:- u pamienju ljudi
koji u Jugoliniji racie od podetka njezinoga djelovanja" Pri
tome su se rukov odili ile1jom da spase ocl zaborava dragoc je-
ni povijesni materijal 1 a pored toga da pokaZu mladim d1a-
nov ima kolektiva dime je Jugolini ja po6ela i kalco se Tazv L*
jala proteklih 25 godina. Zbog toga su ovo ctjelo i posveti-
Ii onim dlanovima kolektiva koji su svojim b:.votom i radom
pridoni jeli usp jeSnon razv itku ovoga podulre ia 

"

Dvadeset i pet godina upornoga i pozrtvovnog rada
na izgradnji i unapredjenju na5e linijske plovidbe predsta-
v }ja v aZno razdobl je ne sarno za na5u preLcoinorsku lini i stcp
plov idbu i gracl lli Jeku, nego za ci jelu jugoslav ensku soc j--
jalistidku zajednicu, kako je u svom uvodu istakla prof.
Neda Andrii, predsjednica skup5tine opiinq Rijeke.


