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NCVI MEDJUT\ARODI{I SPCRAZUM C ZRA0NOivi PRIJXVOZU ROBE

(prikaz Montrealskog protokola br. 4)

U.v pdJre frap olo*eJr,e

I\,{ed junarodna organi zaci ja za civ ilno zrakoplov stv o

(fC*O) sazvala je od 5. do Zj. IX LgT5. u },{ontrealu Dip1o-
rnatsku konferenciju na kojoj su zakljudena detiri protoko-
Ia za Lzrnjenu Var5av ske konv enc i je o rned junarodnom zrad,nom
pri jev ozu LZ L929 " Prv i , drugi i trei i Prot okol zami jen ju-
ju samo zlatne Poineard franke u Posebna prava vudenja
(Spec ial Dra,uing Rights-SlR ) t<atco su prihvaiena u Med juna-
roclnom monetarnom f o.d,, " 

I ) Montrealslci protokot br. 4 zna-
ttio nrijenja ocireclbe o mecljunarodnom pr,i-jevozu robe i to
uglavnom u pravcu tzrnjene zrakoplovnog tovarnog lista, os-
nov e v ozarov e odg'ov ornos ti ) zamjene obra6,unskii: jeclinica
i zavr5nih klauzula. IzLoLtt iemo ukratko bit ov ih prom je-
na,

lVlontrea1ski protokol br. 4 mi jenja 6itav oCs jek IiI
Vardav ske konv encije d}. D IC " ( zrakoptovni tovarni Iist ) .

Prom jene toga di jela ko ji ima i nov i naslov " f sprav e o ro-
bi " ima sv o je oprav dan je u tehnickim prom jenama ko je su
se zbile u manipulae i ji robom i u autonra"L,sko j elektronsko j
obradi podataka prilikom predaje robe" Dok je Var5avska

r) Montrealski protokol br. I mijenja u tom pravcu tekst
Var5avske konvencije L929, Proto[ol br. Z teicst VarBav-
ske konv enc i ie kako je :zuti jen jen lla5kim protokolom
L255,-_Frotokol br" 3- tekst Var5avske konvbnci je :-,zm:-je-
njen }Ia-3trciin protokolom koji je LZrnLjenjen Gvaiernalskiin
protokolom L97L.
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konvencija u dlanu 3. iscrpno nabrajala podatke koje mora

s,adrilavati zrakoplovni tovarni list ( si " a e) , a lla5ki
je ;orotokol te zahtjeve pojednostavnio u- smislu da je to-
varni list morao imati napomenu (I'avis ) o ogranidenju
odgov ornosti, Iiilontrealski protokol ne trail:" ni to, pa je
time u}<inuta sankci ja ne ogranidene oc165ov ornos ti ko ja je
posto jala (prema dI. 9 ) u sluda ju f ormalnih ned ostataka u
prijevoznoj ispravi" Kod predaje robe moile se (aIi viSe
ne rnora i ) izdati zrakoplovni tovarni list, ali urn jesto
toga predvidjaju se i dvije druge moguinosti: kompjutor-
ski postupak sa ili bez izdavanja potvrde o primitku ro-
'oe" t\aiin koji ie se Lzabrati zavisi s jedne strane od

z-tth"ljetra po5iljatelja, a s druge strai:e od tehnidiclh mo--

e$Anosti zradnog vozara. Frakticne poteskoie lroje 6,e se

pri tom javljati rnoii ie s.lsvin biti uklonjene tek tacla
kada t ehni dki razv o j na t om p odrud ju bude Ll sv im dri:av a-
ma dosegao pribliilno sliSan stupanj automattzacije, Do

tog vremena bit ie ipak jo5 potrebno zadrZat,t "starinski "
oblik prijevozne isprave - zrairoplovni tovarni list"

4$rdJrj v-ogeg_ pdeov_agg _!ez 1c-r-i._Vn*Le

Var5av slca j e konv enc i ja u sv om dlanu 20 " odred j i*
v ala da v ozar nei e odgov arati ako d,okaze da su on i
osobe s ko jima se u sv orr poslovan ju sluli bili poduzeli
sv e potrebne rn jere da se tzbjegne Steta ili da im je bi-
1o nemogui e poduzeti takv e m jere . Ta donekle ne jasna
stilLzacija bila je tumadcna na dva nadina. Prema prvom,
vozar se oslobadjao svoje odgovornosti kad je dokazao da
je :zralcoplov bio sposoban za zrarinur plovidbu (airworth.i-
ness), da je imao urredne sve svjedodZbe, da je bio pri-.
mjereno opremljen posador,r koja je takodjer imala potre-
bne kvalifikacije i svjedodZbe. Prema tom stajaliStu
v ozar bi vrlo ri jetko uopie bio odgov oran" Prema d.rugom

sta jali$tu sudov i su Lzraz onpotrennd m jere da se iz b je-
gne Ste tao? tumad ili daleko nep ov oI jni je za v o zara ,
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Frema tom tumaden ju, ko jera se priklan ja i vei ina doktrine ,

od vozara se traililo da nakon ustanovljenja nezgode dokaZe
da su on i n jegov i l judi poduzeli sve m jere i da je uspr--
kos tome nastala nezgoda " Drugim ri jeEima, dr t,al-o se da
v ozar od.govara 6aic i u sluda jev ima }<ada se uopie ni je mo-
gao utvrditi uzrok nezgocle " Ila5ki. protokol je dodu5e joS
pooStrio voz,arovu odgovornost za teret briSuii st.2, dl"
2a, koji je ilrema uzoru na pomorsko llravo imao odreCbu da
vozer ne odgovara za 6tete koje su nastale kao posljedice
navigacione greske, a1i nije uklonio nedoumice u pogledu
tumadenja osnov e v ozarov e odgov ornosti " NaSa je doktrina
smatrala da je odgov ornost zra(,nog v ozara prema Var5av sko j
konvenciji utemeljena na nadelu pretpostavljene krivnje "

Idontrealski prot okol br . + uklan ja te dileme odred ju jui i
da vozar odgovara za Stetu na rob:- bez svoje krivnje na
osnovi same dinjenice da je Steta nastala tokom zradnog
prijevoza" Vozar se moZe osloboditi te kauzalne odgovorno--
sti ako je do uni6tenjar Bubitka ili o5teienja rcbe do5lo
isklju6ivo zbog: 1) prirodnih svojstava ili vlastitih mana

robe, 2) manjkavog pakiranja koje su izvr5ile osobe razli-
dite od v ozara i n jegov ih l judi, 7) ratnih dogad ja ja iti
oruZanog sukoba, 4) alcta javne v lasti u v ezi s uv o zom, tr*
v ozom ili tranzitom robe , Zaniml jiv o je spomenuti da su
na konferenciji kao razlozi vozarovog oslobodjenja oclgovor-
nosti bili j oS predlagani LZv anredni prirodni clogad ja ji
(kao potresi, poplav e ) i napada ji na civilni zradni prornet
( kaico je def inirao u l{a5kom ( 197o ) i Montrealskom ( }971 )

sporazumu), a1i u glasanju nisu dobili potrebnu veiinu" Na-
brojeni razl-azL ekskulpacija moraju prema Frotokolu biiti
iedini uzrok nastanka Stete, Ako bi med jutini v ozar znajuii
da je negdje izbio orutani sukob ipak odletio u takovo pod-
rudje, ne bi se mogao osloboditi svoje odgovornosti. Na ta-
kav zakLjudak upLiu je ri jed u'iskl ju6i$ o" u 61. 18, st " 5.
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Visina ogranidenja yozarove odgovornosti za gubi-
tak ili o6teienje robe nije se povisila ni na Montreal-
skoj konferencijir p& je ostala icalco je odredjena jo5 u
Var5avi L929. To je clonekle i razumljivc jer je vlasnik
robe inogao uvijek povisiti granicu vozarove odgovornosti
posebuorn iz jav om o interesu na isporuci robe ( Aeklarac i-
iom veie vrijednosti) kaaa je i ptaiao obibno viSu voza-
rinu. Med jutim , I\tontrealski protokol br " 4 uv odi jednu
novu odredbu ko ja, prema na5em miS] jenju, stavl ja v azara
u bolji poioZaj prenia strani tereta, nego Sto je p"ije
bio sludaj" Naime Var5avska konvencija je odredjivala
(dI,25) da se vozar ne moile pozivati na ogranidenje odgo*
v ornosti ako je Steta nastala nani jerom ili takv om greskom
koja je jednaka namjeri i to bilo vozara ili osoba kojima
se on u svom poslovanju sluZi" Ta odredba Lzazivala je
takodier razliSita tumadenja, pa je pred francuskim sudo-
v ima samo dolus , a pred 5v icalrskim i n jernadkim sudov ima
1rz dolus jo5 i gruba nerilarnost vozara ili njegovih Ljudi
clov oclila do neogranidene odgovornos.bi, LIaSki protokol je
promi jenio stiltzaci ju (,L.25 " pa je odredio da ie vozar
odgovarati neogranideno ako je Steta "proLZaSIa Lz dina
ili propusta udinjenog s nam jerom da se Steta prouzrokuje,
ili beaobzirno i sa znanjem da ie vjeroja't,no nastati'""
iVled jutim prema stili zaei ji f l .24, st " 2" Ivtontrealskog pro-
tokola granice vozarove odgovornosti su fiksne i one pre-
rlstavl ja ju rsmaksimum ograniben ja i ne mogu biti v eie" ,

Takva stiL:z?giia preuzeta je dodu5e iz Gvatemalskog pro-
tokola Lg7L,') ro ondje je imara opravdanja jer se s jed-
ne strane znatno povisila granica odgovornosti za smrt i
tielesne povrede putnika, a s druge strane je i te5lco za-
misliti namjernu radnju vozara ili njegovih Ijudi koja bi

o

?) Tekst i komentar v idi UPPPK, br " j7/L977 o
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ti.ov ela do sirirti ili t jelesne pcvrede pu-tnika, l'[apr'otiv ,

}<od pri jev oza robe vrlo je la}<o zalnLe l-iv c da bi osobe

ko je se nalaze u sluZbi v ozara rnogle otuA3iti pov jereni
ii,i teret . Dodu5e takv i prigov ori izne seni su i na konf e-
renci ji, ali je nagla5eno da se ;coSil jate1. j mot,e osigurati
od takv ih TLZika "

P r ogrj e_n_a* _o,bg Ldgp s ke_ j e.digis e

Var5avska konvencija L929. uvodi po prvi puta u me-

djunarodne sporazilrle Poincard franak kao obradunsku jedi-
nicu (poincard franak je zlatni franali -be Ztne 55,5 mE,

zlata distcie 9oo/Looo ) " I u kasni ji* rev :,ZLjama u l{aagu
L955" i Gvatemali L97L, zadrLan je zlatni franak leao ob-
rad,unska jedinica " I'ie srni jemo zaborav i ti da je L1 doba kacla

je ?cincard franak bio uveden kao obradunska jedinica u

medjunarodnoj konvenciji to prectstavljalo velj-ki korak na-
prijed u u't,vrdjivanju. jeclinstvencg mjerila visine ograni:
Sene odgovornosti vozaTa." Ta oclEovcrncst L'zTazena u odre-
djenoj koliiini zlata trebala je osigr-rrati u svim drlavama
ugovornicama jeclnaku vrijednost nakon preradunavanja u

n jihov'e nacionalne valu'be " Med jutim tc je vri jeciilo u doba

kad. je z1a-bo imal-o stabilnu vri jedncst " Danas, kada u sv i-
jetu postoje razlidite cijene zlata ne samo u'razLiditim
krajevima, nego i u pojedinim crZavania (raalilca izmedju
sluZbene i slobodne ci jene na trii5tu ), doSlo je C.'o ootpu-
ne demonettzacije te plemenite kovine. Sporazumom dlanica
I',tedjunarodnog monetarnog fonda zlato se od 1" VII 1974.
prestalo upotrebljavati kao osnov ica vrednovanja tedajeva
p o jedinih v aluta. Um jesto zlata uv edella su- tzv o ?rPosebna

prava vudenjar' (Special Drawing Right-SDR). Vri jednost, te
obradunske jedinice koja sluZi za preradunavanje fluktui-
rajuiiir vrijednosti pojedinih tedajeva valuta dobija se

prosjekorn srednjiir vrijecinosti valuta oniLr 15 d.r'iava koje
su u razdobl ju L96B-1972. sucl jelov a1e q med junarodno j trgo-
vini s vi5e ocl L%.
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Upravo Montrealski protokoli L975. kao prvi medju-
narodni sporaz'mi takv e v rste u sv i je tu napu5ta ju zlatnu
klauzulu i uv od e kao obradunsku je,iinicu Posebna prav a

vuden ja kako ih def inira Med junarodni monetarni f ond " Za

one drZave koje nisu dlanice Fonda Protokol predvidja mo-

guinost ( df "22) Oa na ternel ju nove jedinice SDR LZv rBe
obradune u svoje nacionalne valute" S obzirom na o5tra
protivljenja zemalja dlanica istodnog bloka zadrtano je
u Protokolu i treie r je5en je prelna ko jem drZav e ko je ne

mogu prema sv o jim d omaiim propisima prihvatiti Posebna

lrrava vudenja, zadr'lavaju Poincard franak kao obradunsku
jeclinicu " Tako sacla zraEni v oz,ar oclgovara L7 SDF. ( if i Zio
Poincard franaka po kilogramLl robe ) .' ' Jugoslav i ja kao
dlanica Med junarodnog mone tarnog f onda m.oZe preuzeti bez
t e Skoi a tu nov u obradunsku je di-nicu " t{ecl jut im, mi 5l jen ja
smo da kompromisno r jescn je kakv o je prihvaieno u l/lontre-
alskom protokolu pridonosi dodu5e uspjehu Diplomatske
konferencije, ali nije prilog unifikaci jskim nastojanji-
ma ' u med junar odnom zral nom pr i j ev ozu 

"

E]*ozs.ni--s is tsp
po'jedine odredbe l{ontrea}skog protokola br. 4 6ine

nam se nerazulnljive jer ponavljaju neke dijelove Var5av-
ske konvencije i Ha5kog protokola. Medjutim to je u6i-
n jeno LZ redakci jskih Tazloga. U dana5njem med junarodnom

ugovornom pravu koje regulira zradni prijevoz postoje to-
liici sporazumi da bismo se gotovo usudili utvrditi da se

u.od clrve(a ne vicii Suina, l[aime postoji tzvorni tekst Var-
Sav s}<e iconv enci je L929 , zatim izm jene u l-Iaagu L955, Gva-
dalaharska konv enci ja 1961 : p3 Gvatemalski protokol L97L,

7) Orijentacije racli napominjemo da
L5 Poincard franaka ili cca L,2o
u dinarima bilo pribliilno I,SDR i;

je I SDR' otprilike
US dolara, Sto bi

2L,6o dinara "
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(koji dodu5e jo5 nije stupio na snagu, ali koji mijenja od-
redbe Var5av ske konv enc i je o putnicima i prtl jazi ) . Konadro r

I\tontrealsl<i protokoli Lg75,4) u narodito ovaj o ko jemu je
ri jed , mi jenja odredbe o prijev o zu robe , a zaerlav a odredbe
o pri jev ozu putnika i prtl jage Lz biv 5 ih sp Drazuma " 51 oile-
nost tih paralelno posto jei i}: tekstova dov ela je do potre-
be da se drilave prilikom ratifikacije morajur LZjasniti
irc j:i..1 se nred junaroclnirn sp orezumom snatra ju v a';ianiin , a 1<o j im
rre. Sl-oZenost je prerasla u zafiLT5enost L jasni su u t,om

pravcu napori Pravnog odbora ICA0 da izradi 'uprodisienio'
tekst Konvencije o zradnom prijevozu. U jesen L975. odrZa-
na je ponovno konferencija u Montrealu koja je upravo ima-
la talcav zaclatak, ali se na njoj nisu mogli uskladiti svl
tekstovi, pa je predmet vraien natrag u ICAO da se temelji-
ti je razracli " Nacta jmo se da ie ta ugledna med junarodna or-
g.rnizaeija u dogtedno vrijeme uspjeti u tom poslu"

Zagj-,tucalc

{ugoslavija je bi1a jedna od prvih L7 dri,uuu5) koja
je potpisala Montrealski protokcl br" 4. Ifje3enja tog me-
Crjunarodnog instn:menta predstavl-jaju pcbolj5anje i moder-
niraciju dosada6njih odredaba o zradnom prijevozu robe i
smatramo 'da bi trebalo poclrZati nastojanja da se on u s}<o-

rDj burduinost,i i ratificirao

Posto ji i tzv " I\,{ontrea}slci sporazum L965, ko ji med ju-
tim.$iu spo{?zury na razini dr4av? ?ego zradnih kom-
panija, a koji mijenja osnovu i visinu vozarove oclgo-
v ornosti 'za putnike u sluda ju lcada s e zrabni pri jev oz
ootide teritorija SADo

Ostale drriav e su: Barbad os , Eelgi ja, Brazili ja, Egipat ,
Gana, Gv atemala, Fortugal , Srit) , Sv icarska, Vel 

" 
Brita-

ni ja, Venezuela i Zatr,

+)
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