Bil jeska.~ U ovoj presudi je zanimljivo razlikovanje izme-
dju vremenskih nepogoda katastrofalnih razmjera koje sucil
svrstavaju pod naziv "boZje djelo” (MAct of God") od takvog
nevremena koje pod odredjenim uvjetima moZe sprijeliti ukr-
cavanje tereta. Iako ovo posljednje po svom znadaju ne moze
biti shvacdeno kao boZje djelo, ipak moZe dodi do primjene
klauzula 21 (klauzula visge sile) uz striktno ispunjenje
svih uvjeta postavljenih u spomenutoj klauzuli.

Presuda taliodjer 1stife neophodnost ugiladjivanja
lanca svih uvjeta koji proizlaze iz vedeg broja sukcesivno
sklopl jenih kupoprodajnih ugovora, kako prodavalac ne bi
dosao u sukob s posljednjim kupcem stoga &to robu nije do-
bavio pod onim istim uvjetima pod kojima ju je prodso.

K.V.

TRGWaoKI UL, Paris
rresuda od 2%.IT 1977.
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autres armateurs, Cie des lessage-
ries maritimes et $té Kioei co Ltd.

Prijevoz robe morem - QOdgovornost brodara -~ Brodar ne odgo-
vara primaocu za gubitak ili Stetu na robi ako je krcatel]
sviesno dao netolnu izjavu o prirodi ili vrijednosti robe

- Pravilo do g LHrodar moze pogivatli na netoonost 1z lava u
teretnicil jedinu riewa krcatel ju, primjeniuis ge s2ui10_ako
se iz java odncsi na oznske, broj, kolidinu 111 teZinu robe

Brodar je preuzeo na prijevoz od Yokohame do Marseil-
lea osam sanduka (koleta) robe. Nakon iskrcaja utvrdjena je
steta u vedem iznosu buduél da je sedam sanduka bilo u pot-
punosti praino dok je osmi sadrzavao samo dio tereta.

Oslguratelj, koji je primaocu naknadio &tetu, tufi
brodara (grupu kompanlja) te podredno krcatelja da mu nak-
nadl 1znos ispladene osigurnine.

Brodar je otklonio svoju odgovornost navodeci da je
krcatelj - 1z javljujué¢i prilikom ukrcaja da se radli o tere-
tu metalnih igrafake a ne o teretu upaljafa kao &to je kas-
nije utvrdjeno -~ svjesno krivo o&itovao prirodu tereta, te
da u skladu s odredbama Bruxelleske konvéhcije o teretnici
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iz 1924. godine, koja u konkretnom sluaju dolazi do pri-
mjene, on ne moZe biti odgovoran za &tetu.

Tuzitelj je pak, navodeéi da se brodar moZe poziva-
tli na netodnost izjava u teretnici samo prema krcatel ju,
isticao da brodar ne moZe otklonitl svoju odgovornost pre-
ma primaocu.

cud Jje donio presudu kojom je odbio zahtjev tuzite-
lja prema brodaru a usvojio zahtjev prema krcatelju, obve-
zujuél potonjega na naknadu cjelokupne Stete, izriduéi da
u skladu s odredbama &l.4, t.5, st.4. Bruxelleske konven-
cije iz 1924. brodar ne moZe biti odgovoran primaocu za
gubitak 1li $tetu na robi ako je krcatelj svjesno dao ne-
todnu izjavu o prirodi ili vrijednosti robe, te da se
pravilo da se brodar moZe pozivati na netolnost izjava u
teretnici jesdino prema krcatelju primjenjuje samo ako se
%zjava odngai na oznake, broj, kolilinu 111 teZinu robe

gl.3, t.%). :

(DMF 1977) Stro726)
B‘.'ZOPO

Bil jeSka.- U gornjoj presudi se ukazuje na razliditu situ-
aciju brodara u odnosu prema primaocu ako je krcatelj nei-
stinite podatke dao u pogledu prirode ili vrigjednosti
tereta 1l1 u pogledu oznaka, broja, kolicine 11i teZine
tereta.

Naime, svjesno dani neistiniti podaci od strane kr-
catelja o prirodi ili vrijednosti tereta oslobadjaju bro-
dara u potpunosti odgovornosti za gubitak ili oStecdenje
tereta (Clan 4, t.5, st.4. Bruxelleske konvencije iz 1924).

iled jutim, ako je krcatelj netolne podatke dao o ko-
1i¢ini, oznakama, broju ili tezini tereta, brodar ostaje
prema tredima odgovoran i njegovo pravo da traZi naknadu
Stete od krcatelja ne ograniava ni na koji nacéin njegovu
odgovornost (&lan %, t.5).

T jugoslavenski Zakon o pomorskoj i1 unutradnjoj plo-
vicbl iz 1S77. Jje preuzeo ove dvije odredbe Iudkih pravila
u ¢lanovima 550. 1 561, s tim da Je obuhvadena i odgovor-
nost za zakas$njenje u predaji tereta i da se primjenjuje 1
na unutrasnju plovidbu.

Prema UNCITRAL-ovom Nacrtu konvencije o prijevozu
robe morem (v. UP¥PK br.65. i 75) brodar i u jednom i u
drugom sluiaju ostaje odgovoran prgma tredima (&lan 17,
st.1l. Necrta).
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