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DEFINICIJE U BRUDARSKIM UGOVORIMA

Koncem rujna 1977. godine odrZan je u Rio de Janeiru
31. sastanak Medunarodnog pomorskog odbora (CMI) na kogjem
je aktivno uledde uzela i Jugoslavija.

Jedna od znalajnijih tema, a sigurno najzanimljivija
s praktidnog gledista, bilo je dono3enje definicija izraza
uobidajenih u brodarskim ugovorima. Rad je urodio plodom pa
je konferencija, kojoj je prisustvovalo oko 30 delegacija,
prihvatila nacrt tih definicija, koje trebaju odobriti Jjos
druga zainteresirana tijela, a u prvom redu odgovarajuci ko-
mitet BIMCO-a (Baltidka i Medunarodna pomorska konferencija)
sa sjedidtem u Kopenhagenu.

Po mjestu odrZavanja konferencije, definicije su dobi-
le naziv "Definicije u brodarskim ugovorima (o vremenu stoj-
nica) iz Rio de Janeira™ (Rio de Janeiro Charter Party
(Laytime) Definitions).

U prilogu ovog rada daje se engleski tekst definicija
s prijevodom na nas jezik.

Definicije imaju broj (ima ih 24), a ostavljena Je
moguénost da im se da naslov.

Ukoliko brodar i naruditelj prijevoza %ele unijeti ove
definicije u cijelosti ili neke od njih u brodarski ugovor,
mogu se pozvati na njih prizivajuéi se na njihov naslov, is-
k1ljudivdi one na koje se ne Zele pozvati, odnosno prilaZuéi
integralni tekst definicija brodarskom ugovoru, brisuéi one
koje ne Zele primijeniti.

Te se definicije primjenjuju na rije¢i 1 redenice upo-
trijebljens u brodarskom ugovoru pod uvjetom da definicija
ili neki njen dio nije u suprotnosti s drugadijim izrilitim

uglavcima ugovora. .
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Svrha je definicija otkloniti nejasnode koje se u
brodarskim ugovorima pojavljuju pri upotrebi izraza koji
su praksa svakodnevnice.

Njihova je primjena potpuno dobrovoljna i ovisi is-
kljuivo o dispoziciji volje ugovornih stranaka.

U tom Jje pogledu moguée uoliti slidnost s York-
Antwerpensiim pravilima o zajednilko] avari ji.

Deiinicije obuhvadaju pojmove koji se najledde upo-
trebljavaju kao 8to su: luka, vez, vrijeme stojnica itd,
o emu ¢e podrobnije biti rijedi pri analizi svake defini-
ciljeo
- Definicija broj 1 opisuje pojam luke, kojli je u dosadas-
njoj praksi bio &esto sporan.
Da bi se izbjegli sporovi, luka je definirana kao podru-
¢je gdje brodovi ukrcavaju odnosno iskrcavaju teret, kao
i mjesto gdje brodovi Zekaju turnus radi obavljanja tih
operacija, iako je mjesto Zekanja izvan podrudja luke u
uzem smislu, bez obzira na udaljenost mjesta gekanja.
.Definicija luke se primjenjuje i kada se ne upotrijebi
izric¢ito rijed "luka™, ako ju je mogude 1dentlllclrat1
pomocéu njenog geografskog naziva.
Cvdie treba primijetiti da je relativno slaba strana te
deiinici je ta, 3to izrifito ne vodi raduna o uoalgenostl
mjesta gdje brod &eka turnus, mads ée to u praksi biti
prihvatl jivo, jer je to potrebno jedino radi utvrdenja
da je brod stigao. Ludki ili inade mjesni obidaji redo—
vito tolno odreduju ¥to se ima smatrati sidridtem.
Valja istaknuti da je definicija luke u tom praveu izmi-
jenjena na samoj konferenciji u Rio de Janeiru na zaht jev
nekih delegacija, jer u nacriu definicija, kojl je podni-
Jela konferenciji radna grupa, nije se isticalo da izraz
"luka™ obuhvacda mjesto Cekanja na turnus bez obzira na

L]

njegovu udal jenost.
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- Druga definicija odreduje pojam "veza" (berth). Vezom se

smatra mjesto zdjs brod treba obavljati operacije ukrcaja
ili iskrcaja. Vezom ¢e se smatrati u smislu definicije i
mjesto ukrcaja odnosno iskrcaja koje je tolno naznadeno,
iako pri njegovom odredivanju nije upotrijebljena rijed
"vez". Qva je definicija ostala neizmijenjena u odnosu na
tekst predloZen od radne grupe.

U tredoj se dafiniciji susredemo s pojmom vremena stojni-
ca (laytime). Prijedlog radne grupe bio je vrlu jednosta-
van 1 odgovarao je opée prihvadenom stajslidtu da Jje vri-
Jjeme stojnica ono vrijeme koje je besplatno na raspolaga-
nju krcatelju ili primatel ju radi obavl janja operacija
ukrcaja odnocno iskrcaja.

Ovaj je prijedlog dopunjen na samoj konferenciji tako, &to
je refeno da ukoliko brod deka na mjestu razliditom od
veza gdje treba ukrcati i1li iskrcati teret, vrijeme utro-
geno za premje3taj od takvog mjesta do veza neée se radu-
natli u vrijeue stojnica.

Ovo de prodirenje ukloniti dosadadnje dileme sudske prak-
se u takvim pltanjima, dakako bude 1li definicija u cije-
losti integrirana u brodarski ugovor.

Definicije 4 1 5 odnose se na pojmove "radivog” (workable)
-1 "radnog® (working) grotla.

Pitanje ovih pojmova je dosta diskutabilno, a s njima se
pozabavila 1 na3a sudska praksa. Oba pojma sluZe za odre-
divanje vremszna stojnica, kada se to &ini putem norme
ukrcaja ili iskrcaja tereta. S obzirom da ima mi&l jenja
da su ova dva pojma istovjetna i da ih se moZe tumaditi
tako da su pri ugovaranju stranke mislile na najvede gro-
tlo, mislimo da je zadrZavanje oba pojma ustupak uvrijeZe-
noj poslovnoj praksi.

Sigurno je da se znalenje upotrijebljenih pridjeva razli-
kuje, all nije sigurno da Jje potrebnd razlilkovanje koje se
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¢ini u definicijama 4 i 5. Naime, nema sumnje da se u
praksi najéesddée pri upotrebi takvih klauzula misli na
vrijeme potrebno za ukrcaj odnosno iskrcaj najvedeg
brodskog skladista, ali definicije donijete u Riju nisu
na tom stajalidtu. '

Tulo v definiciji broj 4 (prema radivom grotlu dnevno),
mizli se na vrijeme stojnica koje ce dobije kada se pom-
nozi dnevna norma ukrcaja ili iskrcaja brojem raspoloZi-
vih grotla (ali koja su zaista stavljenaz na raspolaganje
za ukrcaj i1li iskrcaj tereta) i podijeli kolidina tereta
s dobivenim rezultatom.

U definiciji broj 5 (prema radnom grotlu dnevno), vrije-
me stojnica se dobije tako da se ono raduna na osnovi
vremena potrebnog za ukrcaj skladista, koje zahtijeva
najveé¢i utrosak vremena za obavljanje tih operacija. Nor-
malno je olekivati da najvede skladidte zahtijeva najvedi
utrofak vremena za ukrcaj ili iskrcaj, ali redaktori de-
finicija nisu izabrali najjednostavnije rjesenje, tj. da
se u tom sluCaju vrijeme stojnica raduna na osnovi vreme-
na potrebnog za ukrcaj odnosno iskrcaj najvedeg skladidta
‘(biggest hatch).

Definicija broj 6 “onako brzo koko moZe primati/isporuéin
vati? (as fast as the vessel can receive/deliver) je na
samoj konferenciji pojednostavljena u odnosu na predloZak
radne grupe. ‘ }

Naime, ovdje se vrijeme stojnica dobiva tako da je osnova
za racunanje maksimalna norma tereta, koju brod u punom
radu moZe ukrcati odnosno iskrcati. |

Radna grupa je predlagala da se kao osnova uzme kolidina
tereta koju teoretski brod moZe ukrcati odnosno iskrcati
prema podacima kbjima raspolazu stranke u vrijeme zakl ju-
genja ugovora. Tedko je temeljiti jednu definiciju na

teoretskoj moguénosti broda za obavljanje odredenih ope-
‘ , N



racija, pogotovo u vrijeme kada se rad ne obavlja, pa je
prijedlog radne grupe jednoglasno odbaden.

Sedma je definicija "dana®, gdje se pod tim pojmom podra-
zumi jeva neprekidno razdoblje od 24 sata, koje u pravilu
te€e 0d 0 do O sati. O toj definiciji, sasvim Jjasno, nije
‘bilo rasprave.

U osmoj Jje definiciji odreden pojam "praznika®”. Prema njoj
to su dani, ili njihov dio, kada bi bilo mogude raditi,
ali je rad obustavljen: propisom, mjesnim obilajem, ili
zbog postojanja kolektivnih ugovora, koji omogudavaju ra-
dnicima obustavljanje rada.

Ova Jje definicija Jjasnija u odnosu na predloZenu, ali je
nepotpuna jer zanemaruje nedjelje kao stalni praznik, iako
se one kasnije spominju.

Dalo bi se zalljuliti da su nedjelje ukljudene u pojmu
praznika, ali sc u tom sluéaju mijenja uvrijeZena praksa
ugovaranja.

Naime, poznato je da se gotovo stereotipno u brodarskim
ugovorima predvidaju klauzule kao 8to su “sunday and holi-
days excluded” ili "sunday and holidays included”, a ti
izrazi se, Stovide, vrlo &esto upotrebljavaju u njihovom
skradenom oblilku (shex and shinc).

Da se ipak tako nije mislilo, kaZu nam definicije 11 i 12
na koje demo se osvrnuti kasnije.

Zakl juCak je, da Jje vjerojatno bilo potrebno definirati
nedjel ju odnosno dan tjednog odmora, a izgleda da se zbog
postojedéih razlika (dan tjednog odmora nije svugdje nedje-
lja) to htjelo izbjedi. U toj je definiciji nedorefeno &to
¢e biti kada rad nije obustavljen, hego je samo smanjen
njegov intenzitet.

Definicija broj ¢ govori o pojmu radnog dana i nedto je
ira od prijedloga radne grupe. .
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Preme njoj, radnim se danom smatra dan 1li njegov dio
koji nije izrigito iskl juden iz vremena stojnica glasom
brodarskog ugovora i koji nije praznik. Ova je definici-
ja dosljedna prethodnima utoliko, &to zanemaruje dan
tjednog odmora. liislimo da ée definicije broj 8 i 9, ka-
da budu razmatrane na drugim forumima, pretrpjeti izmje-
ne jer <¢e se morati voditi raluna upravo o nedjel jama
odnosno danima redovnog tjednog odmora.

- Definicijxz broj 10 govori o pogodnim radnim danima
(weather worlking day).
Redaktori su se opredijelili za definiranje znadenja tog
pojma u smislu da on znaldi radni dan ili dio radnog dana,
kada bi, bez obzira da 1i je brod &ekao na turnus, bilo
"trgovadli razumno® (commercially reasonable) ukrcavati
ili iskrcavati teret bez prekida, koji bi se imali pri-
pisiveti vremenu. Ako do takvog prekida dode ili bi bilo
doslo ako bi se radilo, tada se iz vremena stojnica is-
k1 ju€uje razdoblje u proporciji izmedu prekida i1 vremena
kada bi rad bio obavljen ili mogao biti obavljen da nije
doSlo do takvog prekida.
~Pri donoZenju te definicije jako je diskutabilan bio po-
Jjam "trgovadki razumno® koji nije bio sadrZan u prijedlo-
gu radne grupe, no ipak na zahtjev nekih delegata defini-
cija je izmijenjena u tom pravcu.
Mislime da ¢e biti tedko i diskutabilno sudovima i prak-
tidarina utvrditi pojam “"trgovadke razumnosti®, ali valja
imati na umu da su Riove definicije kompromis razliditih,
nekad suprotnih interesa.

- Definicija broj 11 razmatra pojam "iskl julen”. Pri tome
kaZe se, ako se taj pridjev upotrebljava pozivom na dan
ili dane kao primjerice kada se ugovara izraz "nedjelje
ili pragnici iskljufeni" (Sundays and Holidays excepted- -
shex), to znali da se taj dan ne raduna u vrijeme stojni-
ca, iako se u takve dane radilo.
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Ova je definicija ostala neizmijenjena u odnosu na predlo-
zak. Pri tome Jdelimo skrenuti painju na ono $to je ranije
~1zloZeno, a to je da definicije nisu odredile'pojam ned je-
lje, ofito jer se smatralo to nepotrebnim, dok je praznik
definiran u definiciji broj 3. ‘
Nema sumnje, medutim, da ée (buduéi) ugovori koji se budu
u cijelosti ili djelomice pozivali na Riove definicije sa-
drzavati uobidajene klauzule kao &to su "nedjelje i praz-
nici iskljuCeni” (shex) i "nedjelje i praznici ukljudeni®
(shinc).

- Definicija broj 12 odreduje znadenje izraza "ukoliko nisu
upotrijebl jeni® misleéi upravo na iskljufene nedjelje i
praznike. Tekva uobilajena klauzula u brodarskim ugovorima
znadl da se vrijeme stvarno upotrijebljeno za rad raduna
u vrijeme stojnica. Prihvadena definicija u cijelosti je
istovjetna s predlodkom radne grupe.

- Definicija broj 17 sadrZi pojam "ukoliko vrijeme dozvolja-
va" 1 prema njoj se u vrijeme stojnica ne raluna vrijeme
kada zbog nevremena nije bilo "trgovadki razumno” raditi.
Kako je vidljivo, ovdje se ponavlja pojam “"trgovalke ra-
zumnosti™ koji smo susreli u definiciji broj 10. Prihva-
é¢ena se definicija razlikuje u tome od predlodka koji je
predvidao da se ne raduna vrijeme u kojem se “stvarno" ni-
je moglo raditi zbog nevremena.

Nage sumnje izraZene u definiciji broj 10 u pogledu usvo-
‘jenog pojma “trgovadke raZumnosti"'dakako'vrijede i ovdje.
Skloni smo izraziti miéljenje da Je prvobitni prijedlog
definiclje bio konkretniji, dok tekst prihvadene definici-
Je dozvoljava daleko slobodnija tumadenja.

- U definiciji broj 14 susredemo se s pojmom “"uobidajene br-
zine", 3to znafi da je naruditelj du¥an ukrcati ili iskr-
cati teret #to je mogude brZe, vodedi raluna o okolnostima
koje vladaju za vrijeme ukrcaja ili iskreaja. '
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Ova definicija nije bila predmetom rasprave i tekst, pre-
dloZen od radne grupe, prihvaden je u cijelosti.

Tzraz "average” iz definicije broj 15 moZe se prevesti

s rjelju "srednji", a ukoliko Je upotrijebljen u brodar-
skom ugovoru, znali da treba sastaviti posebne obracune
vremena za razdoblje ukrcaja i za razdoblje iskrcaja, s
tim da de se udteda vremena pri jednoj od tih operacija
prebiti s gubitkom vremena u drugoj operaciji.

I ova definicija nije bila predmetom rasprave, pa je u
cijelosti prihvaden ranije predloZeni tekst.

U materiji vremena stojnica definicije broj 16 odreduje
pojam reverzibilnosti. Pri tome se kaZe da rijed "rever-
zibilno® u ugovoru daje narufitelju prijevoza pravo da
zbroji dozvoljeno vrijeme za ukrcaj i iskrcaj.

Ako se narulitelj koristi takvom opcijom u obradunu vre-
mena, uzimaju se zajednidki dozvol jeno vrijeme za obje
operacije. I ovdje Jje samo potvrdena ustal jena praksa,
pa se konalni tekst ne razlikuje od predloZenog.

U definiciji broj 17 odreden je pojam pisma gpremnosti.
Trema njoj to je obavijest data naruéitel ju, krcatelju,
primatel ju ili drugoj osobi, ako je tako ugovoreno, o to-
me da je brod stigao u luku ili na vez i da je spreman
'za obavljanje operacija ukrcaja ili iskrcaja.

Ova definicija nije rijedila, $to je bilo tedko 1 oleki-
vati, nekoliko spornih pitanja kao &to je odredivanje
vremona kada se smatra da je brod stigao (arrived). Nije
rijeseno ni pitanje 8to ¢ée biti ako je brod predao pismo
spremnosti prije nastupanja praznika ili smetnje na stra-
ni brodara, pa se eventualna nespremnost broda utvrdi tek
prilikom poletka rada. Diskutabilno je uopdée pitanje pre-
daje i prihvata pisma spremnosti, jer se postavlja pitanje
§to Ce biti ako pismo spremnosti nije prihvadeno, §to ako

>
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nije predano ovladtenoj osobi u ugovoreno ili propisano
vrijeme, na ugovorenom ili odredenom mJjestue

Nije rijeseno niti pitanje do kada korisnik prijevoza mo-
Ze prigovoriti spremnosti broda. Konalno, ne spominje se
vrijeme predaha (freetime) o kome je trebaloc voditi radu-
na ili u ovoj definiciji 11i u definiciji broj 3 © vreme-
nu stojnica.

Kako je poznato, vrijeme predaha je razdoblje koje tele
od predaje plsma spremnosti do poletka tijeka vremena
stojnica, pa se ne moZemo oteti dojmu da u definici jama
koje su ga zanemarile postoji velika manjkavost.

Osamnaesta definicija govori o vezu koji je "dostupan™ u
gasu dolaska broda, iako izraz "dostupan®” mozda u potpuno-
sti ne odgovara engleskom "reachable® ili francuskom
"accessible®. Ovdje se misli da ¢e naruéitelj prijevoza u
tom sludaju poduzeti sve da po dolasku broda osigura vez
za operacije ukrcaja ili iskrcaja kako bi brod mogao pole-
ti raditi bez odlaganja. Iako se prihvadena definicija ne
razlikuje od predloZene, imamo dojam da se u njoJj osjeca
nedostatak sanlicije. Naime, valjalo bi predvidjeti da brod
mo%e predati picuo spremnosti kada je stigao, ialio vez ni-
je osiguran. To se podrazumijeva iz definicije broj 17,

W

ali bi definicija broj 18 bila potpunija, kada bi sadria-
vala i takvu odredbu.

Definicija broj 19 odreduje inale diskutabilan pojam vre-
mena dekanja na vez. Kaze se da izraz "vrijeme izgubljeno
na dekanje veza, raduna se kao vrijeme ukrcaja ili iskrca-
ja (ili kao vrijeme stojnica)", treba tumalditi tako, da
ako je dana valjana obavijest o spremnosti, a nema raspo-
loZiva veza, vrijeme se stojnica raluna od Casa kada brod
polinje Cekati vez.

Vrijeme koje se inale odbija od vremena stojnica, odbija
se i od vremena &ekanja veza. To su opidno nedjelje i
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praznici (drZavni, vjerski ili lokalni) dok su diskutabil-
ne subote, ako se tog dana inale ne radi u odredenoj luci.
Dakalko da nedjelje bivaju zamijenjene drugim danom tjednog
odmora u zemljama gdje to nije nedjelja. Tu valja pribro-
Jiti jo3 nevrijeme, a po nekima vidu silu i smetnje na
strani broda.

Kada prectaJe cekanJe, prema definiciji, vrijeme prestaje
tedi, a polinje tedéi ponovo kada je brod privezan pod uvje-
tom da je, ako to zahtijeva brodarski ugovor, predano pismo
spremnosti i isteklo vrijeme predaha, bez obzira jesu 1i
nastupile prekostojnice.

Ta se definicija razlikuje od prijedloga radne grupe, koji
je prijedlog bio iskl ju¥ivo u korist brodara. Kako se moZe
primijetiti, definicije su teZile uskladiti interese vozara
i "korlsnlga prijevoza”™. Ne moZemov sz ipak oteti dojmu da
Je definicija mogla i trebala biti jednostavnija.

U definiciji broj 20 nalazimo izraz "bez obzira da 1i je
na vezu 1li ne® 8to valja siwvatiti tako, du, ako je navede-
no mjesto ukrcaja ili iskrcaja, a to je mjesto vez koji
nijg odmeh raspoloZiv, tada valja takav ugovorni uglavak
tumalitl teko, da se moZe predati valjana obavijest o spre-
mnosti, kada je brod stigao u luku, gdje se nalazi vesz SpO-
menut v ugovoru.

Dugo se diskutiralo o pojmu Ztrajka, pa je definicija broj
21 odredila taj pojam kao odbijanje uobidajenog rada, bez
obzira na razloge, a koje odbi janje onemogudava i1li uspora-
va operacije ukrcaja ili iskrcaja.

U definiciji broj 22 i 23 razraden je pojam prekostojnica.
Ovdje je do3lo do izraZaja neslaganje izmedu anglosakson-
ske 1 lrontinentalne interpretacije pojma “demurrage™. Naime,
u engleskoj terminologiji se pod tim pojmom podrazumijevaju
kako prekostojnice tako i1 naknada za prekostojnice.

>
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Na zahtjev zemalja kontinentalnih pravnih sistema, ranija
definicija troj 22 koja Jje sadrzavala samo pojam "demurra-
ge"™ podijeljena je u dvije definiclje, onu broj 22 koja
govori o naknadi za prekostojnice (demurrage) i onu broj
2% koja govori o vremenu prekostojnica (on demurrage).
Naknada za prekostojnice je svota novca koJju treba plati-
ti brodaru za zakadnjenje prilikom ukrcaja ili iskrcaja
koje se ne moZe pripisati brodaru, a koja se placa kada
je isteklo vrijeme stojnica.

Izraz prekostojnice, koji je sadrZan u definiciji broj 23,
znali da je vrijeme stojnica isteklo.

U tim definicijama moZda je trebalo posebno istaci da je
naknada za prekostojnice, naknada koju stranke ugovaraju,
pa bi se tako prihvaden pojam u definiciji broj 22 jasno
razlikovao od naknade za zadrZavanje broda (damages for
detention).

Konadno posljednja, 24. definicija prihvadena u Riju, opi-
suje pojam udtede(”despatch money™ 1li "Despatch®). Ova
definicija nije bila predmetom rasprave i nije izmijenje-
na, a udtedom se smatra naknada koju brodar pristaje pla-
titi ugovorom ako je brod ukrcan ili iskrcan prije isteka
vremena stojnica. ,

U vezi s onim 3to je ranije refeno ova je definicija bolja
od one broj 22, jer se za udtedu izritito kaZe da se radi
0 ugovorenoj naknadi.

U prilogu se daje izvorni tekst Riovih definicija na
engleskom i u prijevodu na nasem jeziku, koje ¢e bez sumnje

posluziti praktidarima koji rade na zakljulivanju ugovora, a

i onima koji se teoretski bave s tim problemima, u njihovom

daljnjem radu i prije no $to one budu definitivne prihvadene.

Ako smo ovim kratkim pritazom pomogli pri tome, smatra-

mo da smo se unaprijed oduZili onima kojih je poziv primjena

onih definici ja.
' V.E.



