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NACRT KOIWENC IJE O IIIfEDJIJNAF ODNOM
IviULT I&iODALNOM PRIJEV Ozu

i.,:. 1..

Potrebe prometa dokazuju da u suvremenom prijev ozrl
viSe dolazi do tzrat,aja prijevoz raznim prijevoznim sred-
stv ima na nadin da sirov ine ili gotovi pro izv odi stignu ori
proizvodjada do potro5ada u napravama za spremanje tereta.
prvenstveno u kontejnerima, paletama i slo

Slijedom toga osjetio se nedostatak u medjunarodnoj
,unif ikaciii pri jev oznog prava raznim vrstama saobraCa jnih
sredstava. ::

Naime , med junarodne konv enci je r je5avr j, pravne pro-.
bleme svalce pri jev ozne grane , a kada se stvarno radi o tz,-, ,.

integralnom transportu, od vrata do vrata (door to door) e

problemi se r je5ava ju 'funimodalno,'.

Problem integralnog prijevoza postaje sve akutniji
naglim razv o jem konte jneri zaci je i opienito pri jev oza u na*
pravama za spremanje robe.

Uodiv Bi tai problem odred jene organi zaei je su poku$r,
Ie praktidne probleme rje5avati putem odredjenih pravila j
isprava ko je se upotrebljavaju u mjeSovitom prijev oza. Ta"'

ko j e Med junarodna trgov adka komora doni j ela Prav ila o m je
Sovitom prijevozu (ICC combined transport rules), a Medju-
narodno udruZenje Speditera FIATA izdalo je teretnicu za
m je5 ov iti pri jev oz tzv. 'TFIATA tr'BL" - (Negotiable combine,-.
transport bill of lading ) .

BIl\'tCO (gattidka med junarodna pomorska sav jetodavna
organizaeija) tzradila je obrazac teretnice koja je tako-
djer namijenjena upotrebi u mjesovitom prijevozu
( coMsrDec B/L) 

"
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U mieSoviLorn prijevozu danas se primjenjuju pravila
Medjunarodne trgovadke komore u Parizu, a upotrebljava se i
FrATrl'ia teretnica za kcinbinirani pri jev oz.

U d.anaSn jo j f a.zt razv o ja integralnog pri jev oza, I(onfe-
renciia Ujedinjenih naroda za trgovinu i razvoj U"ATCTTID,

naSla se ponukancm raditi na tom pitanju. Odlukorn Ekonomskog
i socijarnog vijeia ujedinjenih narocla, broj L754, 1<oja je
cioni jeta u siiedn ju L977. godine , zadu f,en je UNC1"&D za izradu
I'; acrta med junarodne konv enc i je o med junarodnon multimodalnom
prijevozvt pa je ova organizacija podela radom, osnivajudi
L{ed junarodnu priprcmnu grupu za izradu nacrta takv e konv enc i-
je u kojoj je od sanog i:o6etka aktivno udestvovala i Jugosla-
v i ja 

"

i\[ed junar odna pripremna grupa za s j edala j e d o sada u
gZenevi Sest puta (zadnji put u veljadi-oZujku L979"g). Grupa
je radila u plenarnim sjednicama, sjednicama radne grupe ko-
ja je f ormirana od 5+ d.rilav a, a ko je je dLanica i Jugoslav i-
ia, i sjednicama regionalnih grupa.i Na zadnjem, Sestom za-
sjedanju broj dlanica radne grupe poveian je za daljnje dvi-
je zeml je.

Glavni pokretadi rada Medjunarodne pripremne grupe
bile su zemlje u razvoju.

ltla Sestom zas jedan ju Med junarodne pripremne grupe iz-
rad.ien je Nacrt lconvencije koji ie biti dostavljen vladama,
ier ie odrilavanje Dii:lomatske konferencije ze donobenje
Ilonv enci ie o meci junarodnom multimodalnom pri jev ozu predvi-
ct jeno konc em listcp;ic1a. i podetkom studenog l97 9. g, s tim da
je rnoguie eventualnc ooinaknuti termin od.rlavanja konferen-
cije za dva tjednar p3 bi se zasjedanje odrZalo u studenom
I O"7O .r '
-L J I J o bo
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KI judna pitanja u Nacrtu konvenci je su:

a ) pol je prim jene
b ) dokumentae i ja i def inic.i je
c ) odgovornost poduzetnika multimo-dei;:,:g

prijev oza i osiguranje
aahtjevi i tuZbe
carine

a) i b) Polje primjene i definieije
Konv enci ja se pri.m jenju je pri pri jev ozu robe Lz jed-

ne zemlje u drugu uz sudjelovanje vi5e od jed:r.og prijev oz-
nog sredstvar tr& osnovi ugovora ili isprave izdane od
f Lzi6ke ili pravne osobe ko ja organi zLra takarr pri jevoz.

Sto se ti6e obvezatnog ili opcionalnog karaktera
konvenciie prema dosada5njim diskusijama proLzLazL &a Ce

konv enci ia biti fakultativna u smislu d.a je krcatel j slo-
bodan birati izmed ju ugovora o multimodalnom prijevozu ili
o segnentiranom prijevozur tr€zavisno od 6rana 7o Nacrta
konvenc i je

Definicije su sadrzane u 61anu 1o Definira se u pr-
v om redu med junar"odni multimodalni pri jev oz ,

Ugovor o multimodalnom prijevozu definiran je kao
posao ko jim se poduzetnik multimodalnog pri jev epa obvezu je
preuzeti ili organizirati medjunarodni multimodalni prije-
v az robe LLz naplatu v ozarioe o

Nas posebno zanima definici ja isprave o nultinodalnom
priievozu koja je prema prijedlogu Medjunarodne pripremne
grupe "isprava koja dokazuje preuzimanje robe na prijevoz i
obv ezu poduzetnika multimodalnog pri jev oza isporuditi roi:u
suglasno uv jetima ugov oratr .

d)
g,)
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U prvom dijelu Konvencije definiraju se joB pojmovi
poduzetnika mul-Lir:rod.a1nog prijev ozar posiljatel ja, pri-mate-
lja, tereta, U ovom dijelu Konvencije sadrZane su odredbe o

reguliranju i kontroli multimodalnog prijevoza. Najdetalj-
nije su odredbe o ispravama o prijevozu kojima nije potre-
ban poseban komente.r "

c ) Ocsovornos'c pociuzetnika multimodalnog
prlJevoza r oslguranJe

TemeLjno pi'banje u Konvenciji je pitanje oclgovornos-
ti. Odredbe o odgovornosti, zahtjevima i tuZbama oslaniaiu
ser gdje je god to bilo moguie, na rje5enja postignuta u
Hamburgu na Diplomatskoj konferenciji koja je u oiluiku
L97B"g" prihvatila Medjunarodnu konvenciju o prijevozu ro-
be morem. Zapravo izrada nacrta odredaba o odgovornosti je
velik uspjeh, jer je sastavLjen tekst o najdelikatnijem
dijelu Konvencije.

Prema Nacrtu konvencije, odgovornost poduzetnika mul-
timodalnog prijevoza traje od primitka do predaje robe"

Poduzetnik multimodalnog prijevoza odgovara za djela
i postupke svojih namjeBtenika i agenata, kada ovi dieluju
u grani.cama svojih ovla5tenja"

Poduzetnik multimodalnog prijevoza ougovara za prije-
vozne Stete ako ne mo/ze dokazati da je poduzeo sve mjere
koje se mogu ttTazborito" zahtijevati radi izbjegavanja 5te-
te.

Prema tome r je6enje je istov jetno s onim sadrZanim u

Hambur5kim prav ilima.

Predvidjena je granica odgovornosti ze prijevozne Bte-
te koja ne moZe prijeii granice odgovornosti za ukupan Subi-
tak robe. Ako je vrijednost tereta deklarirana, limit odgo-

vornosti pomide se do visine izjavljene vrijednosti, 5to im-

plicira v eCu v ozarirrlJ.
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Najveiu diskusiju tzazvalo je tzv" pr.ay/ilo o 1okali-
zirano j Steti. ITaime r ,t& bi se odredba I(onrr enci je prirn je-
njivala kacla do 6tete dodje na odredjenom pot ezu multimo-
dalnog pri jev oza, gd je je pr: jer,, oz ::egulira.r nekom med ju-
narodnom konv enc i j om iIi, prinudnim nac i onain tm zakonom.

Pi'ban je je ko ji ie, se limit odgov ornDsti' primi jeni-
ti u tom sludaiu' Da li onaj Konvencije o multimodalnom
prijevozu, ili onaj Konvencije koja regulira partikularni
potez"

O tome su udinjene dvije alternative nacrta propisa
i dosta je te5ko prognozirati koji 6,e se limir pririjeniva-
ti kada je mjesto Btete poznato.

Konvencija sadrZi jo5 nacrt odredbe o vanugovornoj
odgov ornosti ,o/gubltku prav a na ograniden",e odgov ornoeti, o

odgov ornostr po5il jatel ja i obradunsko j ,reiii-nici "

Za obradunsku jedinicu izabrana su Forebna prava vu-
den ja kao 5to ih je def inirao Med jurnarodirj. moner,arni f ond.
Takv o r jeSen je sadrZano je j- u }ianbur.;k;-r pra,: 11 im'a r, q
val-ia ga o6ekivati i u svim ost&-,r.io suvr:rnenjm konvencija-
III& o

Sto se osiguranja tide, mada se pcglavlje o odgovor-
nosti i osiguranju razmatralo za jedni6ki, n€,ma nacrta od-
redaba u tome " Zaprav o pitan je osiguran ja razrnatra se u
kontekstu same Konvencije jer to stalno prrsutan problem
kada je ri jed o odgovornosti . Naime, ako kor.j-sni.k pri jev o-
'za Zeli str otu odgov ornost poduzetnika pr:i je*,r oza, bez ob-
zira bio v o zar unimodalan ili multimodaia.n, premi ja osigu-
ran ja od odgov ornosti v ozara bit i,e v iSa, e takv i se tro5-
kovi redovito prebacuju na korisnika Fr-i-jeiroza.o

Znarno da su danas osiguratel ji od odgov ornosti kon.-
i

centrirani iskljudivo. u razvijenim zemLja.ma i to veii dio



u Englesko j, izv jes.tan bro j 'u skandinav skim zemr jama, &

rijetk oji u drugim razvijenim zernljama

' U radu na izradi nacrta, ove Konvgncije, kao i vei
pri dono5enju HamburEkih pravila, 6u1o se.miSljenje da bi
trebalo o snov ati talrav os iguratel j ski zav od u neko j od ze-
malja u Tazvojur pa moilemo odekivati da ie se to pitanje
dal je pot i cati "

d ) Zahtj ev i i tuZ be 
:

Jedno poglavlje u Konvenciji, kao i u ilambur6kim
pravilima, posveieno je zahtjevima i tuilbama clo kojih mo-

Ze doii u multimodalnom prijevozu"

Nacrt konv enc i je u tom poglavl ju predv id ja u prv om

redu da transportne Stete treba pismeno protestirati i to
prv og' radnog clana. LZa dana preda je robe. , i

Ako korisniir prijevoza ne protestira, predmnjeva se

da je poduzetnik multiurodalnog pri jev oza predao robu onako
kako je opisana u isprav i o multiJoAalnom pri jev ozu iLi,
ako takva isprava nije izdana, d& ju je predao u dobrom

s tan ju. Pr otud okaz j e mogui'o

Ovaj rok za protest vrijedi samo za vidljive 5tete,
dok za nevidljive Btete, pitanje broja dana, u kojem bi ro-
ku trebalo preclati protest, ostalo ,je otv oreno e

Ovd je je, za vri jgme zas jedanja Med junarodne priprem-
ne grupe, do$ia do rzraila ja ZeI ja zemal ja u razvo ju da tai
rok bude 5to dulji, dok su ostale zemlje Y,e1-jele da bude

kraii i to bar u granicama roka predvidjenog u Hambur5-

kim prav il ima

Protest nijc potreban kada je Steta kontradiktorno
utvrd jena izme,l ju lroduzetnika multimodalnog pri jev oza i ko-
risnika pri jev oza"
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Rok zastare nije odredjen, a predvidjeno je da pis-
mena reklamacija, prekida tok zastarej,

Konvenciia u tom poglavlju sadrZi jos naert odreda-
ba o sudbenosti, priznanju 'i Lzvr6enju presuda i arbitra-
ilL,

e ) Carine

Na tra?en je zemal ja u razv o ju Konv enci ja je trebala
sadrzav ati nelcoriko carinskih odredaba,

S obzirom. na suprotna stajali5ta bile su predloZene
tri alternative. carinske odredbe mogle bi biti posebno
poglavlie u Konvenciii, s tim 6to bi strane ugovornice
Konvencije mogle staviti Tezervu na ovo pogravlje, iri bi
bile date u formi priroga koji bi podregao ratifikaciji,

Konadno ie izrad jen sano 1. 61an u stvarima earine ,s tim da su odredbe ranije predloZene kao tekst Konvenci-
je .postale sadrzaj dodatka Konveneiji. .'

I na kraju Bto se perifernih pitanja Konvencije tide
uni jet je jedan dlan o ,,generarno j av ari ji analogno r je6e-
nju sadrZanom. u Hambur5kim pravilima.

Finalne klauzule su ostavljene za Diplomatsku konfe-
renciiu gdie se ma?e odekivati i dono5enje jedne odredbe
o sukobu konvencija.

u prilogu daje se Lzvornik teksta Naerta konvencije
na engreskom ieziku s prijevodom na hrvatskosrpski , bez
preambularnih klauzula i Aneksa I.

V. B.


