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Nova Konvencija o medjunarodnom
zeljeznicltom prijevozu

/CCTIF 1980/

ivicarska je oduvijek bila kolijevka zeljeznickog
prava. No kada je 8.V 198C. u Dernu zavrgila Osme revizi--
one konferencija CIM i CIV konvencije na kojoj je donese--
ne nova Konvencija o medjunarodnom prijevozu zeljeznicom
/Convention relative aux transports internationaux ferro--
viaires ~ COLIF/ Zeljeznidko pravo uglo je u svoje novo
moderno razdoblje.

‘Kada je u drugoj polovici profiloga stoljeés postalo
Jasno da se medjunarodne trgovina u Evropi ne moe razvi--
Jati bez jedinstvenih pravile u medjunarodnom zeljezni--
Ckom prometu, u i.vicarskoj je 1874, zapoéeo rad na pri-
premi takvoy medjunarodnog instrumenta. Prva lied junarodna
konvencijas o prijevozu robe Zeljeznicom zakljucena Jje u
Bernu 14.Z 1890. /Convention internationale pour le
transport des marchandises par chemins des fer - CIN/. Ta
prva konvencija stupila je na snagu 1.I 189%. i bila Jje
revidirana 1896, 1905, 15623, 1933, 1952, 1961. i 1970C.

Medjunarodni prijevoz putnika i prtljage reguliran
Je prvi put 192%. kada je u Bernu donedena Med junarodna
konvencija o prijevozu putnika zeljeznicom /Convention
internationale pour le transport des voyageurs par chemins
de fer - CIV/. Ta konvencije stupila je na snagu 1928.
gggne kasnije revizije tekle su parslelno s revizijame

HMe-a,

Buduéi da CIV nije sadriavac odredbe o odgovornosti
u slucaju smrti i tjelesne povrede putnika, nego je te od--
redbe bio prepustio domalem pravu driava ugovornica, to je
1966. u Bernu sklopljena Dopunska konvencija uz Medjunaro--
dnu konvenciju o prijevozu putnika i prtljage Zeljeznicom
koja je popunila tu prazninu. Dopunska CIV konvencija stu-
pila Jje na snagu 1.I 197%.

, .. .sklapanja _ . . . .

Vec prilikom/prve CIli konvencije 1890. drZave &lanice
/kojih denss ima 3%/ osnovele su tazv. Upravni savez /Union
administrative/ kojeg je tojnidtvo bilo tzv. Sredisnji ured
za medjunarodni ZelJjeznicki promet /1°0ffice central des
transports internstionaux par chemins de fer/. Takvi uprav--
ni savezi /sliéno i Fodtanski savez/ bili su zapravo prete-
¢e danasnjih medjunarodnih orgenizacija i nastali su ne na



temelju nekih teoretskih ili ideoloZkih razmigljenja,
nego iskljuéivo iz potrebe prakse. Takvi savezi pocivali
su na koleltivnim ugovorima koji su do u tandine odredji--
vali njihov sadriaj i koji su se razvijeli na medjunarod-
nim konferencijsma. Oni su u svon porijeklu bili zapravo
neke vrste nastavek medjunarodnih konferencija. Kao medju--
narodni subjekti postojale su u to vrijeme semo driave.
Tekvi "Medjunarodni uredi" bili su uwilopljeni u upravni
sistem drZave u kojoj su imali sjedi%te. Lvicarska Je kao
zemlja domacéin imela tu ulogu, a propisi o sredifnjem
uredu bili su sadrZani u Dodacima CIk i CIV konvencije.

Brzi razvoj med junarodnih organizscija nezkon drugeg
svjetskop rete i s tim povezane teoretska nadgradnja o
pravnoj osobnosti talivih subjekate dovels i do nekih
strukturalnih promjena u statuternim odredbama Sredisnjeg
ureda. Tako je u posljednjoj reviziji Zeljeznidkih ken—
vencije 1970. nadzor nad Sredignjim uredom bio preZao sa
gvicarskih organa uprave na posebni Medjunarodni upravni
odbor u kojem su bili zastupljeni predstavnici 11 driava
¢lanica. I'o :fvicarska kso depozitar lonvencije zadrZala
Je u odnosu na Sredifnji ured posebnu pravnu poziciju,

Ideje o temeljitijoj strukturslnoj promjeni ¥eljez--
nickih konvencija prema kojima bi se trebale ndijeliti
institucionalne od prijevozno-pravnih odredaba bile su se
pojavile veté na Petoj /1952/ i .estoj /196C/ revizionoj
konferenciji, no ostvarene su tek na Gsmoj reviziono]
konferenciji 198C. Na njoj je osnovene nova ledjuvladina
organizacija za medjunarodne Zeljeznidke prijevoze /Crga-
nisation intergouverne mentale pour les transports inter-
nationaux ferrovisire - OIIF/. Ta organizacijs ima svoju
pravinu osobnost i svoje orgene. Cilj te nove organizacije
Je uspostavljanje jedinstvenog pravno~ sistema Xkod prije--
voza putnika, prtljaze i robe u izravnom medjunarodnom
prijevozu Zeljeznicom medju drzavama &lanicama, liao i pro--
vodjenje i deljnje rezvijanje toga sisbema. Sema organiza-
cija ime kao svoje organe opéu skkupstinu, upravni odbor,
revizionu komisiju, komisiju strudnjeka za prijevoz opasne
robe i SrediSnji ured za medjunarodni Zeljeznidli promet.

Konvencija CCUIF sastoji se zanravo od detiri osnov--
na dijels. U prvom dijelu u 28 &lanova sadriane su odredbe
0 novoj medjunarodnoj orgenizaciji, njezinim organima,
arbitrazi, nadinime njene revizije i finelnim klauzulans.
Fredvidjeno je da konvencije stupi ns snagu nakon polaganjs
15-e ratifikacione isprave. l'jezinim stupanjem na snagu
prestale bi vaziti CIM 197C, CIV 197C. i Dodatni CIV 1966.



- 3 -~

U drugom dijelu konvencije nalazimo Protokol o pri--
vilegijime i imunitetima organizacije sadriane u 9 dlano--
va. Privilegiji i imuniteti odnose se na organizaciju,
njene organe i sluzbenike kao i predstavnike drZava d&la--
nica. ‘

freci i Cetvrti dio konvencije sastoji se od dve
Dodatka. U Dodatku 4 pod naslovom Jedinstvena pravila o
medjunarodnom ugovoru o prijevozu putnika i prtljage Ze--
ljeznicom /Régles uniformes concernant le contrat de
transport international ferroviaire des voyageurs et des
bagages -~ CIV/ sadrfane su u 62 &lana odredbe koje uz od-
redjene izmjene i nadopune reproduciraju biviu CIV i
Dodatnu CIV konvenciju. U Dodatku B nalaze se Jedinstvena
pravile o ugovoru o medjunarodnom prijevozu robe Zeljez--
nicom /Régles uniformes concernant le contret de transport
international ferroviaire des marchandises - CINM/.

Smatrali smo da e upravo objavljivanje Dodatka B
koji regulira med junarodni prijevoz robe zeljeznicom naj--
vise zanimati ditaoce nafes periodike. Zbog opgirnosti
- samog teksta /66 Clanova/ prisiljeni smo objaviti ga u
dve dijela. U slijedeéem broju donijet éemo i kraéi komen-.
tar ?ih odredaba. OCekuje se da e nova konvencije stupiti
na snagu do 1985. Do toga vremena trebat ée izvriiti i
pripreme za eventualno uskladjivanje naSeg domaéeg prava s
odredbama CCLIF-a 198C. -

V’JFQ



