protiv brodovlasnika, a prema polici i.protiv carterera,
ali ne postupak brodovl?sn;ﬁa pc\ma teretxt~

3/ V. Dover, 1b1dema 57 rallﬁ,

L;

4/ Kuéa lordova Je smatrala da bi drukdije rjesenje
moglo dirati u precbder“‘"ﬁory v, Burr' /1883%/ kejim je
izreCeno da, kada je brod replijenjen /“seized"/ i puSten
uz placanje globe /"a fine'/ onda se radi o gubitku plge—‘
nidbom /“a loss by seizure"/ ko je brod za svoj racun
'krlaumcarlo ‘robu’ /v, Dover, 1bndem, str.115/. U ¢it. djelu

u "British Shlpplng Lawa”, sv,;10, par.901-istide se kako
'1zu2etak od osiguranja - koji se oanosi "Free of Capture and
Seizure warranty" u. "COLJ ovcuhvada 1vglowe ‘koje su gde
morale platltl radi puStanja broda. 08ito ée prema tome
d001 do primjene i na tzkve globe kada su ti rizieci uklju-
Ceni. Medjutim K.L. u “Falemu” nije htjela i¢i dalje od
utvrdalvanga OpaSHUcul Lo, \o\o,cqu od poslaedlca pre-
“vare, 1 stoga Je Zeljele -LabﬂeCL svaki dodir s pojmovima
obradjenima u "Curry v. Bupri /1883 / : :

E.P.

KUCA TORDOVA
Presuda od Y.x11 1982,

Soya GumbH Meinz Kommendit-
geselschaft o/a White

Vijeée: Lord Diplock, Tm»d Keith of Kinkel, Lord Scarman,
Lord Roskill, Loxd Temrieman ' .

RIZICTI POKNIVEIT. LOMORIKOM POLICOM HSSC
Polica pomorshog 081gu““naa, cd predvidja pokrice rizika
zagrlaavanga, Znojenja 1.1 spoentanog sagorijevanja tvari,
moze pokrltl istovremenc -. r1Zik kvarenja robe koja .se
prev021 morem, 3ko je Lo kv aionde Prouzroceno prirodnim
ponasanjem pobe Za vrijene uoblcegenog tlgeka putovangg

Za prlaevoz odredgene kollolne soje kao rasutog tere-
ta iz luke Surabaaa u- :ndonez¢31 u luke Belglge i Nizozems~
ke, sklopljen je ugovor o osiguranju izmedju" osiguratelja
: zastupanog po Mr. Simon Arnvld Haydon White i osiguranika

- Soya GmbH Mainz KommandltgeselWSchaft /u daljnaem +tekstu
Soya GmbH/ na . standardncj formi laondonske SG /"Ships and
Goods"/ police s klauzulom Bagaln t the risks of heat,

RN
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sweat and spontaneous combustion only" koja se onda citi-
ra kao HSSC polica. Po. zavrgetku pomorskog prijevoza bilo
Je utvrdjeno da su dvije vrede soje pokvarene zbog mikro-
biologkih reakcijea izazvanih povecanom vlaznodéu soje za
vrijeme putovanja. Osiguranik, smetrajuéi da je gubitak
dijela tereta izazvan kvarenjem, pokriven HSSC klauzulon,
trazio je naknadu od osiguratelja, koji je medjutim otklo-
nio svoju odgovornost za nastali gubitak, pozivajuéi se

na odredbu odjeljka 55 /2//c/ Marine Insurancé Acta iz
1906. koja kaze: "...osim ukoliko polica osiguranja druga—«
¢ije ne predvidja, osiguratelj nije odgovoran za ... pri-
rodjenu manu odnosno za prirodu osiguranog predmeta". Obje
sudske instance donijele su presudu u korist. cgiguranika,
odbiv&i prigovore osiguratelja, pa je isto stajaliste po-
drzala i Kuca lordova u svojoj presudi povodom %albe osi-
guratelja. Vodele mifljenje u ovom predmetu dao Jje Lord
Diplock istaknuvsi da se u konkretnom sludaju radi samo o
tumadenju sadrzaja ugovora o pomorskom osiguranju /short.
question of construction in a contract of marine insurance/.
Kao odluujule &injenice za pravilno tumagenje sadriaja
ugovora sud je ocijenio: 1. ¢injenicu da je prirodna ka-
rakteristika soje kad se prevozi trodom kao rasuti teret,
ako njena vlainost prijedje 147, podlo¥nost mikrobiolofkom
procesu, do sada nepoznatog uzroka i prirode, koji prouz-
roduje takav stupanj kvarenja koji znatno smanjuje vrije-
dnost robe; 2. kod vlaZnosti ispod 12% ne nastaje mikro-

~ bioloska aktivnost, dok kod stupnja vlainosti izmedju
12-14%° /tzv. "siva sfera" - '"grey area"/ postoji rizik
moguteg kvarenja robe za vrijeme putovanja; 3. u konkret--
nom sluéaju soja je imale sadrZej vlaZnosti izmedju 12-13%,
- 8to je-izazvalo mikrobioloSku reakciju koja je rezultira-
la kvarenjem dijela robe; 4. utvrdjeno je da za vrijeme
pomorskog putovanja nije nastupio nikakav izvanjski doga-
djaj koji “i mogao biti uzrokom poveéanoj vlaZnosti robe;
5. nebitno.je neznanje stranaka zz postojanje gornje i
donje granice tzv. "sive sfere" vlaznosti, pored dinjeni-
ce njihovog znanja da Je soja, kad se prevozi brodom iz
Indonezije u sjevernu BEvropu, podloZne poveéano]j vlaznosti -
koja moZe prouzrociti njezino kvarenje. Pri tome se Lord -
Diplock ogranid¢io samo na znanje koJje mora biti opée poz-—
nato svima koji se bave trgovinom i prijevozom poljopriv-
rednih proizvoda iz Indonezije, odnosno prema odredbi

- odjeljka 18/3//b/ Marine Insurance Acta iz 1906. na tumade--
nje sadrzaja police za koje se moZe pretpostaviti da je
poznato vodelim osigurateljima koji se bave osiguranjem
rizika pokrivenih HSSC policom. S :

-
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Odjeljak 55/1/ Marine Insurance Acta iz 1906. pred--
vidja da ¢e u skladu s odredbama tog Zakona, ukoliko po-
licom nije drugadije predvidjeno, osiguratelj biti odgo-
voran za svaki gubitak neposredno /"proximately"/ prouz--
roen osiguranom opasnoféu, ali neée biti odgovoran za
bilo koji gubitak koji nije neposredno prouzroden osigu~
ranom opasnoséu. U pododjeljku /2//c/ istog Zakona pred-
vidjen je slucaj iskljudenja odgovornosti zbog "prirodje-
ne mane" /"inherent vice"/, pa na prvi pogled izgleda da
je rizik kvarenja dviju vreéa soje ‘iskljuden iz osigura-
nja, s obzirom da je to prirodna mana robe. Suprotan
zakljucak mogué je samo ukoliko bi pglicomji taj rizik
bio izrilito predvidjen /Sto u konkreétnoj situaciji nije
sludaj/, odnosno ukdliko se tumadenjem sadrzaja police
moze utvrditi namjera stranska da ukljude i takav rizik.

U standardnoj HSSC polici "heat, sweat"i "spontane-
ous combustion" su rijedi koje se odnose na osigurane
opasnosti, a ne na gubitak izazvan ovim opasnostima,
ni na uzroke nastanka takvih opasnosti. U tom kontekstu
ukoliko rijed "heat" stoji samostalno, kao opis opasnosti,
moze jednako todno izraziti i grijanje osigurane robe
djelovanjem nekog vanjskog izvora kao i zagrijavanje nas-
talo kao rezultat djelovanja nekog unutradnjeg, kemi jskog,
bioloSkog ili bakteriolofkog procesa, nastalog u samoj
robi,

U konkretnom sludaju rijed "heat" dak nije ni staja-
la samostalno. Ona je usko vezana uz oznaku jos dviju osi-
guranih opasnosti "sweat" i "spontaneous combustion'.
"Sweat" znadi, prema tumadenju Kuée lordova izludivanje
vlage iz unutradnjosti robe na povr$inu, kao rezultat nedeg
gto se dogadja u samoj robi, dok se "spontaneous combustion"
mozé odnositi samo na kemijsku reakciju koja nastaje unutar
same robe i rezultira usijanjem ili zapaljivos$éu robe. Obje
rijeci, dekle, u svom izvornom i prirodnom znadenju upuéuju
na opis pojedinih vrsta prirodnih mana robe, pa se stoga
moze zakljuditi da rijed "heat", s obzirom na direktnu pove-
zanost s druge dvije rijeci, moze takodjer znaliti grijanje
izazvano prirodnim svojstvom robe. \

Kuta lordova stoga smatra da standardna HSSC polica
moze, ovisno o tumalenju sadrZaja, pokrivati i prirodne
mane robe, bez. obzira na odredbu odjeljka 55 /2//c/ MIL-a.

Svako apriorno suzenje tumadenja sadrZaja ove police bilo
bi protivno trgovackoj razboritosti /"commercial common

sense"/. )
/TIR, 1985/
LJ.M.
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Biljegka.- Ova presuda Kuée lordova afirmirala je mogué-
nost odstupanja od dispozitivinih odredaba MIA~-a u pogle-
du odgovornosti osiguratelja, ne samo kad stranke takvo
odstupanje izrilito predvide, veé i .kad se takva volja ,
stranaka moZe razabrati iz jasnih rijedi police osiguranja.

LJ.M.

APELACIONT SUD SJEDINJENTH
AMERICKTH DRZAVA

.~ Presuds od 29.IV 1983.

General Electric Co.
International:Sales
Division c/a S.S,.
Nancy Lykes and Lykes
Bros. Steamship Co.Inc.

Brod "S.S.NANCY LYKES"

: - NAKNADA STETE ZBOG GUBITKA TERETA ,
'Bez _obzira na .Sirinu formulacije Klauzule 0 neodgovorno-.
sti /"liberties clause"/ svako skretanje s UgeVOIrenog :
puta radi uzimanja goriva, bit Ce nerazumnoc, jer U li-
nijskom prijevozu robe Drod moze UZimeti LOrivo Samo U A
lukama za koje je objavljeno da Ce brod njima. ploviti -
Uobicajeni put broda u 1linijskom prijevozu je samo.onaj
koji je Kao takav utvrdjen 1 objevlijen u poslovnom Svi—
jetu - Xod nerazumnog skretanja s puta VOzar sSe ne mase
Pozivati na ogranidenje visine odgovornosti R

= Brod "S.S.Nancy Lykes" plovio je iz Gulf-Coast u luku
Kobe u Japanu i luku Keelung na Tajvanu, preko Panamsko
kanala. Brod je prevozio na palubi tri kabla za lokomotivu
od 50-52 tone, vlasniStvo tuZitelje General Electric Co,
International Seles Division /u daljnjem tekstu GE/. Wakon
prolaska kroz Panamski kanal, brod je uplovio u luku San
Pedro-Leng Beach u Kaliforniji da bi uzeo gorivo po jefti-
nijoj cijeni od cijena goriva u lukama kroz koje Je brod
prolazia na putu do Kanala. Po izlasku iz kalifornijske
luke brod je usao u podruéje vrlo visokih valova i jakog
vjetra /8-10 Beauforta/ Sto je prouzroéilo prekinuée uZeta
s kojima su kablovi bili vezani uz palubu, pa su kablovi ..
bili otplavljeni u more. S obzirom da brod nije pretrpio-
vetu Stetu, nastavio je put ze& Daleki Istok bez tereta.

RN



