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U zaokruZenim razmacima svoga protjecanja vrijeme je mje-
rilo razvojnog kontinuiteta i stvarala&kih aktivnosti u svim
manifestacijama materijalnog napretka i dru$tvenog razvitka. Po
djelotvornim dostignuéima ta se razdoblja smatraju jubilarnim
dajuéi konkretnom radu prigodno obilje%je. .

Objavljivanjem jubilarnog, stotog broja &asopisa "Uporedno
pomorsko pravo i pomorska kupoprodaja" ova je publikacija za-
vr8ila dvadesetpet godina svoga kontinuiranog izla%enja, 3to
je jedan od malobrojnih primjera za &asopise ove vrste.

Inicijativa za 1zda9anje tasopisa za&eta je 14. VI 1957.
né sastanku radnog kolektiva i vanjskih suradnika ondaZnjegq
Jadranskog instituta (od 1974, Zavoda za pomorsko pravo, histo-
riju i ekonomiku pomorstva) Jugoslavenske akademije znanosti i
umjetnosti, svrhom da bi se jednom periodi&nom publikacijom, u
kojoj e se. znanstveno i prakti&no obradjivati problemi upored-
nog pomorskog prava i praviia pomorske trgovine, udovoljilo po-
trebi aktuelne informacije o normativnim instrumentima pomorske
privrede i prekomorske razmjene kao i uopée transportnog prava.

VaZno je pri tome podvuéi dvije &injenice.

Prva je u konstétaciji da su u Jugoslavehskoj akademiji -
znanosti i umjetnosti od njenoga osnutka zbivanja i pojave u
vezi s morem bili predmetom razmatranja u raznim znanstvenim
podru¢jima, a napose da je poslije oslobodjenja zapo&et rad na
kompleksnom izu€avanju mora kao va¥nog elementa naleg Zivotnog
opstanka i njegovom utjecaju na na¥ dosada¥nji i buduéi razvoj.
To se oitovalo osnivanjem posebnih instituta za znanstveni rad
i istraZivanja svih druitvenih odnosa %to ih stvara more, a me-
dju njima i Jadranskoga instituta. Akademija je time pokazala
da je svjesna ne samo svoje nove uloge u opéoj privrednoj i
dru$tvenoj izgradnji, nego i naro&ito posebne zadade u zemlji
pune obnéveti unapredjenja pomorstva. U ogromnom doprinosu koji



je Akademija u izvrSenju te zadade dala istaknuto mjesto imaju
znadajni radovi iz pomorskog prava, pomorske ekonomika i histo-
rije pomorstva u Jadranskome institutu kao centru znanstvenoga
rada Akademije na izuZavanju druitvene reqgulativne nadgradnje
za pomorskoprivredne odnose.

Druga je znafajna &injenica, da je &asopis pokrenut u Zasu
kada naZa federativna zajednica nije jo¥ imala odgovarajuéih
propisa koji bi uredjivali sve odnose pomorstva, pa je bilo po-
trebno pruZiti i putokaz za rjeSavanje odnosnih poslova toga
vremena. Osim toga, Jadranskom je institutu upravo bilo povie-
reno od strane saveznih organa izudavanje pripremnog rada i iz-
rada pomorskog zakonodavstva za na¥u federativnu zajednicu,

Pojava tasopisa je, dakle odraz jednog veé znadajnog rada
i naglaZena potvrda posebne uloge Jadranskog instituta u izvr-
Senju zadataka koji Jugoslavenskoj akademiji znanosti i umjet-
nosti pripadaju po tradiciji, mjestu i znadenju za Jugoslaviju
kao pomorsku zemlju.

Casopis je okupio suradnju naZih najistaknutijih stru&njaka
odgovarajuéih disciplina, sveudili%nih profesora i suradnika
znanstvenih ustanova, privrednih sudova, pravnih savjetnika ra-
dnih organizacija pomorske privrede, osigurénja, i mladih pisa-
ca koji su se putem Casopisa uklju&ivali u znanstveni rad.

U toku izlaZenja &asopis je donio tekstove tipskih ugovora
i drugih unifikacijskih dokumenata, medjunarodnih pomorskih kon-
vencija i protokola,'u originalu i prijevodu, pratio je rad do-
maéih i medjunarodnih,pomo;sképravnih organizacija, komentirao
strana zakonodavna vrela, a naroditu je pa¥nju posveéivao sud-
skim, arbitraZnim i upravnim odlukama, stranim i domaéim, u
znanstvenoj obradi kriti&kim biljeskama i potrebnim obja3nje-
njima.

Izlazio je u tromjéseénim razmacima u nakladi koja je da-
vala moguénost da pored pretplatni&kih brojeva Jadranski insti-
tut pribavi zamjenom najpotrebnije izvore i literaturu, i uopée
dokumentaciju, a napose onu iz inoiemstva, bez koje ne bi bio
omogucen rad na izvrZenju normativnih zadataka.

Brigu o uredjivanju i izlaZenju Zasopisa vodio je redak-
cijski odbor od 6 &lanova, nastojeci da svaki broj donese u &asu
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objavljivanja najaktuelrija i najzna&ajnija pitanja iz podrué&ja
svoga rada. Udovoljavajuéi na taj na¢in jednoj trajnoj i kon-
kretnoj potrebi Zasopis se vrlo brzo afirmirao u krugovima is-
traXiva&kog i primijenjenog rada, a naro&ito u pomorskoprivred-
nim i vanjskotrgovinskim radnim organizacijama, buduéi da su u
njemu prvenstveno obradjivani oni problemi s kojima su se one
dnevno susretale.

Sliku tematike &asopisa pruZit e sa¥eti naslovi sadr¥aja
pojedinih brojeva:

1) V. Brajkovié, Uvod; Ugovor CIF br. 11 "International
Council of Tanners", London 1949, 2) Opéi uvjeti za izvoz i
uvoz meke rezane gradie Ekonomske komisije za Evropu UN, Zeneva
1956. 3) Revidirani "Franko brod" izvozni ugovor Sjevernoamerié-
kog udruZenja za izvoz. 4) FOB ugovor londonskog UdruZenja za
trgovinu Zitaricama. 5) Uvjeti i pravila londonskog UdruZenja
za trgovinu Zitaricama. 6) P. Hamel, Osiguranje u korist proda-
vaoca po FOB kupoprodaji; V. Filipovié, Poljska direktna teret-
nica; Ugovor za kupoprodaju Zitarica N° 1 A Ekonomske komisije
za Evropu UN, Zeneva 1957. 7) Ugovér za kupovinu Zitarica N° 1
A - nastavak iz br, 6. 8) Opéi uvjeti za dobavu materijala za
opreme u izvozu‘Ekonomske komisije za Evropu UN, Zeneva 1955;
Uzance za ukrcaj;i iskrcaj drveta u poljskim morskim lukama. 9)
Kongoanski zakon o plovidbi. 10) Opéi uvjeti za izvoz i uvoz
&vrstih goriva Ekonomske komisije za Evropu UN, Zeneva 1958.

11) E. Pallua, Novi gr&ki Zakonik o pomorskom privatnom pravu;
Ugovor o kupoprodaﬁi Zitarica N° 5 A, Ekonom. kom. za Evropu UN,
Zeneva 1958, 12) Ugovor za kupoprodaju Zitarica N° 5 A - nasta-.
vak iz br. 11. 13) Indeks. 14) E. Pallua, Novi etiopijski po-
morski zakon; Ugovor za kupoprodaju Zitarica N° 5 A - nastavak
iz br. 12, 15) B, Jakasa, Poljski pomorski zakonik; S Brkié,
Prijelaz rizika kod kupoprodaje CIF, 16) S. Brkié, VarZavsko-
-oxfordska pravila za-ugovore CIF; Pravila za ugo%ore CIF,
Oxford 1932, 17) Pravila za ugovore CIF, - nastavak iz br. 16;
Z. Rihtman, G. Badovinac, DraZba stranog broda u jugoslavenskoj
luci. 18) Pravila za ugovore CI?, - nastavak iz br, 17; B. Ja-
ka%a, Zra&ni zakonik SSSR-a. 19), 20), 21) Opca Carter partija
1962, kod "NUGEN". 22) Opéi uvjeti trgovine za prodaju na pre-
komorskim trZi¥tima Udru¥enja norve3kih, finskih i &vedskih .



tvornicara 1929, i ¥vedske Unije za prekomorski izvoz. 23) As-
séciazione granaria Milano za ri¥u i lomljenu ri¥u. 24) Indeks
(br. 14-24). 25) Londonska pravila. 26) i 27) UdruZenje za tr-
govinu Zitarica i sjemenja, Genova, Talijanski ugovor CIF., 28)
Ugovor o pomorskom prijevozu cijelim brodom "Italviaggio 1961",
Genova. 29) Opéi uvjeti dobave Austrijskog strudnog saveza in-
dustrije strojeva &eli&ne i feljezne konstrukcije, 1963, 30)
Japanska pomorska arbitraZa. Obrazac ugovora 1964, 31) Odredbe
0 pomorskoj arbitraZnoj komisiji pri Svesaveznoj trgovinskoj
komori, Pravilnik o postupku, 32) Pomorski prijevoz, francuski
zakon 1966. o brodarskim ugovorima i o ugovorima o pomorskom
prijevozu. 33) Pomorski prijevoz, franc, Uredba, 1966. o brodar-
skim ugovorima i pomorskim prijevozima, 34) Francuski Zzakon 1967
O statutu pomorskih brodova i ostalih plovila na moru. 35) po-
morska arbitrafna komora, Pravilnik. 36) Opéi uvjeti za monta®u
postrojenja i opreme u inozemstvu Ekonom. kom. UN za Evropu. 37)
Carter o gnojivima Brodarske komore, 1942, 38) Nacrt medjunarod-
. ne konvencije o ugovoru o prijevozu robe u unutrasnjoj plovidbi.
39) Pomorska arbitra¥na komora, Pravilnik. 40) Dodatne odredbe
za nadzor nad monta¥om postrojenja i opreme u inozemstvu. 41) i
42) Balti&ka i Medjunarodna konferencija - Brodarski ugovor na
vrijeme za visoko more, 1968. 43) i 44) opéi prijevozni uvjeti
za zajednid&ki saobfaéaj Dunav-more, 1962; E. Pallua, Dvije nove
pomorske konvencije (o intervenciji na otvorenom moru u sluaju
nezgode i o gradjanskoj odgovornosti za Stete od zagadjenja hi-
drokarburima). 45) Brodarsko poduzece i1 kupoprodaje, francuski
Zakon 1969. o brodarskom poduzeéu i brodarskim kupoprodajama i
odnosi Dekret. 46) Medjunarodni tipski sporazum izmedju narudi-
telja i consulting engineera (INGRA 1963)., 47) Sovjetski &Earter
© ugljenu, 1962 - "SOVCOAL"., 48-49) Indeks. 50) Vodi¥ za ugova-
ranje nabava i radova koji se financiraju iz kredita Svjetske
banke i kredita IDA-e, 1969, 51) AngaZiranje savjetnika Svijet-
ske banke i njenih zajmoprimaca. 52) Opéi poslovni‘uvjeti za
brodske me¥etare i brodske agente, 53) E. Pallua, V. Filipovié,

Nacrti konvencije o kombiniranom prijevozu i BIMCO teretnica;

Teretnica "COMBICONBILL". 54) FBL - FIATA teretnica za kombini-
rani prijevoz, Standardni uvjeti 1970, 55) i 56) Sovjetski bro-
darski ugovor o drvetu 1961; Teretnica. 57) V. Filipovié, 0Odgo-
vornost zra&nog vozara prema gﬁatemalskom Protokolu 1971; Pro- ;
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tokol o izmjeni pravila varSavske Konvencije o odgovornosti
zra&nog vozara za putnike. 58) i 59) Ukrcajni i prijevozni uv-
jeti teretnice, -1958. 60) Indeks. 61) Medjunarodna konvencija
o0 ugovoru za putovanje, Bruxelles 1970, 62) i 63) Vodi& za sas-
tavljanje ugovora za izgradnju velikih industrijskih objekata
ECE (TRADE) 117. 64) H. Ka&ié, York-Antwerpenska pravila, 1974,
tekst i komentar. 65) Rajnska pravila Antwerpen-Rotterdam za za-
jedni&ku havariju, 1956. 66) Nacrt konvencije o prijevozu robe
morem UN. 67) Vodié& za odnose>8vjetske banke i njenih zajmopri-
maca, 1974. 68) Nacrt konvencije o ugovoru o medjunarodnom pri-
" jevozu putnika i prtljage u rije&noj plovidki. 69) i 70) Vodig
za nabave u okviru zajmova Svjetske banke i kredita UdruZenja
za razvoj, 1975, 71) V, Filipovié, Nacrt medjunarodne konvenci-
je o ogranifenju odgovornosti za pomorske traZbine, tekst i ko-
mentar. 72) Vodi& za povlalenje sredstava zajma Svjetske banke
i kredita Medjunarodnog udruZenja za razvoj, 1974. 73) V, Fili-
povié, Novi medjunarodni sporazum o zra&nom prijevozu, Montre-
alski protokol br. 4. 74) V. Filipovié, E. Pallua, Zakon o po-
morskoj i unutrasnjoj plovidbi. 75) .M. Peéarina, Stupanje na
snagu Protokola o izmjeni Konvencije o teretnici, 1968; Pitanja
koja se s pravnog i ekonomskog stajali3ta postavljaju u vezi s
UNCITRAL:ovim Nacrtom konvencije o prijevozu robe morem; Izmje-
ne. 76) Zakon o imunitetima stranih suverena, 1976; Promjene o
pravnom poloZaju drZavnih trgovaékih brodova na podru&ju zema-
lja Common lawa; Konferencija Medjunarodnog odbora za pomorsko
pravo; Rio de Janeiro 1977, 77) Atenska konvencija i Protokol
o prijevozu putnika i njihove prtljage morem, 1974. 78) V. Fi-
lipovié, E. Pallua, Konvencija UN o prijevozu robe- morem, 1978.
(Hambur&ka pravila). 79) V. Bor&ié, Nacrt definicija o brodar-
skim ugovorima, Rio de Janeiro 1977. 80) V. Filipovié, Nacrti
novih medjunarodnih sporazuma pred Pravnim odborom IMCO-a; Os-
nivanje Medjunarodne pomorske arbitraZe, Pravila ICC-CMI Medju-
narodne pomorske arbitraZe. 81) Indeks. 82) V. Bor&ié, Nacrt
konvencije o medjunarodnom multimodalnom prijevozu. 83) Unifi-
kacija odredaba o odgovornosti i naknadi 3tete kod prijevoza
Stetnih i opasnih materija (IMCO); Revizija Medjunarodne kon-
vencije o intervenciji na otvorenom moru n sludaju nezgode za
zastite od zagadjenja ugljikovodicima. 84) E. Pallua, Evolucija
engleskog arbitra¥nog sudovanja u Zakonu od 1979. 85) P. Stan-
kovié, Nacrt izmijgnjenOg Lloydovog standardnog formulara Uga-



vora o spaSavanju., 86) V., Filipovié, Skup3tina CMI-a, Bruxelles
1980; Konvencija o fiziZkoj zastiti nuklearnog materijala, 1980;
87) E. Pallua, V. Bor&ié, Zasjedanje IMCO-a, London 1980; Xon-
vencija UN o medjunarodnom multimodalnom prijevozu robe, Zeneva
1980. 88) V. Filipovié, Zasjedanje IMCO-a, London 1980; Protokol
o izmjenama Medjunarodne konvencije o ograni&enju odgovornosti
vlasnika pomorskih brodova, Bruxelles, 1979; Protokol o izmjena-
ma Medj. konv. o teretnici od 1924. s Protokolom od 1968, Bruxel-
les 1979. 89) V. Filipovié, INCOTERMS, 1980; V. Filipovié, Godij-
nja skup3tina CMI-a, Bruxelles 1981; V. Bor&ié, zasjedanje IMCO-a,
Lodon 1981. 90) P. Stankovié, Kona&ni Lloydov formular ugovora o
spaSavanju; V. Filipovié, P. Stankovié, Konferencija i Izvanredna
skup8tina CMI-a, Montreal 1981. 91) V. Bor&ié, V. Filipovié, za-
- sjedanje IMCO-a, London 1981; Nzcrt konvencije o spa3avanju,
Montreal 1981; Konferencija Medjunarodnog pomorskog odbora,
Montreal 1981. 92) Konvencija o minimalnim propisima kojima mo-
raju udovoljavati trgovacki brodovi, Zeneva 1976; Preporuka o
poboljZ%anju propisa o trgova&kim brodovima, Zeneva 1976. 93)

V. Bor&ié, V. Filipovié, Zasjedanje IMCO-a, London 1982; V. Fi-
lipovié, Godi3nja skup3tina CMI-a Bruxelles 1982; Jedinstvena
pravila o ugovoru u medjunarodnom Zeljeznidkom prijevozu robe
(DIM), 1980. 94) nastavak iz br. 93) o ugovoru u prijevozu Ze-
ljeznicom; V. Filipovié, Ratifikacija Medjunarodnih pomorskih
konvencija i na¥e pravo, 95)nastavak iz br. 94) o ugovoru u
prijevozu Zeljeznicom; V. Filipovié, COTIF 1980. 96) E. Pallua,
Revizija Konvencije. o pomorskim privilegijimaii hipotekama;
Upitnik CMI-a i komentar; D. Pavié, Institute cargo clauses

(A, B, C), malicious damége clause, Institute war clauses (car-’
go), Institute strikes clauses (cargo). 97) V. Filipovié, Za-
sjedanje IMO-a, London 1982; Prednacrt konvencije o odgovornos-
ti poduzetnika medjunérodnog terminala (PMT), Rim 1981, 98) V.
Filipovié, Revizija Konvencije o' gradjanskoj odgovornosti za
zagadjivanje 1969. i o Fondu 1971, na zasjedanju Pravnog odbora
IMO-a; Protokol konvencije o ugovoru o medjunarodnom prijevozu
robe cestom (CMR), Zeneva 1978; V. Filipovié, Protokol CMR 1978;
Konferencija UN za trgovinu i razvoj UNCTAD, na polju pomorstva,
Beograd 1983, 99) M. KruZi&evié, Institute time clause hulls,
Institute war and strikes clauses hulls-time, London 1983; V.
Bor&ié, Zasjedanje Pravnog odbora‘IMO-a} London 1983.
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0d posebnog je zna¥enja naglasiti da je dio sadrZaja &aso-
pisa 3to je u svakom broju donosio prikaze sudske i arbitra¥ne
prakse naZih i inozemnih sudova, s kriti&kim biljefkama, stvo-
rio %asopisu osobitu reputaciju, priznanje i osnovu razmjene.

Imajuéi u vidu kontinuitet uspje3nog rada i zna&ajnost te-
matike koju obradjuje &asopis, Razred za dru3tvene znanosti
JAZU odlu&io je, na svojoj sjednici 18. svibnja 1983, da broj
100 "Uporednog pomorskog prava i pomorske kupoprodaje", kao ju-
bilarni, nakon 25 godina izlaZenja, bude objavljen u prigodnom
obliku, boljim grafi&kim izrazom i u standardnom formatu za bi-
bliote&nu manipulaciju, sadrZavajuéi &lanke o aktuelnim pitanji-
ma dana3nje domade i medjunarodnopravne tematike o pomorstvu.

U smislu spomenute odluke Razreda za drultvene znanosti
JAZU ovaj, stoti broj Casopisa donosi ¥esnaest radova iz suvre-
mene problematike pomorstva razradjujuéi pitanja nacionalnog i
medjunarodnog znalaja, materijalnog i formalnog prava s poseb-
nim osvrtom na najnovije normiranje medjunarodnog prava mora i
uobifajenim dodatkom prikaza nove literature.

Predstavljamo ih pobli¥e s urednilkog glediXta:

1. V. Bor&ié, N. 30ié, Institut generalnog plovidbenog
agenta u jugoslavenskom pravu.

Istaknuv3i da je plovidbeni agent prvi put normiran u na-
Sem Zakonu o pomorskoj i unutrainjoj plovidbi i, razmotrivii
razloge koje je zakonodavac imao normirajuéi odnose pomorskog
agencijskog .posla u osnovnom izvoru plovidbenog prava, u ovom
radu posebno je tretiran ugovor o plovidbehom agencijskom pos-
lu na temelju opée punomoéi, o tzv, generalnom agentu, %eleéi
da posebnom propisu o toj vrsti agencijskog posla iz &l. 681.
spomenutog zakona pruZfe u svjetlu osmovnih i drugih propisa
privrednog poslovanja opéi pojam plovidbenog agenta.

Imajuéi u vidu vaZnost i ulogu generalnog agenta u domadoj
i medjunarodnoj trgovini, ovaj je rad od osobitog teorijskog i
prakti¥nog zna¥enja dajuéi vrijedan doprinos poimanju jednog
aktuelnog instituta naSeqg i uporednog pomorskog prava.
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2. A, Bravar, Medjunarodna unifikacija cpdeg ogranidenja
odgovornosti brodara i nade pravo.

Autor je uzeo u razmatranje jedno zna&ajno pitanje, insti-
tut opfeg ili globalnog zakonskog ogranidenja odgovornosti kao
"jednu od najkarakteristi&nijih povijesnih posebnosti pomorskog
prava". Ta je posebnost doista povijesna ali je zadrZala svoju
vaZnost do naSega vremena i ne preostaje zaokupljati interes
pomorskog poduzetniStva u cijelom svijetu.

IzloZiv3i povijesni razvoj instituta i ekonomsku uvjetova-
nost koja ga je u specifi®nim okolnostima pomorskog poduzetnis-
tva zadrZala, predoéio je razli&ite vidove njegova formiranja
da bi prikazao njegove oblike u pojedinim sistemima pomorskog
prava i1 napose op$iran pregled unifikacijskih napora za njego-
vo izjedna&enje u suvremenom pravu, zakljudujuéi da je u nasem
Zakonu o pomorskoj i unutraZnjoj plovidbi institut normiran re-
cipirajuéi odredbe i nadela Bruxelleske konvencije o ogranide-
nju odgovornosti vlasnika pomorskih brodova iz 1957, $to prema
mi¥ljenju autora ne odgovara novim putevima u razvoju pomorskog
prijevoza i da bi "vezanost naleg pomorstva za svjetske trendo-
ve trebala inducirati zakonodavne napore u pravcu suvremenijih
rjeSenja od onih koja nudi Konvencija iz 1957", Autor je tom
Zeljom aludirao na novije medjunarodne instrumente o tretiranom
fﬁstitutu, napose na koncepciju Londonske konvencije 1976,

Studija je svakako aktuelna i u toliko vrijednija %to u
danadnjem vremenu odr¥anje instituta globalnog ogranidenja od-
govornosti brodara &esto biva osporavano kao neopravdanc i za-
starjelo na&elo prevladavénoga vremena.

3. v-Dj. Dégan, Kriteriji razgranidenja morskihn prostran-
stava tamedju driava.

Jedno od najstarijih i najspornijih pitanja pomorskog pra-
va, danas prava mora, bilo je i sada je kako razgrani&iti mor-
ska prostranstva izmedju driavq.

Pisac je u svjetlu Zenevske konvehcije 1958, i Konvencije
UN ¢ pravu mora 1982, koja jo3 nije stupila na snagu, prisao
razmatranju pojedinih spornih situacija razgranicenja morskih
prostranstava u sluajevima gdje zbog nedovoljne Zirine mora
svaka drZava ne moZe odrediti najveéu dobuétenu Sirinu mora,
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ekonomskog pojasa i1 u novije vrijeme isklju&ive ekonomske zone,
a i u sluajevima odredjivanja lateralne granice tih dijelova
mora drZava koje grani&e na istoj obali.

Pisac je razmatranje navedenih situacija pregledno iznio u
iscrpnom nizu konkretnih primjera u raznim morskim stranama,
podvrgavajuéi kritinom pravnom rasudjivanju i obrazlo%enoj
ocjeni uporista, teoretska, ugovorna, sudska, na kojima su zas-
nivana odnosna rje$enja.

SadaZnja svestrana zainteresiranost &itavog svijeta za uvo-
djenje i primjenu novog medjunarodnog sustava za razmatranje i
rjesenje pitanja koja povla¥i primjena Konvencije UN o pravu
mora od 1982, daje ovom radu znafaj osobite aktuelnosti i znan-
stvene orijentacije. ,

4. V. Filipovié, Iavanugovorna odgovornost za 3tete kod
prijevoza opasnog tereta morem.

Jednu od neveljnih i k tome sve broinijih znaZajki koje je
izmedju mnogih opasnosti donijela i sve vife donosi suvremena
tehnika proizvodnje, predstavlja prijevoz opasnih tereta, i to
je neizbjeino postalo predmetom opseZnih i veoma razradjenih
mjera nadzora i posebne odgovornosti za 3tete od takvog prije-
voza u nacionalnim zakonodavstvima i jo$ vi¥e u medjunarodnim
normama imajuéi u vidu sve moguénosti prijevoza i razliéite
vrste specifidnosti opasnosti pojedinih tereta.

Pisac je uzeo u razmatranje pitanje izvanugovorne odgovor-
nosti (izg;tavljajﬁéi ugovornu odgovornost u vezi s izvrZenjem
transporta) i to kod prijevoza morem, a u povodu Nacrta konven-.
cije o odgovornosti i naknadi 3tete u vezi s prijevozom tetnog
i opasnog materijala morem, koji e biti raspravljen na medjuna-
rodnoj konferenciji o tom pitanju u okviru rada Medjunarodne po-
morske organizacije u svibnju ove godine u Londonq.

Nakon uvodnih napomena o prethodnim radovima na utvrdjiva-
nju takve odgovornosti i posebnog osvrta na konvencije koje su
je djelomi&no normirale (u slufajevima zagadjivanja uljem ili
nuklearne Stete), pisac je pri%ao spomenutom nacrtu razmatrajuéi
potrebno pitanja: koje opasne i 3Stetne stvari obuhvada buduéa
konvencija, tko’ ¢e odgovarati, kako ée odgovarati, do koje vi-
sine i da 1li uz obvezno osiguranje odgovornosti, te je upozorio,



pored veé¢ datih rjeZenja, na dileme oko nerije¥enih pitanja, za-
kljugiv¥i isticanjem vaZnosti konvencije za nafu zemlju koja ima
razvedene obale i nalazi se u zatvorenom moru, gdje je od pre-
sudnog interesa utvrditi "gdje leZe granice tolerirajuéeg rizi-
ka i protupravne opasnosti®,

5. I. Grabovac, Pojam du3ne paZnje (due diligence) u pri-
Jjevoau stvari morem.

Dufna pa%nja kao kriterij u odredjivanju odgovornosti u
danasnjem brodarstvu, poXev od Harter Acta i Ha3kih pravila, ne-
zaobilazna je tema svakog razmatranja odgovornosti za prijevoz
stvari morem. Pisac analizira pojam duZne pa%¥nje i njegovo zna-
Zenje u okviru HaZko-Visbyskih pravila, dakle pojam iz kojeg
proizlazi danas prevladajude pravilo za kriterij odgovornosti.
Pisac né tretira Hambur3ka pravila koja nemaju toga izraza iako
ona ne mijenjaju temelj odgovornosti jer se zasnivaju na pret-
postavljenoj krivnji stoga ¥to izazivaju stanovite nejasnode,

a postoji i neizvjesnost hofe 1i i kada stupiti na snagu,

Pisac je pojmu "duZne paZnje"odnosno "pa%nje urednog bro-
dara" na%ega Zakona iz 1977, u ovome &lanku, promotrivii ga kroz
prizmu HaS3ko-Visbyskih pravila, dao jo¥ jednu temeljitu studiju
meritornog znafenja i autoriteta istaknutog pisca.

6. V. Hlata, Luka za posebne namjene u lukama otvorenim za
medjunarodni pomorski promet.

Razmotrivii izvore naSega prava, saveznog i pojedinih re-
publika, o reZimu morskih luka i polazeéi od tumaZenja pojma
luke otvorene za medjunarodni promet kao i luke "pod jednakim
uvjetima pristupa®ne svakome", pisac smatra da i brodoremontna
luka koja sluZi za obavljanje popravaka svih brodova koji imaju
prava uploviti u luku, spada u javnu luku, i prema tome, da tu
vrijede ista nafela prava pristupanja i jednakog postupanja.
Jednako postupanje odnosi se na primjenu javnopravnih odnosno
upravnopravnih propisa i samoupravnih opéih akata remontnog
brodogradiliita. Medjunarodni propisi ne vrijede za luke poseb-
ne namjene i luke otvorene za domaéi promet. Razlikovanje kate-

gorija luka povla¥i razlikovanje odredjenih organa i odnosnih
upravnih kompetencija.
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7. S. Jelinié, Teretnica i Jednoobrazni trgovadki zakon
SAD iz 1962. g.

Pisac daje sa¥eti prikaz sjevernoameri&kog prava koje re-
gulira prava i obveze iz teretnice, napose odredbe Jednoobraz-
nog trgovadkog zakona SAD ‘iz 1958, odnosno 1962. u odnosu na
Zakon o prijevozu robe morem (Konvenciju o teretnici) iz 1936.

Pored informacije o posebnostima sjeveroamerifkog sistema
trgova&kog i pomorskog zakonodavstva i napose o izvorima prava
o teretnici, rad donosi va¥nije odredbe o teretnici (definici-
ju, prenosivost, dokaznu snagu, napose u vezi s pitanjem ukréa—
vanja i izdavanja vi¥e primjeraka teretnica) i predstavlja ko-
ristan prilog uporednom pomorskom pravu.

8. H. Ka&ié, Deposesija broda kao atribut Mortgagea i ugo-
vorno zaloZno pravo.

U radu koji 3iroko zahvaéa svu sloZenost kupoprodajnih i
kreditnih odnosa u brbdogradnji i brodarstvu na3ega vremena,
v‘pisac iznosi okolnosti koje su dovele do bujanja i eskalacije
kredita, a potom, uslijed poremeéaja u osnovama svjetske pri-
vrede, do labilnosti monetarnih sistema i destabilizacije koja
je narod&ito pogodila pomorsko brodarstvo i brodogradnju svije-
ta. U takvim prilikama pisac razmatra da 1li je tzv, klasi&na
brodska hipoteka kao sredstvo kredita i sigurnosti jo¥ svrsi-
shodna ako je ograni&imo na to da pruZa vjerovniku samo stvarno
pravo da se namiri iz vrijednosti broda prinudnom sudskom pro-
dajom.

U iznoéenjg dvaju osnovnih na&ina sigurnosti otplate dugo-
rodnog pomorskog kredita, naime osobnog jamstva (u prvom redu
banaka) i ugovornog zalofnog prava, pisac se zalaZe za pojam
zaloZnog prava na brodu u ekstenzivnom smislu, obuhvadajuéi ne
samo hipoteku kao institut zaloZnog prava na nekretnine, rim-
sko-pravne tradicije, nego i zaloZnog prava na brodu zemalja
Common law sustava, koji dopu¥ta deposesiju duZnika i uz sud-
sku dopu$ta i tzv. slobodnu prodaju broda.

Pisac iznosi sustinu odnosno razlike zaloZnog ugovornog
prava u uZfem znaZenju (prema naZem Zakonu od 1977. o pomorskoj
i unutrasnjoj plovidbi), s jedne strane, i mortgagea, s druge

strane, isti%uéi prednosti prakti&ne primjene i svrsishodnosti
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kao jednostavnijeg postupka potonjega instituta. Pisac, osim
toga, nalazi da je u naSem pravu, s obzirom na nove propise
imovinskog prava koji predvidjaju "hipoteku", nastala suitinska
i terminoloska razlika izmedju instituta zaloZnog prava u plo-
vidbenom i onoga u opéeimovinskom pravu, pa povlad&i zakljuéak
da je zaloZnom vjerovniku jugoslavenskoga broda dopuiteno, ako
je to i ugovoreno, da radi za3tite svojega prava preuzme posjed
broda, pojmljen kao fakti¥no raspolaganje stvarju, jer za to u
sistemu nema izri&ite zabrane. Pisac ukazuje na stanovitu prak-
su, te zakljuuje da prodaja broda nije u interesu ni zaloZnog
duZnika ni zaloZnog vjerovnika. On smatra da je osnovano oprav-
dano i potrebno prihvatiti suvremenije tumadenje naZegq pravnog
instituta ugovornog zaloZnog prava priznavanjem valjanim uglav-
ka o deposesiji, jer je to doprinos osnovnoj svrsi zaloZnog
prava.

IzneSene misli, zadiruéi u jedan od najakutnijih problema
brodarstva, iako su u stanovitim argumentima kontestabilne, si-
gurno pobudjuju izuzetnu paZnju i u najmanju ruku poti&u na di-
jalog de iure condendo. ‘

9. Z. Matié, Renvoi u novom Jugoslavenskom medjunarodnom
privatnom pravu. '

Renvoi, tj. uzvrat i upuéivanje na daljnje pravo kao jedna
od najspornijih ustanova medjunarodnog privatnog prava, predmet
je razradjenog prilaza njegova postojanja odnosno nepostojanja
u stranim zakonodavstvima i razvoja njegova normiranja u nasem
pravu s obja¥njenjem mnogih dilema u pogledu njegove obveznosti,
dosega i prednosti. Pisac iinosi najnovije odredbe u Zakonu o
rje3avanju sukoba zakona s propisima drugih zemalja u odredjenim
odnosima iz 1982. i kecnstatira, tuma&eéi namjere predlagada za-
kona, da se ustanova renvoi ne primjenjuje u zakonima koji je
nisu predvidjeli, a to bi bio sluaj i s na3im Zakonom o plovid-
benim odnosima.

10. Lj. Mintas-Hedak, Medjunarodna pomorska prijevara u
odnosu na brodarske ugowvore. f

U¢estalost pojava raznovrsnih prijevarnih radnja u pomor-
skoprijevoznom a narc&ito medjunarodnom poslovanju potakla je
brodare i ostali u pomorskom prometu zainteresirani svijet da
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toj pojavi posveti posebnu paZnju, ispita njene oblike i pokre-
ne mjere za njeno suzbijanje.

Ovaj rad razmatra to pitanje ukazujuéi na njegovu aktuel-
nost 1 pruZajuéi podatke iz nove literature koja tu pojavu sve
nagladenije tretira. U radu su predoleni tipi&niji oblici pri-
jevarnih radnja pri prijevozu tereta po brodarskim ugovorima i
napose pri manipulacijama robnim papirima jer se upravo tu naj-
%e3ée u pojedinim regionima ludkog poslovanja pojavljuju. Opi=
sane su mjere kojima bi te radnje primjerno mogle biti suzbije-
ne, ali bi trebalo osigurati i specijalnu medjunarodnu organi-
zaciju koja bi pratila poslovanje i usmjerivala adekvatne mje-

re za suzbijanje tih prijevara (prema prijedlozima UNCTAD-a i
BIMCO-a).

11. E. Pallua, Suvremewni razvoj engleskog prava u zakono-
davstvu ¥ u sudekim precedentima.

Pored razumljivog interesa koje poznavanje engleskog prava
u uporednom pravu opéenito, s obzirom na svoju povijesnu raspro-
stranjenosti u medjunarodnom privrednom prometu, predstavlja,
ono je od posebne vaZnosti u poslovima pomorskog prometa i pre-
komorske'razmjene dobara, gdje se i u na3e vrijeme mnogi odnosi
odvijaju po normama toga prava ukoliko ne dolazi u obzir primje-
na nekog jedinstvenog pravila.

S tog razloga, &asopis je nastojao. od svoga po&etka, u
granjcama moguénosti, pruZiti informaciju o tome pravu, a napo-
se donodfenjem vaZnijih presuda engleskih (i ameri&kih) sudova u
pitanjima pomorskog prava kao‘1 kriti&kih osvrta o njima.

Istim motivom &asopis u ovoj prigodi donosi i poseban rad
O suvremenom razvoju engleskog prava u zakonodavstvu i u sud-
skim precedentima, koji uz osvrt na objavljene presude, donoéi
jedan koncizan ali time ne i manje sadr¥ajan pregled engleskog
sudstva i njegovih formi, izvora prava i karakterisfiénih_ nje-
govih ustanova, u prvom redu onih koje se tidu pomorskeg prava,
ali u preciznom. zahvatu éitavog'sustava, gto odaje pisca kao
VIsSnog poznavaoca razmatrane matefije.

Obiljem pcdataka o najvaZnijim znadajkama engleskog prava, -
o sloZenosti sudske organizacije, postupka i tuma&enja propisa,
rad predstavlja izvor wpoznavanja neobilazne materije za sva-
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koga tko se bavi problemima prekomorske trgovine i medjunarod-
nog brodarstva.

12. V. Polié-Curdié, Ovladtenja obalne drZave it driave
luke kod zagadjivanja mora 8 brodova prema Konvenciji Ujedi-
njenih naroda o pravu mora.

U nizu brojnih odredaba koje sadrZi Konvenciju UN o pravu
mora 1982, a medju kojima i one o zagadjivanju mora, u &lanku
su izloZene 6ne odredbe koje se tidu zagadjivanju mora s bro-
dova. U &lanku se kriti&ki upozorava na stanovite nejasnoée u
pogledu raznih nadleZnosti drZava, pa u vezi s tim i u pogledu
efikasnosti primjene konvencijskih norma. Ova upozorenja ne-
sumnjivo dolaze u obzir u vremenu razmatranja i pripreme rati-
fikacije spomenute konvencije u svijetu i kod nas.

13. K. Sajko, Stvarni statut - Miscelanea.

U sa¥etom obliku, ali u spektru velikog broja zakona raz-
li&itih zemalja, pisac je razmotrio po moguéim kriterijima me-
djunarodnog privatnog prava za odredjivanje mjerodavnog prava
nekoliko vaZnijih pitanja koja se mogu pojaviti u pomorskoprav-
nom poslovanju, kao 5to su: stjecanje i gubitak stvarnih prava
na pokretninama, moguénosti stjecanja vlasniStva od nevlasnika,
mjerodavnog prava\za res in transitu, i pravo raspolaganja od-
redjenim stvarima, odnosno uéinci na temelju robnih papira i

napose teretnice. Razmatranja su znacajan prilog specifiéné
tematike u okviru &asopisa.

14. A.-sihtar, Uvrdtenje arbitraZne klauzule iz brodarskog

ugovora u teretnicu po engleskom odnosno ameridkom pravu.

Cesto razmatranom pitanju u uporednom pomorskom pravu o
odnosu teretrice i brodarskog ugovora, ovaj rad donosi vrije-
dan prilog ukazujuéi na razli&ita rjeSenja u pogledu valjanosti
arbitaZne klauzule izmedju engleskog prava s jedne -i ameridkog
prava s druge strane.

15. S. Triva, Stvarna nadleZnost suda 3a provodjenje pos-
tupka ogranidenja odgovornosti brodara,

U povodu jednog sukoba  nadleZnosti izmedju Opéinskog suda
u Rijeci i OkruZnog privrednoy suda u Rijeci za igvanparniéni
postupak ograni&enja odgovornosti brodara Vrhovni sud Hrvatske
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donio je rjeSenje o nadleZnosti OkruZnog suda za provodjenije
takvoga postupka, obrazlaXuéi ga najboljim razlczima o znadaju
predmeta koji je predmet postupka.

Pisac &lanka, uvaZavajuéi sustinsku razloZnost odluke Vrh-
ovnog suda osporio je njenu interpretativnu osnovanost suptil-
nom aréumentacijom vaZedih procesnih normi iz kojih proizlazi
da su u plovidbenim izvanparni&nim stvarima nadleZni opéinski
sudovi opée nadleZnosti. Ovaj rad u jubilarnom broju zauzima
koliko po procesno-pravnom predmetu, toliko i po vaZnosti tre-
tiranog pitanja zna&ajno mjesto u dometu bavljenja znanstvene
interpretacije postojece norme,

16. B, Vukmir, Za¥to jo& nemamo Kodeks o ponadanju transs
nacionalnih poduzeda?

U &lanku je razmotren rad na donoSenju jednog medjunarodnog
Kodeksa o pona$anju transnacionalnih poduzeda zapolet jo3 1976,
koji bi trebao donijeti izvor medjunarodnog prava o jednom vrlo
i mnogostrano osjetljivom pitanju medjunarodne ekonomske surad-
hje. Svojstvo pisca kao suradnika u. tom radu u ime nafe drZave,
daje &lankuv karakter autenti&ne informacije o problemu koji se
sigurno ti&e svih podru&ja ekonomske medjunarodne suradnje

uklju&ivo i pomorstva, a najvisSe u odnosima u pogledu zemalja
u razvoju,

17. V. Filipovié, U rubrici prikaza knjiga ukazuje na pu-
blikaciju: dr Drage Pavica, Prijevozi kontejnerima, pravni pro-
blemi, Izd. RO /rinski TIZ Cakovec, 1983, str. 289. Istile
njeno znaéénje u razmatranju'sloienih pravnih problema pojavom
kontejnerskog prijevoza u suvremenom prijevozu, razmatrajuéi ih
neposredno u'prijevozu i posredno u efektima takvog prijevoza
na medjunarodne kupoprodajne pomorske poslove.

ZavrSavajuéi retke ove Uvodne rijedi usudjujemo se ponada-
ti da ée na% periodik u novom razdoblju, novoj formi 1 proSire~
nijim sadrZajem ne samo pojadati veé steleno povjerenje svojih
dosadadnjih &¢italaca, nego da ée privuéi interes i novih. 0d
slijededega broja &asopis dce izléziti u novom formatu donosedéi
nova razmatranja ne mijenjajuéi svoju sadrZajnu fizionomiju,
nego produbljujuéi tematiku uvjerenjem da e joS jace prido-
nijeti da pribavi nove prijatelje i suradnike, koji u moru
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vide 3irom otyorena vrata u svijet kroz koja ulazi ne samo ma-
terijalno bogatstvo, nego i ¥ivo strujanje formiranja novih od-
nosa kao i drustveno-ekonomskog preobraZaja njegove nadgradnje.
Baveéi se razmatranjem tih odnosa, Casopis "Uporedno pomorsko
pravo i pomorska kupoprodaja" ispunjava jedan od osnovnih zada-
taka Jugoslavenske akademije znanosti i umjetnosti na izu&ava-
nju pomorstva.
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