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MEDUNARODNA UNIFIKACIJA OPCEG OGRANICENJA
ODGOVORNOSTI BRODARA I NASE PRAVO

r. rnstltut opceg (globarnog, zakonskog) ograniEenja od-
govornosti jedan je od najkarakterlstiEnljth povljesnlh poseb-
nosti pomorskog prava.r ltnogobrojnl teoretldari srnje5tavaju ga
u dareke povljesne daljlne, mozda stoga da opravdaju jedan od
razloga za njegovu suvremenu prisutnost u prar/nl,m slstemlma
Sirom svljeta. Nekl se od znanstvenlka pozlvaju da rlrnski noxae
dedltlo, drugi opet na contrat de commande Lz dvanaestog sto-
ljeca I Amarftjske ploEe, kompJ.llrane u tsto vrljeme.2 Tvrdllo
se da je Lz Itallje lnstltut prenesen u Spanjotsku 1 Francusku
t da Consolato del mare, barcelonski I valencljski Zakon1k sa:.
drZe izrlEite odredbe o ograniEenju odgovornosti.3 preteZur rl€-
djutim, stajari3ta, koja u kodifrkacljama srednjevjekovnog po-
morstva ne nalaze sigurne tragove lnstituta.{ Znameniti nizo-
zemskl pravnlk Grotlus L625, potvrdjujudi ved dugotrajno pos-
tojanje lnstltuti u svojoj zemljl, lstiEe sukladnost ogranide-
nja brodovlasnikove odgovornosti s princlplrna prtrortnog prava.
Hanzeat.ske ordonanse Lz I5f4. ograniEavaju odgovornost brodo-
vrasnlka na vrljednost broda I odredjuju da prodaja broda tre-
ba ,r"ittttt sve tra'Iblne. Harnbur5kL statut lz 1503. I pomorska
pravila Svedskog vladara Lz L667. ved statuiraju fortune de !ner."
Radjanje suvrenenlh koncepcija o nacLonalnoj drZavl pogodovalo
je naporima usnjerenlm na pomorske kodlftkacJ.je. Louis xlv r5gI.
promulglra Ordonnance de Ia lularlner koja ved sadrZl odredbu po
kojo'j "vlasnik broda odgovara za djeta, zapovjednikai no oslo-
badja se odgovornostl abandonom broda I voza::in€.' Odredbe ove
znaEajne kodtftkacije gotovo bez !.zmjena unesene su u francuski
Code de Commerce f807. Engleska I amerL6ka judlkatura uvaZavale
su ordonansu kao dokaz opceg pomorskog prava, ukollko se nije
koslla s domacln zakonskim i sudsklm rje5enjlma.s rnkorpora-
cijom u co€le Napol6on, ordonnance postaje dljelom pomorskog
prava nekih evropskLh i latinoamerlEkih .zemalja.
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2. Nekollko je razloga kojl su uvjetovall uvadjanje 1
odrravanJe lnstituta opceg ogranlEenJa odgovornostl brodara.
vec Grotlus tvrdl da Je lnstltut neophodan kao potlcaj rastu
pomorske trgovadke djelatnosti. fstt, polltlEko-ekonomskl raz-
1o21, navell su engleske brodovlasnlke da se r?33. obrate par-
lanentu, zahtlJevajucl statulranje ogranlEenja koje je vec po-
stojalo u NlzozemskoJ. Dolsta, donosenje prvog engleskog zako-
na te vrste bllo je popraceno obrazlorenjem o davanju potlcaja
vlastltom porprstvu, poveCanju trgovaEke mornarlce I lndustri-
je-" Anerldkl 8e Senat na5ao pred lstovjetnom odlukon tek u ve-
ljaEl r85f, nastojedl rpostavitl amerlEku trgovaEku mornaricu
na lstu razlnu s engleskor!, i7 PolltlEko-ekonomskl aspekt vE€-
menom je dobtvao na tellnl, pd se danas ukazuje vodeCim razlo-
gom odrZanja tog instltuta.

EkononskL razlozl, s mlkro-gospodarskog aspekta poduzetni-
ka, poglavlto su navodlll golemost rizlka I neopravdanost Ei-
njenlce da brodar za svoj pomorskl pothvat odgovara Eitavom
lmovlnom, bez ogranlEenJa.e vec spomenutl engreskl brodovras-
nlcl lallll su se Parlamentu da iukollko ne donese neke odredbe
u njlhovu pomod, trgovlna 1 pomorstvo ostat 6e uvellke obeshra-
brenl, buducl. da su brodovlasnlcL... izlozenl propasti.'e

NavodJenl su I pravl razlozl: autonorunost 1 lnlctjatlva
zapovJednlkovog djelovanja ukazlvall bl na sasvlm posebnu vrstu
zastupnl5tvarro u kojoJ kontrola brodara nlje qeposredna, a ne-
predvldtrvost rooguclh gltuaclja osnazuje utjecaj zapovjednlka. u
vezl sa zasttqlnlEtvom lstlcana je I dopustl-vost brodaru da una-
prljed odredl kojon lmovlnoni zastupnlk more raspolagatl, pa je
na toj osnovl konstrulrana odjelltost fortune de mer.

3. Neposrednl potlcal nedjunarodnoj unlftkacljt instltuta
opdeg ograniEenja odgovornostl. brodara zaslgurno je bl1a Saro-
llkost postojedlh naclonalnlh sistema. premda je donogenje trl-
ju medjunarodnlh dokurnenata uvellke smanjllo razllke medju sls-
temlma pojedlnlh drrava, njlh je I dalje moguce I potrebno izu-
Eavatl lzdvoJeno. sl.stenatlzaclja svjetsklh sl.stema, nekih od
povljesnog, neklh pak od aktualnog znaEenja, izgreda ovako:
a) slstem abandonal b) slstem "lzvr5enja" njenadkog pravai c)
engleskl slstemi d) anerlEkl slstem l. e) opclonl slstemL.
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a) sistem abandona, danas za Francusku vec brv5llr, bazi-
rao se na osobnoj I neograniEenoj odgovornosti brodovlasnlka
koji se svoje odgovornostl, mogao rlje5itt valjanom izjavom o
napu5tanju broda 1 prlpadajuce vozarlne za putovanJe na kojem
je doSlo do dogadjaja Lz kojeg proistJ.Ee trazbrna. slstem se
prlmjenjlvao za djela zapovjednikar ril obveze bllo ugovornog
111 izvanugovornog karaktera. Nepogodnost sistema najzarnjetljl-
vlja je u potpunoj neodgovornostL u sl.uEaju propastr. broda I
nepostojanju zasluZene vozarlne. Ako je taj prlgovor I umanjen
kod rnaterljalnlh Steta zbog postojanja osiguranja, u svoj se
svojoj nepravlEnostl pokazuje kod tJelesnth Steta J' snrtl.ra

b) Slstero nizvrSenja', usvojen I u skandlnavsklm zernljama,
bazlrao se na paragrafu 468. njemadkog TrgovaEkog zakona. Bro-
dovlasnlk nlje ab inltlo odgovarao za tralblne tredlh osobno,
ved je ex lege blla statul-rana njegova ogranldena stvarna odgo-
vornost. Namlrenje izvr3enjern na brodu I vozarinl odnosLlo se
na tralblne ugovornog 1 lzvanugovornog karaktera I to, za prve,
ako se potraZivanje temetjllo na pravnom poslu skloprjenom na
bazL zakonskLh ovlaStenja zapovjednlka ill na nelspunjenju ugo-
vora Sto ga je skl,oplo brodovlasnlk. za izvanugovorne obveze
brodovlasnik je odgovarao ako se tralblna terneljila na krlvnjl
nekog Elana Posade.rs Zapravo se imovlna brodovlasnlka sasto-
jala od jedne fortune de terre I onorlko fortunes de mer, nko-

llko je brodar posjedovao brodova.' 14.SR NjemaEka je derogtrala
svoj slstem ratlflclrav5i KonvencLju lz 1957. I lnkorporlrav!l
njene'odredbe u vldstito pravo-., Jednako su postupire I skandl-
navske zemije.rs

c) sredLnora pro5log stoljeca, Merchant shlppJ,ng Actom 1954,
Vellka Brltanlja uvodi slstem ogranldenja odgovornostL brodo-
vlasnlka teneljen na reglstarskoj tonaZl broda I dulnost obra-
zovanja posebnog fonda za svaku pomorsku nezgodu. rsprva je
ogranldenje tonaZom prisutno samo prlgodom namlrenja traZblna
prolsteklih Lz tjelesnlh Stetar..no vec r8G2. postavljena je
granica jedi.nlce kalkulactje na b 15 111 b 8 po tonl, s obzirom
na Einjenlcu da Ii su postojale traZblne Lz tjeLesnlh 1 materl-
jalnih Steta lri samo materljalnlh Steta. rc Engleskl koncept
principljelno je razllElt od evropskog fortune de merr aproksJ.-
mativna vrljednost broaa prije nezgode odredjlvala je granlcu
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brodareve odgovornostL.l', Po engleskom pravu ogranldenje odgo-
vornostl osoba obuhvadenlh termlnom "owner" bilo je mogude sa-
mo pod uvjetom da je dogadjaj koji je dao povoda traZblnl nas-
tao bez nji.hove "actual fault or prLvity". pri.vity oznadava su-
djelovanje u lnteresu lli znanje, a znanje obuhvada nc samo ono
Sto je brodovlasnik dolsta znao, vec i ono Sto je s obzirom na

svoj poloZaj trebao znatl. rB "Rljedl actual fault or prlvity...
ukazuju na neSto osobno u vlasnlku, ne5to 5to mu se moZe prlpi-
sati u krlvnju...'le Dugo se vremena smatraro da za gre5ke na-
vlgaclone prlrode brodar ne moZe bttl smatran "at fault',. U

praksi s€r medjutim, pokazalo da sudovi zdt prima facie, navi-
gaclone gre5ke zapovjednika ipak okrivljuju brodovlasnj.ke i u
sludajevima kada su potonjl propustili oslgurati na brodu kopi-
ju knjige signala za manevriranje luke London na brodu koji je
u luku redovno poslovno svracao ili kada su propustili upozo-
rltl zapovjednlka na rlzlk brze plovldbe u magli uz uporabu is-
pravnog radara. zo Katla .je brodovlasnlk pravna.osoba, pojavljuje
se irroblem utvrdjivanja osobe kojoj se moZe lmputirati "actual
faurt or prlvity". Engleska judikatur:a je za ovo osjetljivo pi-
tanje pronaSla pouzdanL oslonac u tumaEenju Lorda kancelara
Haldanea:n (pravna osoba) je apstrakcija. Ona nema vlastj.tog
miSljenja ... j stogm treba njezj.nu aktivnu i upravrjadku vorju
tralitt u nekoj osobi koja se za, neke svrhe moZe nazvati puno-
mocnlkom, all koja je u stvari upravljajuce mi5rjenje i volJa
pravne osobe, pravl ggo i sredl5te liEnosti pravne osobe. "21
u znamenitoj rjeSldbi "Lady GVendoren" pokazala se opasna ten-
dencija da je pravna osoba ne{zostavno li3ena ogranlEenja odgo-
voqnosti, jer je "arter ego problem" razrije5en "pronalaZenjem,,
odgovorne osobe koja je poloZajem bila relativno nisko u uprav-
ljadkoj hljerahijl. No f968. je KuCa Lordova usvojlla gledi5te
po kojem "upravljaEku vorju" pravne osobe ipak varja traziti
medju onim osobama "kojJ.ma je povjerena izvr3na vlast pravne
osobe." Interesantno je napomenuti da u posljednjlh dvadesetak
godina judlkature, nljedan brodovlasnik-pravna osoba ntje usplo
u parnlcl ishoditl ogranidenje odgovornosti! Stoga je razumlji-
va spremnost kompanlje da nagodbama prema5uje zakonske lirnite
umjesto uPu$"tanja u rLzike parniEenja s lo5im perspektlvama is-
hoda. zz Vellka Britanija je ratificirala obje recentne Konven-
cije, onu iz.tg57. i onu Lz \976. godine.zs
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d) Anert6kl saveznl zakon o ogrant6enju odgovornosti bro-
dovlasnlka done5en je I85f, nakon katastrofalnog poZara na bro-
dovlasnlka donesen je f851, nakon katastrofalnog polara na bro-
vidan poloZaj po uzoru na svoje engreske korege. Jedlnlca ogra-
niEenja odgovornostl je putovanje, a ne pomorska nezgoda, a Lz-
vorno je sistem neobidno nalikovao pravom abandonu. Fond ogra-
nidene odgovornosti za materljalne Stete sadrZi vrljednost bro-
da poslije putovanja 1 vozarinu ("pendlng frelght"), ali ne i
osigurnlnu. Anandmani Lz 1935. I 1935. godlne (The slrovlch
Amendment), nakon razornog poZara na luksuznom brodu Morro Cas-
tle, koji je odnlo rl5 ljudsklh zlvota, utvrdlll-su dodatnl
fond ograniEenja odgovornostl u iznosu od 60 dolara po toni
broda sErno za potraZJ.vanja Lz tjelesnih povreda tli gubltka ,,L-
vota. ovaj valnl pomak ln favorem vjerovnlka ostvaruje se po
nezgodl, a ne po putovanju. vrhovnl sr:d je 1954. omoguclo vje-
rovniclma da lzravno tuZe oslguratelja brodovlasnikove odgovor-
nostl, uskraCujudl u lstl mah oslguratelju mogucnost da se po-
zove na oslguranlkovo pravo na ogranl,denje odgovornosti.2s Ame-
ri6ka judlkatura sa sve vedom podozrlvo5du promatra institut:
vellka se pozornost obrada na vlasnikovu prlvity or knowledge
u pogledu stanja nepodobnostl broda za plovldbu na poEetku pu-
tovanjar DEI kontrolu navlgaclje I na konstrukclju termlna ',non-
delegable duty". VeC decenijama amerlEkl sistem deklaratlvno
nastojl na lrcboljSanju svojeg lnstltuta ograniEenja odgovornos-
ti, alt ne pristaje na konvencijska rje3enja.

b) Opcioni sl.stemi. ovamo se mogu ubrojlti neki nacionalni
sisterni (Bbfgija, SSSR, I.taJ,ija, GrEka) kojl kombiniraju aban-
don s odredjenlm forfetnlm iznoslrnd.25

4. IzloZeno stanje svjetsklh sistema o ogranlEenju broda-
rove odgovornostl krajem pro5log stoljeda dovelo je do urgentne
potrebe kompromlsa na medjunarodnoj razlnJ.. Internatlonal Law
Assoclatlon (ItA) poEela je jo5 1885. rad na unlflkaeljl, koji
je cMr mnogostruko razvl,o. Tek nakon Sest prenarnlh t trl di-
plomatske konferenclje u Bruxerlesu do5lo je do "herojskog po-
ku5aja komprornisan, Lzralenog Medjunarodnom konvencijom za Lz-
jednaEavanje neklh pravlla o odgovornostl vlasnika pomorsklh
brodova Lg24.2c
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I - Idediunanodna kontteneiia za izjednadauanje nekih pnattila o
odgooo?nosti tlaenika pomonakih bnodoua, 7924.

Da nlje medjunarodnog porljekla I domasaja, Konvenclju bi-
smo bez dvojbe smjestill u nopclone sistemen izlolene u prethod-
nom poglavlju, buducl da se bazlra na ldejl po kojoj se brodo-
vlasnlkzT oslobadja odgovornostl abandonlrajuCi lznos vrijednos-
tl brodar pau5alnog iznosa vozarlne u visini fOt vrijednosti bro-
da na poEetku putovanja I uzgrednosti2s za slljedede traZbine:
a) Lz Steta nanljetlh tredlma na zenljl 111 na vodl djellrna ilt
krlvnjom zapovjednika, posade, pllota lli koje druge osobe u
sluZbl broda, b) Lz naknade Steta na teretu, predanom zapovjed-
nlku radi prljevoza, 111 Steta nanesenl,h dobrirna t stvarlma na
brodu; c) traZbine nastale Lz teretnlce; d) traZbine Lz nautiEke
krivnje, poEinjene u izvr5enju ugovorai e) Lz obveze uklanjanja
podrtlne i nadovezujudlh obveza; f) Lz nagrade za pomoc i spa5a-
vanje; g) Lz doprlnosa brodovrasnika u zajedniEkoj havariji; ,J)

iz doprinosa brodovlasnika u zajedniEkoj havarljl; h) Lz ugovo-
rnih obveza koje je zapovjednik skloplo ili lz operacija koje je
izvr5io na teurelju svojlh zakonsklh ovlasti lzvan luke sjedilta
brodar a za stvarne potrebe da brod saEuva tlt da nastavi put,
uz uvjet da te potrebe ne protzlaze nl, Lz nedostataka nlti Lz
nepotpunostl opreme lri opskrbe broda na poEetku putovanja; ili
ograniEava svoju odgovornost za traZblne od a) do f) od vis.j,ne
I funtl sterlinga (u smlslu zlatne klauzule). ze Nema mogu6nosti.
ogranidenja odgovornostl za obveze nastale Lz'acts or faults',
brodovlasnlkaj za traZbine lz toEke "h") koje je brodovlasnik
lzrlElto odobrlo I za brodovlasnlkove obveze nastale Lz ugovora
o namje5tenju posade I ostalih osoba u sluZbL broda. nJedinica
ogranidenja' je pomorska nezgodarso premda je kompliclrani naEin
procjene vrljednostl broda u sluEaju sukcesivnih nezgoda u teo-
rijt nal.Sao na negodovanje.3l u sludaju tjelesnlh ozljeda itl
smrti, vjerovnlcL su btlt beneficLranL posebnim iznosom od g

funtl sterlinga po tonl broda. u sluEaju nenamirenja u dostat-
nom iznosu, mogri su konkuriratl, po3tujuci rang privllegija,
na svotl odredjenoj za'materljalne Stete.

Prigovorl Konvencljl svode se na neuspjeSnost poku5aja po-
mirenja naclonalnlh slstema, hd nelogicnost p.ruZanja opcije
brodovlasnlkur rl€t nedostatan krug osoba koje su mogle traZitt
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ogranlEenje, na neuzlnanje u obzlr lnflatorne bujlce, koja je,
srudlv5l se u bududlrn godlnama nakon dono5enja Konvenclje, sta-
vljala brodovlasnLke u iznlmno pogodan poloZaj.sa I onlh 15 dr-
Zava koje je vezJ.vaLa djelomJ-ce su je otkazale, pa je Konvencija
danas poglavlto od povljesno-pravnog lnteresa.

II ' I'tedjunanodna konrseneija o ognani6enju odgovornosti vLaenika
pononekih bnodooa, L957.

Nakon Eetlrl poslljeratne plenarne konferencije CIuiI-a
(Antwerpen L947, Amsterdam f949, Napulj 195f. i liadrid 1955.) na
Dlplomatskoj konferenclji u Bruxellesu donesena je nova konven-
clja' koja je trebala poboljSati medjunarodnu unlfikaclju insti-
tuta, nakon oEiglednog neuspjeha Konvencije Lz L924. god. Opre-
dije11v51 se za engleski slstem ogranldenja odgovornostl tonaZom
broda' izbjegnute su naEelne nedoumLce oko kompatlbllnosti v15e
slstema ogranlEenja odgovornost,l. u pogledu osoba, Konvencija
pro5iruje pravo na beneficlj lnstltuta na sve osobe koje mogu
bltl odgovorne 1z plovldbenog pothvata: brodovlasnlka, brodara,
sve Earterere, poslovodju brodovlasniEke zajednlce, zapovjedni-
ke, posadu I nanje5tenlke svlh onih osoba ovla5tenih na ograni-
denje, za djelovanje narnje5tenika u okvlru radnlh duZnostlJ3
ogranlEenje se cdnosi t na odgovornost broda, pokrivajuci t{me
odgovornost tn rem Lz angloameriEke pravne koncepcije. Za svaki
pojedlni dogadjaj tz, kojeg mogu prolstecl trazbJ.ne, dakle za
svaku nezgodu postojl.posebnl fond ogranlEenja. No potraZivanja
tz jednog fonda (dakle t jddnog dogadjaja, nezgode) odnose se
na sve osobe ovla5tene na ogranidenje, Sto praktlEkt omogudava
da vL5e odgovornlh osoba osnuje zajedniEkl fond. Konvencija
podvrgava ogranlEenju traZblne proistekle Lz ugovornih t lzvan-
ugovornih odnosa. Razdioba traZblna lzvr5ena je u tri kategori-
je: f) traZbLne nastale smrdu 1I1 tjelesnirn ozljedama osoba ko-
je se nalaze na brodu radl prijbvoza 1 nastale Stetama I gubici-
ma stvarl koje se nalaze na brodu;"2) trazbine proistekle lz
smrtl ili tjelesnlh ozljeda osoba na vodi ili na kopnu, odnosno
prolstekle Lz materijalnih Steta na stvarima koje se nalaze Lz-
van broda, ako su'dotldne Ste.te prouzroEene skrivljenim l1i ne-
skrivljenlm 6lnom ill propustom osoba na brodu za koje je brodar
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odgovoran, a od osoba koje se ne nalaze na brodu samo ako se
skrivljeni 111 neskrivljeni din ilt propust tih osoba odnosi na
plovLdbu, rukovanje (upravu) brodom, ukrcaj, prlj evoz ilt lskr-
caj tereta 111 ukrcavanje, prijevoz ili iskrcavanje putnika;
3) traZbine za obveze nastale ex lege, koje se odnose na ukla-
njanje podrtina, odsukavanje lli unj-stenje potoprjenog, nasuka-
nog lli napu5tenog broda 1 stvari na takvom brodu, t€ za obveze
povodom Steta koje brod nanese lucl-, luEklrn postrojenjlma i p1o-
vnlm putevlma.3{ povodom traZblna prolstekrlh Lz smrtl itl tje-
lesnlh ozLjeda osoba koje su u radnom odnosu s brodarom, u dva
sluEaja nema ogranlEenja odgovornostL, ve6 je potrebno opservi-
ratl pravo ugovora o zaposlenju: a) ako po tom pravu brodar
uopde ne rnoZe ograni.Ei.ti svoju odgovornost; b) ako je po njero-
davnom pravu za zaposlenje moZe ograniEiti na lznos visi od
konvencljskogP5 ogranlEenje odgovoinosti iskljuEeno je za do-
prinos Lz zajednlEke havarlje 1 trazbine prclstekle Lz spa5a-
vanja. Kod potonjlh trazbina opravdano je iskljudenje ograni-
denja, jer je logldno da brodar odgovara vjerovnlku do iznosa
korLstl koja mu je prlbavrjena.3c vlsina ograniEenja iskazana
je u Poincard francima (65r5 miligrama zlata Eistode gOO/1000),
a zavisi o reglstarskoj tonaZj. broda. Nastanu li Lz jedne nez-
goae samo materlja'rne Stete, bvota ogranldenja iznosi l.0oo
franaka po toni, a za sludaj nastanka samo tjelesnih Steta ili
smrtl 3.r00 franaka po toni. No, u sludaju nastanka obiju vrsta
Steta Lz jednog dogadjaja krajnji limit po toni..iznosi 3.100
franakd', a fond ograntEenja dijeli se na dva posebna dijela.
U takvoj koristelaelji -traZbina na tjelesne Stete odlazi udlo
od 2.r00 franaka po toni broda, a na materijalne stete udio od
1.000 franaka. S nepodnilrenlm ostatkom svojlh traZbina vjerov-
nicl tjelesnih Steta mogu konkurlrati u dijelu fonda namije-
njenom narnlrenju naterljalnih Steta. obratni sru6aj nije do-
pu5ten. Primjena Eitavog slstema ograniEenja odgovot'nosti za
spomenute tralblne ovisl o nepostojanju brodareve ',actuaI fault
or privity", odn, 'faute personnelre'. Konvenelja je preuzera
oblik nestupnjevane krivnje, konclplran 1 pojaSnjen u brojnlm
angloamerlEklrn precedentnim sudskim odlukam&. 37 Nor "osobna
krlvnja" zapovjednlka ill dlanova posade, proj.stekla Lz obav-
ljanja njihovlh funkclja ne od.uzlma.tlm osobama beneficij ogra-
nidenja. Akc. je, pak, zapovjednik broda u j.sto.vrijeme i vlas-.
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nlk, suvlasnlk lll brodar, ovlsl o njegovu svojstvu (funkcijl)
u odnosu na podinjeno djelo da lt 6e docl do prLmjene ograniEe-
nja. ga Kod brodova tonaze nanje od 300 tona, smatra s€, po od-
redbarna Konvenclje, za vlslnu ogranidenja mjerodavnim ta donja
granlca.3e Namirenje. 1z fonda ogranlEene odgovnrnosti razmjer-
no je I ne vodl raEuna o eventualnom postojanju privllegija na
brodu za one traZblne za koje je fond osnovan. oo postupovna pi-
tanja sasvlm su prepu5tena reglementaclji legls fori.

r uz prlnj.ttt" slabosti, zamijecene tljekom godina primje-
ne konvencljskih odredaba (preniske svote ogr-aniEenja, preuzak
krug osoba koje imaju pravo na ogranldenje, difuznost koncepta
"actu.ar fault or prlvity') Konvenci ja danas obvezuje v15e od
30 drZava. Promjenom obradunsklh jedlnlca (o tome Lnfra) nas-
toji se realLziranom konceptu "produljlti- Zivot" i u izmije-
njenim uvjetlna.

rrr Kontteneija o ograni\eniu od,govonnoeti za pomonske traE-
bine,1976

Hambur5ka konferenclja cMr-a godine Lg74. podrobno se ba-
vila pltanjem neninovnostL izmjena odredaba Konvencije Lz 1957.
l,tnogo se razloga sabralo: uskladjivanje Konvenclje s novim me-
djunarodnlm konvenci-jama o odgovornostl poduzetnlka nukledrnih
brodova 1 o odgovornosti za zagadjlvanje mora ugtjikovodlcima,
promj€na vrljednosti brodova na svjetskom trzistu, koja je,
udruZena s' lnflatornim kretanjima, i.ziskivala utvrdjlvanje no-
vih iznosa ograniEenja. rrr Pojava brodova ogronne tonaZe traZila
je nijansiraniji slstem kalkuliranja ograni.Eenja, a pojava Kon-
vencije o baldarenju mljenjala je samu osnovu karkulacije re-
glstarske tonaZe. Suvremena monetarna konstelacija nametala je
primjenu novih obra6unskih jedinica. u Hanburgu su- nacrti iz-
mjena pripravljeni u varijantl "maxi" i "mini,, nacrta. u Londo-
nu je dvlje godlne potom donesena nova Konvenclja, a brlselskim
Protokolom Lz r979. izmijenjene su obradunske jedlnlc€. e2

Na.mjera vrro ekstenzivnog obuhvacanja ogr:aniEenjem odgo-
vornosti oSoba i,zloZenlh odgovornostl za opasnosti i rizike
mora unekoliko je lznevjereria, s3 all su.ipak formuracijom obu-
hvadeni spa'slocl (dak i^ onl kojl djeluju izvan broda) I tredd
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osobe, odgovorne za poduzimanje preventivnlh rojera 1, ekspllcit-
rlor osigurateljl.+4 Tralblne podvrgnute ogranlEenju deflnlrane
su bez Lzravnog nadovezivanja na poEi,nltelje. spomenutL sur Lz-
nedju ved uoblEajene eDumeracije Lz Konvenclje lz 1957, I Etete
tz spa3avanja, ss zakaSnjenja u prljevozu tereta I putnikar VE-
djenja podrtine. Izuzete su od ogranlEenja traZbine nastale Lz
nuklearnih Eteta, trarblne podvrgnute Konvenclji o gradjanskoj
odgovornosti za Stete od zagadjlvanja ugljlkovodlcirna, traZblne
vezane za s1uZbu broda od strane sluZbenika vlasnika ili spasi-
oca. Statul'ran je novl ratlo ograrJ.Eenja odgovornosti: "trgovad-
ka osigurljlvost', premda teoretiEarL tvrde da pune moguCnosti
koncepta osigurljlvostl u konkretnom sluEaju vlslne ogranldenja
nisu dovoljno lskorlStene. sc

AngloamerlEki judlkaturom osnaZenl koncept "actual fault or
privj'ty" konaEno je u Konvencijl napu5ten na radun stupnjevanog
koncepta krlvnje. sada je brodarov osobni Etn ill propust koji
uklda ogranidenje deflnlran namjerom ("personal act or omission,
commltted wlth the intent to cause such loss') ili bezobzirno5du
(neproml3ljeno5Cu) t sa znanjem da Ce do takve Etete vjerojatno
doCl ("or recklessly and wlth knewledge that such loss would
probably result"l.rz

Speclal Orawlng Rights (posebna prava vu6enja) zamljenila
su zlatnu klauzulu l-skazanu u polncard franclma.

PovlSenje granlca odgovornosti prema Konvenciji Lz 1952.
lzvr5eno je u lznosu,od gotovo roOt, all je usvojen novL sistem
progreslvnog' srnanjlvanja dodatne obraEunske vrj.jednosti na rast
tonaZe broda.oo Najvlle obr'aEunske svote po tonl predvidjene su
za brodove od 500 do 3.ooo tona 500 obraEunskth jedlnlca, a
najnlre za svaku tonu koja prekoraEuje ?0.000 tona L67 jedi-
nl'ca- Rje5enja odjelltth fondova za traZblne proj.stekle lz tje-
lesnlh I rnaterijalnih Steta zadrZana su i u ovoj Konvenciji, za-
jedno s mogucirn nprelljevaniem' trd,Zbina Lz tjeresnth Eteta u
drugi fond u sluEaju nepotpunog-. namirenja. No za trazblne zbog
smrtl lli tjelesnlh ozljeda putnlka na brodu, poslo se stopama
Atenske konvenclje o prljevozu putnlka i prtljage Lz Lg74. 90-
dine, s rj.mitom odgovornosti'per caplta od cca 56.000 dolararrre
uz odredjenu fiksnu svotu po brodu (26 milijuna obra6unskih je-
dlnica lli 30 mllijuna dolara).
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Konvencija treba stupl,ti na snagu godlnu dana nakon dva-
naest ratiflkaclja'111 pristupa. Danas obvezuje Spanjo1sku, V€-
liku Brltanlju, Francusku, Japanr Llberiju i Jemen.so Skandl-
navske zemlje, Svedska, Danska, Flnska i Norve5ka poduzele su

odluEne korake k ratlflkacijl. Nlzozemska I Panama ratLficirat
Ce KonvencJ.ju unutar roka od slljededlh pet godi.nar Dit sli6an
naEln razml5ljaju SR Njema6ka i Belglja, a Svlcarska se sPrema

usvojltJ. konvencljska rje5enja kada ona postanu Pravo glavnih
pomorsklh zernalja.sl OElto, vef krajem ove dekade Konvencija bl
trebala stupltl na snagu. Njena Ce se uporabna vrijednost I efi-
kasnost pokazatl postupDor no neosporna je ved sada rezolutna
teZnja za postavljanjem.novlh prlnclpa bltl i provedbe lnstltu-
ta ograniEenja globalne odgovornosti,s2

5. Sve'do.I. stjednja t978. opde ograniEenje brodarove od-
govornostl bllo je nornlrano 61. 2L6. Code de Commercea Lz 1808.

Ta je odredba stuplla na snagu u sijeEnju f812, t€ nakon obnove

austrljskog suverenlteta na na5oj obalt ,idr5"tt. na snazi od

fgf9. Kao pravno pravllo sistem abandona je zadrZan u Jugosla-
viji od dono5enja Zakona o pomorskoj I unutra5njoj plovidbi
L977. 9. U poslljeratnom perlodu samo je nedavno, u jo5 pendent-
noj parnj.cl, princj.p abandona Lz svojih dotad teoretskih okvira
postao predmetod Zive sudske prakse.53

Jugoslavenski zakon je recipirao odredbe i naEela Konven-
cije o ogranlEenju odgovornosti vlasnika pomorskih brodova Lz

1957. u svoje Elanove, premda Jugoslavlja samu Konvenciju Lz

nepoznatlh razloga nlje ratiflcLrala.5a TraZbine pobrojene u

dl. 379. odgovaraju'u potpunostl traZbinama za koje se moZe

ogranlditi odgovornost prema Konvenclji Lz r957. ttedjutlm, us-
lljed speclflEne strukturiranosti odredaba na5eg Zakona, posebno

su od izvanugovornlh obveza lstaknute na zasebnom mjestu odgo-
vorhost za smrt i tjelesne povrede kupada i drugih osoba u moru,

odgovornost za o5teCenje stvarl i zagadjivanje okollce, odgovor-
nost za zagadjlvanje! od pomorskog broda tzlljevanjem ulja koje
se prevozi kao teret.55

Za tralblne preuzete Lz Konvencije Lz 1957. godine krug
osoba tcojg mogu ograniEltl odgovornost takodjer je J.stovjetan
s krugom osoba medjunarodneg uniflkacljskog instrumenta.5c No

brodar je naEelno apostroflran ka6 glavnl nosllac odgovornosti.
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Fond ogranidene odgovornostl obrazovan )a na principu iden-
tiEnom onom Lz Konvenclje Lz 1957. Nastanu li jednim dogadjajem
i materijalne t tjelesne 3tete, brodar za svaku tonu broda ogra-
ni-6eno odgovara do vislne identiEne onoj ako nastanu Lz dogadja-
ja samo tjelesne Stete. No, u sludaju dvovrsnlh Steta, fond se
razdvaja na dva dijela: jedan u vlsini iznosa koji bi postojao
da su Lz dogadjaja nastale samo materj.jalne Etete, drugi, nami-
jenjen tjeiesnlm Stetama, dvostru}.o vi3eg iznosa. Jugoslavija je
godlnama nakon dono5enja Zakona imala nesrazmjerno visoke linrite
ogranlEenjar ro ne Lz pobuda na6elnog ekscesivnog favoriziranja
vjerovnlka, nego 1z puke greSke prl uno5enju brojEanih lznosa u
Zakon. naaf lak5eg snalalenja, donoslno iznose (nakon isprava i
prvotno) u tabllcl:

Stete nastale
dogadjaja:

Lz pojedinog IZNOS OGRANICENJA:
S1. llst Sl. Ilst St. list22/77 t3/82 r0l83

Samd materljalne Stete 12.000 2.500 4 .000

Samo tjelesne Stete 36.000 7.500 12,000
!4aterijalne I tjelesne Stete 35 .000 7.500 12.000

Tjelesne Stete 24.000 5, C00 8.000
l.taterljalne Stete r 2.000 2.500 4.000

zakon se, sukradno odredbi protokola o potpisivanju Kon-
venclje 1z f957, Posl'uZlo mogudnoSCu da odredL mlnlmalnl iznos
ogranlEenja,u svotl predvldjenoj za brod od r00 tona, bez obzi-
ra na stvarnu nlzu tonazu broda. odredba je ln favorem laesi.

zakon usvaja odredbu Konvenclje Lz Lgsl. pci kojcj brodar
ne moze ogranldlti svoju odgovornost u sluEaju njegove osobne
krlvnje pri prouzroEenju dogadjaja.. Termin obuhvaca, -nestupnje-
vano' dakako 1 obldnu nenarnost. No zapovjednik, posada broda i
osobe koje rade za brodara modi Ce ograniditi svoju odgovornost
Eak i u slu6aju osobne krrvnje, ako. nlje doloznog znaEaja. va
Stete nastale snrcu tll tjelesnom ozrjedom osobe koja je kod
njega u radnom odnosu, brodar odgovara neograniEeno.

Osnlvanje foncla ogranidene odgovornosti pretpostavka je za
primjenu instLtuta 1 tlm Elnom brodar izuzima svoju ostalu rmo-.
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vlnu od naplate potraZivanja. Osnivanjem fonda brodar ne preju-
dicira pitanje prlznanja odgovornosti za tralbine podvrgnute
lnstitutu ogranldenja. Sredstva (najEe5de osigurateljno iti
bankovno jamstvo) moraju blti u visini zakonskih iznosa ogranl-
Eenja I na slobodnoj raspoloZbi suda. Osnivanje fonda je sred-
stvo kojfun brodar oslgurava svoj brod (ili brodove) od nepogod-

nosti zaustavljanja broda sudskom narednort.sT

Vjerovnlcl se namlruju Lz fonda ogranlEene odgovornosti
ukollko se njlhove traZblne odnose na dogadjaj za kojl je fond
konstltulran. Naml.rlvanje Lz fonda je razmjerno, samim osnlva-
njem fonda prestaju zakoriska zaloZna prava, a v-jerovnici se na-
miruju tz fondova shodno svojlm traZbinana (za materljalne Stete
Lz fonda za materijalne Stete, zd tjelesne Stete Lz fonda za

tjelesne Stete). Nepodmirenl vjerovnj.ci Lz potraZivanja po tje-
lesnim Stetama iscrpljenjem "svog" fonda mogu konkurirati nepo-
dmirenim.dijelom svojth potraZivanja u fondu osnovanom za mate-
r.ijalne Stete, ali obratan sludaj nije dozvoljen.

Eventualno prebljanje brodarove traZblne Lz istog dogadjaja
prena vjerovni.ku odvija se po nadelu single liability: traZbine
se lsprva medjusobno prebj,ju, a tek s eventualnim viSkom vjerov-
nik konkurira u,.fondu.58

Za5tita brodarove trgova6ke djelatnosti mogla bl bltt ugro-
Zena kada je sudskom privremenom naredbom zaustavljen brod, iako
je fond osnovan. Zakon odredjuje da sud mora uklnuti privremene
mjer€ ako je fond osnovan u na3oj zemlji ili u inozemstvu "ako
je takvo dslobodjenje predvidjeno rnedjunarodnim ugovorom". !lis-
Iilo s€, lndlrektno, na skoru ratlflkaciju Konvenclje Lz 1957,

koja nalaZe obvezatno ukldanje ovr5nlh mjera ako je fond osnovan

u luci dogadjaja Lz kojeg je nastala traZblna' a ako dogadjaj
nlj.e nastao u lucl, onda u prvoj lucl pristajanja brod6 nakon

tog dogadjaja. Radl I1 se o tjelesnim Stetama ili- Stetama na

teretu, a fond je osnovan u luci iskrcaja osoba (putnika) ifi
tereta, sud takodjer mora ukinuti ovrSne mjere. Ukoliko je, pdk,
fond osnovan u inozemstvu na mjestu razliEitom od gore navedenih
po odredbama Konvenclje, sud Ce po svojoj diskreclonoj ocjeni,
uz obrazlpZenje, modi ukinuti ovr5ne mjere.

Ukupna visina ogranid€ne odgovornqsti u sluEaju odgovor-
nosti vi5e osoba ne moZe prijedt iznos za koji- odgovara brodar,
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Eak i u sluEaju da osobe nisu sudjerovare u osnivanju fonda
ograniEene odgovornosti.

6. Ratlflkaclja Konvencrje Lz 1952. godine, koja se godi-
nana Elnlra bllskln I rogidnlm dlnom, danas bl rpak izazvara
iznenadjenje. RazvoJ lnstrtuta ogranrEenja brodarove opce odgo_
vornosti 1. nova ostala konvencljska rjesenjar. poglavito Konven_cija ujedinjenlh naroda o prrjevozu robe morem, krecu novlm pu_
tem- zell li na5a zemlja slijedltl progiesr,vna rje5enja novi.hunifikacijsklh medjunarodnlh instrumenata i praksu judlkature
zemalja koje na te instrumente svracaju veliku pozornost premdaih formalno ne usvajaju (npr. sAD), morat 6e se suoEiti s nemi-lim i-zazovom sagredaja oportunosti usvajanja nove Konvencrje.
To namece detarjnu preradu instituta u nasem zakonu i si.gurnobi rezultiralo daLekoseZnj.m ekonomskirn i inim tmplikacljama. No,
vezanost na5eg pomorstva za svjetske trendove, barem naEelno,
trebala bi induciratl zakonodavne napore u pravcu suvremenijih
rjesenja od onlh koja nudr Konvencija Lz 1952. godine.
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"Ratif ikaci'ia -medjunarodnih pomorskin konvenci ja i -na5e pra-vo', u: uporedno pomorsko privo I pomorska xup5frodaja, 2^-greb, L982, br. 94, str. 7l
52 i Protokol o izmjenama Konvenci'je Lz 1957. bazira se na novim

obradunskim jedinlcama, sDR, zadrZav5i principe i odnose Lz
Konvenci.je iz 1957. (usp. npr. el . 2! . lznosi se preradunavajuu nacionglnu valutu drZave u kojoj se ograniEenje traZi. orZi-ve-neElanice Medjunarodno3 monetainog fonda na lemelju bazid-nih proporclja odredjuju vrijednosti u nacionalhoi vituti.
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r.8 Usp. Xerrl r op. Cit. , str . 34 3
ro Dolarskl lznosi slulili. su samo

nosnlh odnosa I nlsu expressls
op. clt., str. 203
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V. za povijest instituta kod nas: V. Filipovi6: Limitation
of non-contractual liability, str. f04-f05 i isti autor: Op-
6e ograniEenje..., str. f46-L47. Abandon se u sudskoj praksi
pojavlo povodom potonuda na5eg broda "Cavtat" nakon sudara s
panamskim brodom. Talljanska vlada je naredila spa3avanje te-
reta broda, kemljsklh adltiva za naftnu industriju, Lz svojih
terltorijalnlh voda, a tro5kovl uspjeSnog spa5avanja dosegli
su svotu od 20 nllljuna dolara. Brodar je izjavlo abandon.

V. Flllpovid: Ratlf lkacij€1..., str. 70

Jugoslavija je ratlfj"cirala Medjunarodnu konvenciju o gra-
djanskoj odgovornosti za Stetu prouzroEenu zagadjlvanjem
ugljikovodlclma, 1969. (S1. llst SFRJ Dod. rnedj. u9. br.
7/L9771 I *ledjunarodnu konvenciju o osnivanju medjunarodnog
fonda za naknadu Stete nastalu zagadjivanjem ugljlkovodicima,
1971. (S1. list SFRJ Dod. medj. u9. br 3/19771. Odgovara bro-
dovlasnik na temelju kauzaliteta, a svota je ograniEenja
2.960 din. "po sluEaju i tcni broda, s tin da ukupna svota
ni u kom sluEaju ne moZe prijedi 310.800.000 dinara."
Usp. pogl. br 4-If
v. Filipovid, OpCe ogranldenje..., str. I48
Usp. npr. Pallua-Jaka5ar op. clt., str. 77

Mr Alekmndar Bravar

THE INTERNATIONAL UNIFICATION OF THE GLOBAL
LIMITATION OF THE SHIPOWNER'S LIABILITY AND
YUGOSLAV LAW

In thd first part of.the paper, the author traces the his-
torical development of the instltute of llrnltation of shipownei'"s
liability. He considers parallels with the Roman legal principle
of noxae deditlo to be lnaccurate and flnds no real support for
the thesis of the existence of the institute in mari.time codi-
f j.cations of the Middle Ages. Before Grotius' famous apology of
the institute, the basis of lts existence can be fouria in Sta-
tutes of Hamburg and Hanseatic Ordinances. The Ordonnance de Ia
Marine brings to a close the past of the instltute and may be

considered as the threshold of a modern conception.

The r6asons for the introduction of the institute are then
presentedt policy encourageriient of . investment of risk capital
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in maritime adventrires, protection of mar j.tLme trade shipowners
and aspects of legal reasons.

Natlonal legal systems concernlng the limitation of shipow-
ner's llablllty are divlded in flve sectlons: a) The Abandonment
systern; b) The German system of r{aritlrne Lien; c) The English
system; d) The Amerlcan system and e) optlon systems.

Itlodern lnternatlonal unLfl.cation efforts are shown ln -the
rnternatLonal conventLon for the uniflcatlon of certaln rules
relatlng to the ltmltatlon of the liabirlty of owners of sea-
-golng vessels, L9z4; the rnternatlonal conventlon relatlng to
the llmltatl-on of the rlablllty of owners of sea-golng ships,
1957. and the.conventlon on llrnltatLon of llabillty for maritime
clalms. 1976.

The Yugoslav llmltatlon system
of the 1957 Convention.

is based on the principle

. In the last Sectlon, the author underlines the necessity
of Yugoslav marltlme law to joln modern efforts in internatio-
nal maritime law for tfie unificatlon of the lnstitute. The only
reason:hle way would be to put the ratlficatlon of the Convention
on llnltatLon of rtability for maritime clalms, Lg76, under
scrupulous consi.deiatlon.
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