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Prof. dr Vojislav Boréié

RAD NA POMORSKOM TOVARNOM LISTU
(SEA WAYBILL)

Na inicijativu CMI-a 1983. osnovana je radna grupa koja
je trebala izraditi Jedinstvena pravila za pomorski tovarni
list (dozvolimo si takav prijevod rijedi koji najvisSe odgovara
naSoj pravnoj terminologiji).

Grupa se prvi put sastala 1. prosinca 1983. i imenovala
predsjednikom prof. Kurta Groenforsa. Osnivanje radne grupe
uslijedilo je nakon Kolokvija Medjunarodnog pomorskog odbora
o teretnici koji je te godine odrZan u Veneciji.

Potrebe za takvom ispravom proizlaze iz &injenice, $to
je to zahtjev prometa koji nije rijeSen 1979. Hamburskim pra-
vilima. Radi se o neutrZivoj ispravi, ali prenosivoj, koja se
upotrebljava pri pomorskim prijevozima s izvjesnim slicnosti-
ma s tovarnim listovima u drugim prijevoznim granama, koju po-
morski promet zahtijeva. U te svrhe u suradnji s Medjunarod-
nom trgovac¢kom komorom poceo je rad na pomorskim tovarnim li-
stovima u osnovi namijenjen linijskoj plovidbi.

Medjunarodni pomorski odbor (CMI) i Medjunarodna trgova-
¢ka komora (ICC) u sije&nju 1984. izdali su Nacrt jedinstvenih
pravila o pomorskom tovarnom listu (isprava SWB-2/II-84). Pred-
sjednik grupe je koncem 1984, objavio detaljno pismeno mi$lje-
nje o svrsi i potrebi isprave i o moguénosti da ona postane
instrumentom medjunarodne regulacije.

Istovremeno nacionalnim udruZenjima za pomorsko pravo po-
slan je upitnik o predmetu, koji je na Zalost ostao bez naSeg
odgovora, jer su postojece komisije raspravljale ostala aktuel-
nija pitanja koja su predmet danasnjeg rada Medjunarodnog po-
morskog odbora.

Prilikom pracdenja rada komisije prikupili smo odgovore
nekih zemalja na upitnik, koje donekle reflektiraju neka gle-
danja na ovaj problem. Uspjeli smo prikupiti odgovore Araen-
tine, Australije i Novog Zelanda, Belgije, Ce3ke, Francuske,
Italije, Norvedke i Svedske.



Upitnik poslan nacionalnim udrvzenjima sadrZavao je se-
dam pitanja na koja su pojedina udruZenja dala sljedede od-
govore:

Prvo pitanje je glasilo, mogu li se u zémlji isporuditi
stvari bez teretnice ili garancije primatelja da e nadokna-
diti brodaru eventvalne Stete. 0Od spomenutih zemalja sve su
odgovorile da se to ponekad i dogadja, a Norvedka da se to &e-
sto dogadia, s tim da je Italija ogranidila taj slué¢aj na pri-
jevoz suhih tereta.

Na drugo pitanje koje je glasilo u kojoj mjeri su teret-
nice zamjenjive u pojedinoj zemlji drugim ispravama, vedéina od-
govora s napomenom ca je takva zamjena obavljena u neznatnoj
mjeri ili uopdée nije obavljena, s izuzetkom Norvedke koja twvrdi
da se zamjena obavlja u zna¢ajnoj mjeri.

Na trece pitanje da li je moguc¢e prema nacionalnom pravu
prenijeti vrijednosni papir ili zaloZiti stvari u korist druge
stranke, kada su ove u posjedu trede stranke, primjerice skla-
disSta ili brodara, odgovor je bio jedinstveno pozitivan.

Na Cetvrto pitanje ili potpitanje u vezi s pitanjem br. 3
je bilo da li se ovaj prijenos u tom sludaju obavlja notifika-
cijom ili drugim sredstvima. Vedina odgovora je bila u smislu
da treba notificirati ovaj prijenos, ali su Francuska i djelo-
mice Italija dozvolile i druge naline prijenosa suglasno nacio-
nalnom pravu.

Peto pitanje polazilo je s pretpostavke da krcatelj nede
koristiti svoje pravo traZenja izdavanja teretnice, pa problem
nastaje da li prema nacionalnom zakonu vozar izbjegava primie-
rice primjenu Haskih pravila odnosno odgovarajuceg nacionalnog
zakona jednostavnin lzdavanjem druge isprave. Odgovori su bili
podijeljeni, a veéina negativni.

Sesto pitanje klju¢no za problem pomorskih tovarnih listo-
va, a koje je glasilo da 1i se pojedino nacionalno udruZenije
slaZe da se ra medjunarodnoi razini poduzmu koraci za regquli-
ranje prcblema drugihn prijevoznih isprava, osim teretnice, od-
govor je bio pozitivan.

I kcnacno u vezi s tim pitanjem, zadnje pitanie je glasilc
da li materiju pomorskih tovarnih listova valja rijesavati je-
dinstvenim pravilima ili medjunarodnom konvencijom. Sve zemlje

kojih smo odgovore citirali, su jednoglasno bile za to da se



pitanje rijesi jedinstvenim pravilima sli&no pravilima o me-
djunarodnim akreditivima, osim Francuske koja je insistirala
da to bude rijeSeno konvencijom.

Na kounferenciji u Lisabonu, gdje u radnoj grupi o pomor-
skom tovarnom listu u kojoj je prisustvovao dr V. Bercéié, spo-
menuta pitanja su raspravljana s tim da su opisana stajalista
uglavnom ostala nepromijenjena, a valja jedino istaknuti insi-
stiranje Francuske da materiju valja rijeSiti medjunarodnom
konvencijom, a ne jedinstvenim pravilima.

Na sastencima su izraZena stajaliita u nekim ispravama
koja su detaljnije obrazlagala izredena misljenja.

Delegatima je stavljen na raspolaganje "SWEPKO SEA WAY-
BILL" koji je izdao %vedski odbor za trgovinu koji odgovara
kao alternativa drugim tovarnim listovima ili teretnici, Sto
se tile kreditne sigurnosti, ali ne negocijabilnosti. Ovaj te-
varni list moZe sluZiti kao baza za izradu tovarnih isprava.

Radna grupa (pododbor) Medjunarodnog pomorskog odbora u
Lisabonu, do$la je do zakljudka nakon svestrane rasprave da
valja produbiti proucavanije pitanja pomorskog tevarnog lista.
Takva preporuka tiskana je u ispravi LIS/SWB-9 i prihvadena je
na Plenarnoj sjedinici Medjunarodnog pomorskog odbora. Iz pre-
poruke proizlazi da “e nakon razmatranja toga problema, Izvr-
8$ni odbor Medjunarodnog pomorskog odbora imenovati medjunarodni
pododbor koji ¢e prouditi ovo pitanje i pokuSati pronaéi odgo-
varajuca rje$enja ili putem jedinstvenih pravila ili medjuna-
rodne konvencije, uzimajuéi u obzir sustave prijevoza koji se
obavljaju bez isprava.

Glavna pitanja koja bi pododbor raspravio jesu:

l. danasnji propisi o pomorskom tovarnom listu

2. svrhe pomorskog tovarnog lista, njegove karakteristike

itd.

3. potreba trgovine za:

a) pomorskim tovarnim listom
b) sustava bez isprava
Cc) drugih sustava
4. nacionalno pravo koje requlira ova pitanja

5. okolnosti kada bi trebalo upotrijebiti pomorski tovar-

ni list
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6. pitanje odgovornosti za manjak, oftedenje, qubitak ili
zakaSnjenje kada nije izdana teretnica ili druga prije-
vozna isprava

7. prava i obveze iz ugovora o prijevozu koja su evidenti-
rana u pomorskom tovarnom listu ili sli&noj ispravi
ukljudujuéi:

a) prava i obveze po3iljatelja (krcatelja)

b) prava i obveze primatelja

c) minimum zahtjeva za identifikaciju osobe ovlaitene
na preuzimanje stvari.

8. nain uspostavljanja jedinstvenih pravila sustava uzi-
majuéi u obzir postojede konvencije o prijevozu stvari

9. izradu odredaba potrebnih za pojednostavljenje upotrebe
pomorskog tovarnog lista ili sliénih isprava u financij-
skim transakcijama.

U medjunarodnu komisiju za proulavanje pitanja pomorskog
tovarnog lista, predloZen je dr Vojislav Boré&ié.
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SUMMARY

Prof. dr Vojislav Bor¢ié¢: WORK ON SEA WAYBILLS

The International Maritime Committee (CMI) on 1983 appointed
a working group to study the problem of sea waybills having in
mind the necessity of documents other than bills of lading in
maritime trade.

The CMI and the International Chamber of Commerce (ICC) in
1984 proposed draft uniform rules on sea waybills. The matter was
discussed of the XXXIII CMI conference in Lisbon where it was re-
commended that Study of sea waybills should continue.

The working group for this purpose was reconfirmed and en-
larged with the task of analysing the present provision of sea
waybills, their characteristics, particvlars, the needs of such
documents, national legislation in this matter, the problem of
liability, rights and obligations on carriage evidénced in sea
waybills.

The final objective is to produce uniform rules on sea way-
bills acceptable for all countries.



