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Prof. dr Vojislav BordiC

RAD }iA POIVIORSKOM TOVARNOI\,I LISTU
(SEA WAYBILL)

Na inicijativu CMI-a 1983. osnovana je radna grupa koja
je trebala izraditi Jedj.nstvena pravila za pomorski tovarni
list (ciozvolimo si takav prijevod rijedi koji najvi5e odgovara
naSoj pravnoj terminologi-ji) .

Grupa se prvi put sastala I. prosinca f983. i imenovala
predsjednikom prof. Kurta Groenforsa. Osnivanje radne grupe
uslijedilo je nakon Kolokvija i'iedjunarodnog pomorskog odbora
o teretnici koji je te godine odrZan u Veneciji.

Potrebe za takvom ispravom proizLaze Lz 6injenice, Sto
je to zahtjev prometa koji nije rije5en 1979. HamburSkim pra-
vilima. Radi se o neutrZivoj ispravi, all prenosivoj, koja se
upotrebljava pri pomorskim prijevozima s izv3esnim slidnosti-
ma s tovarnim listovima u drugim prljevoznim granama, koju po-
morski promet zahtijeva. tl te svrhe u suradnji s Medjunarod-
nom trgovadkom komorom podeo je rad na pomorskim tovarnj-m li-
stovima u osnovi namijenjen linijskoj plovidbi.

It{edjunarodni pomorski odbor (CMI) i }4edjunarodna trgova-
dka. komo:'a (ICC) u sijednju I984. izdali su Nacrt jedirrstvenih
pravila o poniorskom tovarnom listu (isprava SWB-2 /TI-84) . Pred-
sjednik grupe je koncem I984. objavio detaljno pismeno mi5lje-
nje o svrsj. i potrebi lsprave i o mogudnosti da ona postane
instrumentom medjunarodne regulaci je.

Istovremeno nacionalnim udruZenjima za pomorsko pravo po-
slan je upitnik o predmetu, koji je na Zalost ostao bez na5eg
odgovora, jer su postojeCe komlsije raspravljale ostala aktuel,-
nija pitanja koja su predmec dairaSnjeg rada Medjunarodnog po-
morskog odbora.

Prilikom nradenja rada kornislje prikupili smo odgovore
nekih zemalja na upitnlk, koje donekle reflektiraju neka. g1e-
danja na ovaj problem. Uspjell smo prlkupiti odgovore Aroen-
tlne, Australlje I Novog Zelanda, Belgije, de5ke, Francuske,
ItaIlje, NorveSke i Svedske.
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upitnik poslan naci-onalnim udru2enjima sadrzavao le se-
dam pitanja na koja su pojedina udruzenja dara sljedece od-
govore:

Prvo pitanje je glasiro, mogu ri se u zbmrji isporuiiti
stvari bez teretnice iii garancije primaterja da ce nadokna_
diti brodaru eventualne stete. od spomenutih zemarja sve su
odgovoriie da se to ponekad i dogadja, a Norve5ka da se to de_
sto dogadja, s tim ca je rtalija ogranidila taj srudaj ^a pri-
jevoz suhjh tereta.

Na drugo pitanje koje je glasiro u kojoj mjeri- su teret-
nice zamjenjive u pojedinoj zemrji drugi-m ispravama, vecina ocl_
govora s napomenom ca je takva zamjena obavljena u neznatnoj
mjeri ili uopie nije obavljena, s izuzetkom Norve5ke koja trrrdi
da se zamjena obavlja u znadajnoj mjeri.

Na trece pitanje da ri je moouce prema nacionalnom
prenijeti vrijeclnosni paplr i1i zaLoziti stvari u korist
stranke, kada su o'.ze u posjedu treie stranke, primjerlce
diSta iri brodara, ocigo'or je bio jedinstveno pozitivan.

Na detvrto pltanje ili pot.pitanje u vezi s pita,jem br. 3
je bilo da ri se ovaj prijenos u tom sludaju obavlja notifika-
cijonr ili druginr sredstvima. veiina odgovora je bila u smlsru
da treba notificirati ovaj prijenos, ari su Francuska i d3elo-
mice rtalija dozvorire i druge nadine prijenosa suglasno nacio_
nalnom pravu.

Peto pitanje porazlro je s pretpostavke da krcatelj nece
koristitl svoje pravo traZenja izdavanja teretnice, pa probrem
nastaje oa 1i prema nacionalnonr zakonu vozar izb3eqava prim_ie-
rice primjenu lla5kih pravi-la ocinosno odgovarajuceg nacionalrrog
zakona jednostavnim izciavanjem ,1ruc1e isprave. odgovori su bili
podijeljeni, a vedina negativni.

Sesto pitanje kljudno za 1:rob.Lem pornorskih tevarnih listo-
va, a koje je grasilo da li se pojecii,o nacionarno udruzenje
sraze da se na medjunarodnoi razini pocluzmu koraci za reguli-
ranje problema drugih prijevoznih isprava, osim teretnic_.e, oci-
govor je bio pozltir./an.

r kcnacno u vezi s tim pitanjem, z.rdn3e pitanje je grasirc
da li rnateriju pomorskih tovarnih listova valja rjeiavati je-
dinstvenim pravilima ili medjunarodnom konvencijom. s,,,e zemrje
kojih smo odgovore citirarlr su jeclnoglasno bile za to da se

pravu
druge
skla-
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pitanje rije6r jedinstvenlm pravilima slidno praviiima o me-
djunarodnin, akrect.itivima, osim Francuske koja je insistlrala
da to bude rije5eno konvencijom.

Na korrferenci.ji u Lisabonu, gdje u radnoj grupi c pomor-
skom tovarnom listu u koioj je prisustvovao dr V. BorciC, spo_
menuta pitanja su raspravljana s tirn cla su opisana stajalidta
uglavnom ostala nepromijenjena, a valja jedino istaknuti insj--
stiranje Francuske da materiju valja rijeEiti medjunarodnom
konvencljom, a ne jedinstvenim praviiima.

Irla sastencima su izrazena stajalista u neki.m lspravama
koja su detaljnije obrazlagala izredena miErjenja.

Deregatj-ma je stavrjen na raspolaganie ',slfEpRo sEA wAy-
BILL" koji je j.zdao Svedski odbor za trgovinu koji odgovara
kac arternativa cruEim tovarnj-r. listovj_ma ili teretnici , sto
se tide kreriitne sigurnosti, ali ne neEocljabilnosti. ovaj te-
varni rist moZe sluziti kao baza za izradu tovarnih isprava.

Radna lrrupa (pododbor) Medjunarodnog pomorskog odbora u
r,isabonu, doSla je co zakl.judka nakon svestrane rasprave da
varja produbiti proudavanje pitanja pomorskog tovarnog Iista.
Takva preporuka tiskana je u ispravi Lrs/swB-g i prihvaiena je
na Plenarnol sjedinici. laedjunaroclnog pomorskog odbora . rz pre-
poruke proizLazi da 'je nakon razrnatranja toga problema, rzvr-
Sni odbor l{edjunarodnog pomorskog odbora imenovati medjunarodni
pododbor koji de prou6iti ovo pitanje i poku5ati pronaii odgo-
varajuia rjeBenja ili putem jedinstvenih pravila iri medjuna-
rodne konvencije, uzimajuii u obzir sustave prijevoza koji se
obavljaju bez isprava.

Glavna pitanja koja bi pociorlbor raspravlo jesu:
I. danaEnji prr:pisi o pomorskom to.,zarnorn ristu
2 - srzrhe ponlorskog tovarnog ri.sta , fr)egove karakter:istike

i r.d.
.3 . potreba trgcxrine za i

a ) ;romorskin, Lov;rl-ninr Iistom
b) sustava aez isprava
c) rirugih sust;lva

.l . nacionalno pravo koje regullra {.)vcr pitanja
5. okornosti kada bl trebalo upotrrjebiti pomorski tovar-

ni list
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5. pitanje odgovornosti za manjak, ostecenje, gubitak iri
zaka5njenje kada nije izdana teretni-ca ili druga prije-
vozna lsprava

7. prava i obveze Lz ugovora o prijevozu koja su evidenti-
rana u pomorskom tovarnom ristu iri slidnoj ispravi
uklj uduj udi :

a) prava i obveze po5iljatelj4 (krcatelja)
b) prava i obveze primatelja

. c) minimum zahtjeva za identifikaciju osobe ovla5tene
na preuzimanje stvari.

8. nadin uspostavljanja jedinstvenih pravila sustava uzi.-
majuci u obzir postojeie konvencije o prijevozu stvari

f. izradu odreoaba potrebnih za pojednostavljenje upotrebe
pomorskog tovarnog lista ili sli6nih isprava u financlj-
skim transakcijama.

u medjunarodnu komisiju za proudavanje pitanja pomorskog
tovarnog lista, preciloZen je dr Vojislav BordiC.
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SUMMARY

Prof. dr Vojislav Bordii: WORK ON SEA WAYBILLS

The International Maritime Committee (CMI) on f983 appointed
a working group to study the problem of sea waybi_lls having in
mind the necessity of documents other than bil.Is of lading in
maritime trade.

The CMI and the International. Chamber of Commerce (ICC) in
1984 proposed draft uniform rules on sea waybills. The matter was

discussed of the XXXIIf CMI conference i.n Lisbon where i.t was re-
commended that Study of sea rrraybills should continue.

The working group for this purpose was reconfirmed and en-
Iarged with the task of analysing the present provision of sea
waybills, their characteristics, particulars, the needs of such
documents, national legislation in this matter, the problem of
Iiability, rights and obligations on carriage evidenced in sea
waybiIls.

The final objective is to produce uniform rules on sea way-
bills acceptable for all countries.


