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UNCTADOVE UZORAK KLAUZULE zA OSIGURANJE TERETA

Autor prikazuje najzaniml jivi je Y:najvainije uzorak-klauzule

za osiguranje tereta - klauzulu o pokriéu, o opéim iskljudenji-
ma, o dodatnom pokriédu, o razdoblju pokrida, o opsegu od3tete i
0 osigurljivom interesu. Odredbe ovih klauzula usporeduju se s
odgovarajuéim klauzulama koje je izradio Institute of London
Underwriters, prema njihovoj posljednjoj reviziji. Na osnovi pri-
premnih materijala, autor iznosi motive za odabiranje pojedinih
rje3enja i nekih nacionalnih zakonodavstava, npr. norveskog,
francuskog i njemadkog. Clanak je popraden prijevodom uzorak-
klauzula za osiguranje tereta, 8to &ini cjelinu sa uzorak-klau-
zulama za osiguranje broda, objavljenim u proslom broju. Namje-
ra autora bila je skrenuti paZnju jugoslavenskim poslovnim kru-

govima na moguénost odredivanja uvjeta osiguranja prema rjede-
njima koja donose ove klauzule.

U Zelji da naloj strudnoj Javnosti omoguéimo bolji uvid u rezul-
tate rada UNCTADa na podruéju pomorskog osiguranja, u ovom dvobro-
ju casopisa objavlijuje se prijevod i komentar UNCTADovih uzorak-kla-
uzula za osiguranje tereta.

Postojedéi tekst UNCTADovih uzorak-klauzula za osiguranje tere-
ta izraden je tijekom osmog (1982) i devetog (1983) zasjedanja Rad-
he grupe za medunarodno pomorsko zakonodavstvo ("The Working Group
on International Shipping Legislation") uz sudjelovanje brojnih
struénjaka za pomorsko osiguranje iz razvijenih zemalja i zemalja u
razvoju.

Konaéni tekst uzorak-klauzula za osiguranje tereta sastoji se
od tri kompleta klauzula: "All Risks Cover" ("Pokride svih rizika")
u daljnjem tekstu: ARC), "Intermediate Cover" ("Medugavisno pokri-
¢e") (u daljnjem tekstu: IC) 1 "Restricted Cover" (%Sueno pokri-
¢e") (u daljnjem tekstu RC).

Najsire pokride osiguranih rizika osiguranik dobiva ako
ugovori osiguranje tereta prema ARC verziji, a najuze prema RC
verziji UNCTADovih uzorak-klauzula. Dok Je pokrice osiguranih rizi-
ka prema prvoj verziji uzorak~klauzula odredeno primjenom metoda
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"svih rizika osim iskljudenih" ("all risks minus exceptions"),
pokride osiguranih rizika prema druge dvije verzije UNCTADovih uzorak-
-klauzula je odredenco primjenom metode "imenovih rizika" (“named
perils") premda su u Radnoj grupi UNCTADa predstavnici nekih dria-
va zagovarali prijedlog da se pokride rizika u sve tri verzije od-
redi primjenom metode "svih rizika osim iskljuéenih", Ovaj pri jed-
log je obrazlagan time, da bi na taj nadin osiguranici imali bol ji
uvid u opseg pokriéa koji im Je‘poéuden svakim od tri kompleta
UNCTADovih uzorak-klauzula. Prijediog ipak nije dobio potrebnu ve-
éinu, pa je tako nastavljeno s do sada radirenom praksom odredi-
vanja svih vrsta suZenog pokriéda putem "named perils" metode.?

Medusobnom usporedbom uglavaka svih triju verzija UNCTADovih
uzorak-klauzula za osiguranje tereta uodljivo je da su osim
uglavka o pokriéu i uglavka o opéim iskljuéenjima, svi ostali uglav-
ci identiéni u sve tri verzije uzorak-klauzula. Uglavak o opéim
iskljudenjima u IC verziji uzorak-klauzula sadrfajno je identidan
odgovarajuéem uglavku u -RC verziji, a oba ta uglavka razlikuju se
od uglavka o opéim iskljudenjima predvidenog u ARC verziji samo
utoliko, 3to jJe u njima izridito predvideno iskljudenje pokriéa
iz osgiranja u sludaju namjernog osteéenja ili namjernog uniste-
nja osiguranog tereta ili dijela tereta nezakonitim &inom bilo
koje osobe il1i osoba (3.1.10). Ovo iskljudenje nije izridito pred-
videno u ARC verziji UNCTADovih uzorakbklauzula.3

Ako se UNCTADove uzorak-klauzule za osiguranje tereta opdenito
usporede s klauzulama za osiguranje tereta koje Je izradio Institut
engleskih osiguratelja (0d 1.1,1982) (u daljnjem tekstu ICC klauzu-
le), uoéljivo je da su osigurani rizici predvideni u uglavku o po-
kri¢u prema svakoj od tri verzije UNCTADovih uzorak-klauzula vrlo
sl¥éni osiguranim rizicima predvidenim odgovarajuéim uglavkom sva-
kog od tri kompleta ICC klauzula (komplet WAN, wpn 4§ "C").u Iz
toga, medutim, ne bi trebalo izvladiti zakl julak da je i pokride
osiguranih rizika koje je primjenom bilo koje od tri verzije UN-
CTADovih uzorak-klauzula ponudeno osiguraniku potpuno Jednako po-
kriéu uz primjenu odgovarajudeg kompleta ICC klauzula. Razlike u
opsegu pokriéa izmedu pojedinog kompleta UNCTADovih uzorak-klauzula
i odgovarajucdeg kompleta ICC klauzula postoje, te na neke od za-

mjetnijih ukazujemo u komentaru uz pojedine uglavke UNCTADovih
uzorak-klauzula za osiguranje tereta.
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UNCTADove uzorak-klauzule za osiguranje tereta sastavljene su,
kao i UNCTADove uzorak-klauzule za osiguranje brodova na vrijeme,
po ofitim utjecajem rjesSenja predvidenih u Institutskim klauzula-
ma, pa je odito da se &lanovi Radne grupe UNCTADa prilikom sasta-
vljanja uzorak-klauzula nisu uspjeli osloboditi znadaja koji ICC i
ITC klauzule jo$ uvijek imaju u praksi pomorskog osiguranja. Ne
Spije se dakako zanemariti ni znadaj alternativnih rjedenja pred-
videnih u pojedinim uglaveima UNCTADovih uzorak-klauzula za osigu-~
ranje tereta koja su srodena uzimajuéi u obzir rjeSenja predvidena
u standardnim uvjetima za osiguranje tereta pojedinih zemal ja, kao
npr. Norveskog plana za pomorsko osiguranje tereta, Njemadkih op-
éih pravila za pomorsko osiguranje (ADS) dopunjenih Posebnim pra-
vilima za teret ADS (Cargo), Francuske police osiguranja, itd. Prak-
sa Ce pokazati u kojoj ée mjeri alternativna rjeSenja izradena na
osnovi drugih nacionalnih uvjeta za pomorsko osiguranje, a ne en-
gleskih, biti prihvatljivija za stranke ugovora o osiguranju te-
reta. .

Pristupiv8i izradi kako UNCTADovih uzorak-klauzula za osigu-
ranje brodova na vrijeme tako i UNCTADovih uzorak-klauzula za osigura-
nje tereta, UNCTAD je Zelio ponuditi praksi takve neobvezne uzroke
klauzula za pomorsko osiguranje, koje bi bile prihvatljive za
8to 3iri krug interesenata 1 u kojima ne bi bilo svih onih negativno-
5ti koje su bile karakteristidne za Institutske klauzule prije ne-
goli je Institut londonskih osiguratel ja proveo zadnju reviziju
klauzula i police osiguranja. To drugim rijedima znacéi, da je UNCTAD
nastojao prilikom izrade uzorak-klauzula sroéiti uvjete pomorskog
osiguranja na 3to je moguée razumljiviji, jednostavniji i suvremeni-
Ji naéin, uvaZavajuéi prilikom formuliranja ugovornih rjeSenja za
pojedine vidove odnosa iz ugovora o pomorskom osiguranju tereta u
veco) mjeri negoli Je to pristtno u ICC klauzulama, opravdane in-
terese osiguranika; posebno onih iz zemal ja u razvoju koji se zbog

nedovoljne strudnosti i iskustva u poslovima osiguranja desto izla.

Zu opasnosti da prilikom kupovanja osiguranja na medunarodnom trii3-
tu osiguranja u razvijenim zemljama nikad potpuno ne shvate kakvo
su osgiuranje i uz koje uvjete stvarno kup111.5
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S druge strane, izradom uzorak-klauzula za pomorsko osigura-
nje UNCTAD je Zelio ostvariti neke od osnovnih pretpostavki za
izgradnju medunarodnog pravnog reiima pomorskog osiguranja. Ni-

Je, naime, potrebno posebno.isticati. da .do sada Jo3 ne postoji
izgradeni medunarodni pravni reiim pomorskog osiguranja, te da

tu ulogu u preteinom broju sludajeva medunarodnog prijevoza robe
morem de facto yrSe engleski uvjeti pomorskog osiguranja - ICC
klauzule, englesko pravo i praksa. Istrazivanja UNCTADa su pokaza-
~la da se JoS uvijek u gotovo dvije treéine svih zemalja u svije-

tu koristi engleska polica pomorskog osiguranja, engleski uvjeti,
te englesko pravo i praksa., Kad se radi o zeml jama u razvoju, taj
je postotak jo3 i veéi i penje se na 75% zemalja unatod sve broj-
nijim kritikama upravo iz zemalja u eazvoju upuéenih na radun do-
minacije engleskih ugovornih uvjeta osiguranja u praksi pomorskog
osiguranja na medunarodnoj razini. Stoga je UNCTAD pristupio 1zjed-
nacdenju ugovornog prava pomorskog osiguranja izradom uzorak-klauzu-
la za osiguranje tereta i za osiguranje brodova na vrijeme, kako bi
na taj naéin ostvario osnovne pretpostavke za daljnji razvoj {1
izgrandju jednog zaista medunarodnog pravnog reiima pomorskog osi-
guranja. Medutim, otpor razvijenih zemalja ovakvom pokuSaju UNCTADa
prvenstveno se oéitovao u tome 3to su predstavnici razvijenih zema-
lja pristali sudjelovati u radu na izjednadenju ugovornog prava
pomorskog osiguranja pod uvjetom da klauzule koje budu izradene
ostanu samo neobvezni uzorci &ija primjena ée ovisiti o ugovor-

noJj volji stranaka ugovora o pomorskom osiguranju. Razlozi ovakvog
otpora razvijenih zemalja su oditi kad se ima u vidu da se upravo

U tim zeml jama nalaze najveéi eentri drii3ta pomorskog osiguranja

i da osiguratelji iz takvih zemalja namedu korisnicima osigura-

nja uvjete kojima maksimalno zastiéuju svoje interese. UNCTAD Je na
kraju morao pristati na uvjete razvijenih zemalja i stoga su uvjeti
osiguranja izradeni u krilu te medunarodne orgnaizacije samo uzor-
ci klauzula koji ée se primijeniti samo ako te stranke ugovora

0 pomorskom osiguranju izridito predvide.6

S obzirom na ¢injenicu da je UNCTADova Radna grupa za izradu
uzorak-~klauzula za osiguranje tereta (ali i za osiguranje brodova
na vrijeme) nastojala prilikom sastavljanja uvjeta osiguranja
uvazavati u 3to vedoJ mjeri opravdane inerese i zaht jeve zemal ja
u razvoju, trebalo bi olekivati'da de upravo te zeml je pokazati
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vedi interes za #iru primjenu ovih uzorak-klauzula u praksi pomor-
skog osiguranja, barem u sludajevima medunarodnog pomorskog osigura-
nja izmedu samih zemalja u razvoju, kad ekonomska dominacija centa-
ra pomorskog osiguranja razvijénih zemalja i utjecaj koji iz nje pro-
izlazi nisu toliko prisutni i izraZeni.

Usporedujuéi vrlo opéenito UNCTADove uzorak-klauzule za pomors-
ko osiguranje brodova na vrijme i za osiguranje tereta s odredba-
ma o osiguranju sadrianim u nadem Zakonu o pomorskoj i unutrasSnjoj
plovidbi (u daljnjem tekstu ZPUP) moglo bi se ustvrditi da predlo-
Zene uzorak-klauzule nisu, opéenito uzev3i, protivne odredbama ju-
goslavenskog prava o pomorskom osiguranju, iako su rje3enja predvi-
dena u pojedinim UNCTADovim uzorak-klauzulama nepovoljnija za osi-
guranika negoli bi to proizlazilo iz odgovarajuéih dispozitivnih
odredbi ZPUP, dok je u drugim sludajevima situacija upravo obrnuta.
Potrebno je naglasiti da mnoga vrlo suvremena i dobra rjeSenja
pravnog odnosa osiguratelja i osiguranika na iemelju ugovora o po-
morskom osiguranju predvidena u nadem ZPUP nalaze sada medunarodnu
potvrdu svoje ispravnosti i suvr.uenoatf. 8 obzirom da su tvoroi
UNCTADovih uzorak-klauzula slidna rjedenja unijeli u uzorak-klau-
zule. Utoliko bi vise u nasoj poslovnoj praksi trebalo ozbiljni-

Je razmisliti o korisnosti UNCTADoOvih uzorak-klauzula za pomorsko
osiguranje kao osnove za izradu vlastitih ugovornih uvjeta za osigu-
ranje pomorskog karga i kaska.

U korist 3ire primjene UNCTADovih uzorak-klauzula za pomorsko
osiguranje u jugoslavensko] poslovnoj praksi govori jo3 jedan va-
Zan razlog. Poznato Je da se osiguranje brodova u Jugoslavenskim,

i reosiguranje u medunarodnim okvirima, te osiguranje izvoza roba
bar do sada obavljalo u SFRJ iskljudivo uz primjenu odgovarajuéih
engleskih Institutskih klauzula.Te klauzule sadrie posebni uglavak

© primjeni engleskog prava &iju primjenu Jugoslavenski osiguratelji
ponekad iskljuduju u korist primjene jugoslavenskog prava. To se
¢ini sasvim logiénim i praviénim u situacijama kad se npr. sklapa
osiguranje za brodove jugoslavenskih brodara kod Jugoslavenskih osi-
guravajuéih organizacija i na temel ju Jugoslavenske police osigura-
nja. Medutim, odredeni oeblljni poslovni razlozi kao i razlozi prav-
ne sigurnosti protivni su ovakvoJ praksi ugovaranja primjene jugosla-
venskog prava kao mJerodavﬁog prava na ugovor o pomorskom osigura-
nju uz engleske Institutske klauzule. Protivnici ugovaranja mje-
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rodavnosti Jugoslavenskog prava za ugovor o pomorskim osiguranju
uz engleske Institutske klauzule istidu, naime, da je svako od-
vajanje Institutskih klauzula od preostalog dijela engleskog prav-
nog sustava pomorskog osiguranja i njihovo "presadivanje" u neki dru-
gl nacionalni pravni sustav, 3to se zapravo zbiva kad se ugovara
mjerodavnost drugog nacionalnog prava za Institutske klauzule, moze
uroditi nepredvidivim i za praksu vrlo Stetnim posljedicama koje .
Stranke ugovora o osiguranju prilikom sklapanja ugovora nisu u sta-
nju uvijek i u potpunosti aagledati.7

UNCTADove uzorak-klauzule za pomorsko osiguranje sastavlje-
ne su tako da predstavljaju samostalnu ugovérnu cjelinu nevezanu
ni uz jedan odredeni nacionalni pravni poredak, a to znadi da se
UNCTADove uzorak-klauzule moie stipulacijom stranaka ugovora o
pomorskom osiguranju podvrgnuti primjeni bilo kojeg nacionalnog
prava, a da pri tome stranke ne strahuju od nepredvidivih i even-
tualno 3tetnih posljedica koje bi im mogle nastati ako se UNCTAD-
ove uzorak-klauzule tumade u askladu s izabranim nacionalnim pravom
111 ako takvo pravo sluzi za popunjavanje praznina u odredbama
uzorak-klauzula. Radna grupa UNCTADa imala Je to u vidu prilikom
sastavl janja uzorak klauzule o primjeni mjerodavnog prava, prepu-
Stajuéi volji stranaka ugovora o pomorskom osiguranju da takav u-
glavak samostalno formuliraju. Kad se radi o nad3oJ poslovnoj praksi,
Smatramo da bi bilo korisno uvijek kad se ugovor o pomorskom osi-
guranju sklapa uz primjenu UNCTADovih uzorak-klauzula izridito
predvidjeti dodatni uglavak o mjerodavnom nacionalnom (Jjugoslaven-
skog) pravu jer bi na taj nadin bile uklonjene sve nedoumice o
pravu koje treba primijeniti u sludaju da je potrebno tumaditi po-
Jedine odredbe uzorak-klauzula ili ako se kasnije ustanovi da u
uzorak-klauzulama postoje pravne praznine koje treba popuniti pri-
mjenom zakonskih ili drugih odredaba, poslovnih obidaja, itd. Pre-
ma tome, izborom UNCTADovih uzorak-klauzula za pomorsko osigura-
nje umjesto engleskih Institutskih klauzula otpale bi u nasoj
praksi pomorskog osiguranja sve nedoumice i opasnosti koje mogu

nastati kad se uz primjenu engleskih Institutskih klauzula predvi-
di mjerodavnost Jugoslavenskog prava.
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Zakl juéno bismo htjeli naglasiti jo3 samo toliko da, premda
UNCTADovi standardni uvjeti za osiguranje pomorskog kaska i karga
nisu do sada u nasoj struénoj javnosti oclijenjeni kao ozbiljnija
alternativa engleskim Institutskim klauzulama, ipak smatramo da
su ti uvjeti kao konadni rezultat dugogodisnjeg rada UNCTADa i
kao prvi pokusaj ujednacdenja ugovornog prava pomorskog osiguranja
na medunarodnoj razini znadajan uspjeh. Bez obzira da 1i e se i
u kojoj ¢ée se mjeri ove UNCTADove uzorak-klauzule za pomorsko osi-
guranje uspjeti nametnuti u medunarodnoj praksi pomorskog osigu-
ranja, ostaje velika zasluga UNCTADa 3to Je, prihvativ3i se rada
na izradi ovih klauzula, i kritikom koju Je uputio zastarijelim
i veé odavno neprimjerenim engleskim Institutskim klauzulama za po-
morsko osiguranje, potaknuo Institut engleskih osiguratelja da pri-
stupi promjeni i osuvremenjivanju svojih klauzula Sto ovaj Institut
sigurno inade jo3 dugo ne bi bio u@dinio. Osjetivii opasnost da bi
UNCTAD mogao izraditi i ponuditi praksi klauzule koje bi bile sadr-
Zajno 1 stilski suvremenije i prihvatljivije od tadasSnjih Institut~‘
skih klauzula, Institut londonskih osiguratelja je na poticaj en-
gleskih osiguratelja dosta brzo proveo reviziju engleske police o-
siguranja i Institutskih klauzula uvaZavajuéi veliki dio kritidkih
primjedbi koje su bile istaknute upravo u UNCTADu na radun ranijih
Institutskih klauzula. Stoga moZemo ustvrditi da Jje UNCTAD ne samo
izradio vlasite uvjete osiguranje, nego i pomogao reviziju engles-
kih Institutskih klauzula za pomorsko osiguranje.

Klauzula o pokriéu

U Radnoj grupi UNCTADa se pojavio prijedlog u odnosu na metodu
odredivanja osiguranih rizika u IC i RC verziji UNCTADovih uzorak-
klauzula za osiguranje tereta da se i opseg meduzavisnog pokrida
i suZenog pokrica odredi po nadelu "svih rizika, osim iskljudenih"
("all risks minus exceptions") Jer bi tako osiguranik lak3e mogao
ocijeniti da 1li ponudeni opseg pokrida odgovara njegovim konkretnim
potrebama. Iako ovakav pristup odredenju opsega suZenog pokrida iz
osiguranja postoji u nekim drZavama (kao npr. SR Njemadkoj i Ekvado-
ru), ipak je u Radnoj grupi zakljuleno da se opseg pokriéa u IC i RC
verziji uzorak-klauzula odredi metodom imenovanih rizika ("named pe-
rils method") po uzoru na odredenje pokriéa u nacionalnim policama
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veéine drZava.

Sirina pokriéa predvidena u tri verzije UNCTADovih uzorak-kla-
uzula za osiguranje tereta gradira od naj8ireg pokrida predvidenog
ARC verzijom do najuzeg pokrida predvidenog RC verzijom uzorak-
-klauzula.

U ARC verziji uzorak-kaluzula pokriée Je odredeno, kao i
u ARC verziji uzorak-klauzula za osiguranje pomorskog kaska, op-
denitom formulom po kojoJ su pokriveni svi rizici osim onih éije
pokride Jje ieridito iskljudeno primjenom klauzule o opéim isklju-
¢enjima 111 po posebnom Sporazumu stranaka, ugovora o osiguranju
tereta. U IC 1 RC verziji uzorak-klauzula imenovani su kao osigu-
rani riziei isti riziei koji su pobrojani i u kompletu ¥B"™ { nC®
ICC klauzula. To, medutim, ne znadi da Je 1 opseg pokriéa koji je
ponuden strankama ugovora o osiguranju uz primjenu jedne od verzi-
Ja UNCTADovih uzorak-klauzula za osiguranje tereta identidan opsegu
osiguranja koji takve stranke ugovaraju pristankom da se na osigu-
ranje tereta primjenjuje odgovarajuéi komplet ICC klauzula.

Razlike u opsegu pokridéa prema svakoj od tri verzije UNCTADovih
uzorak-klauzula u odnosu na odgovarajuéi komplet ICC klauzula su
brojne i zamjetne. Skrenut éemo painju samo na neke od onih koje
se nameéu veé povr3nom usporedbom UNCTADovih uzorak-klauzula i ICC
klauzula,

Tako je u sve tri verzije UNCTADovih uzorak klauzula za osigu-
ranje tereta predvideno pokride 3teta, na teretu koje nastanu zbog
¢ina drzavnih vlasti poduzetih radi spredavanja 1li otklanjanja one-
¢iséenja koje je posljedica oSteéenja broda kojim se osigurani te-
ret prevozi. Ovakva "Pollution Damage Clause", ne postoji u ICC
klauzulama. Isto tako u sve tri verzije UNCTADovih uzorak-klauzula
izrid¢ito je predvideno pokriée svih Steta na osiguranom teretu ko-
Je nastanu zbog dima koJji se 3iri iz vatre odnosno poZara protiv ko-
Jeg je teret osiguran. Nadalje, prema tekstu uglavka o pokriéu u IC
{ RC verziji UNCTADovih uzorak-klauzula, za razliku od uglavka o
pokridu u kompletu "B" i "C" ICC klauzula, izriéito je predvideno,
uz pokrice 3teta prouzrodenih iskliznudem i prevrnudem kopnenog
vozila i Stete prouzrodene padom ("falling") takvog vozila. Jedna
od zamjetnih razlika izmedu UNCTADovih uzorak-klauzula u verzi ji
IC i RC { kompleta "B" i "C" ICC klauzule, je u stilizaciji uvod-
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nog dijela klauzule o pokriéu. Naime, po kompletu "B" i "C" ICC kla-
uzula postojat ée pokride iz police osiguranja tereta za gubitak ili
ostedenje osiguranog tereta za koji je dovoljno da se samo moZe ra-
zborito pripisati nastupu odredenih imenovanih rizika (1.1.1 do 1.1.
6 u kompletu "B", 1.1.1 do 1.1.5 u konpletu "C" ICC klauzula), dok
je u odnosu na gubitak i1li osteéenje koje nastane zbog nastupa vrlo
restriktivno odredenog broja rizika (1.2.1 do 1.2.3 u kompletu "B",
1.2.1 i 1.2.2 u kompletu "C" ICC klauzula) potrebno da osiguranik
dokaze direktnu uzroénu vezi izmedu nastupa osiguranog sludaja i
nastanka 3Stete. Medutim, prema stilizaciji uvodnog dijela uglavka

o pokriéu u IC i RC verziji UNCTADovih uzorak-klauzula ova distin-
kcija u pogledu stupnja uzrodne veze koju osiguranik mora dokazati
da bi dobio naknadu iz osiguranja ne postoji. Prihvadeno rjedenje je
nepovoljnije za osiguranika nego po ICC klauzulama Jer osiguranik

da bi stekao pravo na naknadu po IC ili RC verziji UNCTADovih uzorak
~klauzula mora dokazati neposrednu uzrodnu vezu izmedu nastanka 3te-
te 1 osiguranog rizika, kako to proizlazi iz formulaci je uvodnog
dijela uglavka o pokriéu IC i RC verzije uzorak-klauzula ("caused
by"). Nije takoder na odmet spomenuti i to da je prilikom stiliza-
cije odredbe u 1.7 IC verzije uzorak-klauzula kao osigurani rizik
predviden uz potres, vulkansku erupciju i grom, i svaka sliéna pri-
rodna nepogoda. Identiéna formulacija ove vrste iskljudenih rizika
predvidena je i u UNCTADovim uzorak-klauzulama za osiguranje brodo-
va, a cilj joJ je da na jasniji nadin naznadi da su iz osiguranja
iskljuéene 1 sve Stete koje proizidu iz drugih oblika prirodnih ne-
pogoda,a ne samo iz izridito istaknutih. S druge strane iz ovakve
formulacije jasno proizlazi da je iskljudenje ogranideno samo na
Stete koje proizidu iz prirodnih nepogoda, a ne i iz drugih vrsta
katastrofa (kao npr. rulenja skladi3ta, pada zrakoplova, itd.) u
odnosu na koje je prema uvjetima za osiguranje tereta u nekim zem-
ljama (npr. Njemalke ADS klauzule za teret, Francuska polica za osi-
guranje tereta, itd.) izridito navedeno da su iskljudene iz pokri-
da predvidenog policom osiguranja tereta.
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3

Opca iskljudenja

Razlika u opsegu pokrida izmedu UNCTADovih uzorak-klauzula za
osiguranje tereta i ICC klauzula odituje se ne samo kroz pozitivno
odredenje pokrida u svakom od ove dvije vrste uvjeta za osiguranje
tereta, nego i kroz negativno odredenje pokrica koje dolazi do‘iz-
razaja u uglavku o opéim iskljudenjima. Rizioi iskljudeni iz osigu-
ranja po UNCTADovim uzorak-klauzulama u sve tri verzije u preteznoj
su mjeri identiéni rizicima iskljudenima iz osiguranja po ICC kla-
uzulama, ali ipak uz neke specifidnosti. Tako Je u sve tri verzije
UNCTADovih uzorak-klauzula za ostguranje tereta za razliku od ICC
klauzula, izriéito predvideno da su iz osiguranja iskljuéene sve
Stete koje proizidu iz konfiskacije, rekvizicije 111 iz drugih slid-
nih mjera koje poduzme ili namjerava poduzeti neka drzava ili sliéd-
na organizacija (3.1.9). Isto je tako u sve tri verzije uzorak-kla-
uzule izriéito predvideno da su iz osiguranja iskljudene sve 3tete ko-
Je prizidu iz sabotaZe (3.1.5) te 3tete koje proizidu iz zlonamjerne
detonacije eksploziva od strane bilo koje osobe (3.1.6). Ove dvi je
vrste 3teta pokrivene su po kompletu “A" ICC klauzule, a iskljude-
nje pokriéa u odnosu na te Stete po kompletima "B" i "C" proizlazi
1z'rormulacije "Klauzule o zlonamjernim Stetama" ICC klauzula., Pre-
ma sve tri verzije UNCTADovih uzorak-klauzula iskljudeni su iz osigu-
ranja gotovo svi ratni rizici (3.1.1 do 3.1.3) koji su iskljudeni
iz osiguranja i po uglavku 6 ICC klauzula, time S$to Je, za razliku
od ICC klauzula koje predvidaju iskljudenje "svakog neprijatel jskog
akta od strane ratujucée sile ili protiv nje" ("any hostile act by
or against belligerant power"™), u UNCTADovim uzorak-klauzulama pre-
dvideno da su iskljuéene iz osiguranja 3tete zbog "neprijateljsta-
va i ratu sliénih éina" ("hostilities or warlike acts").

Nadal je, prema UNCTADovim uzorak-klauzulama, za razliku od
ICC klauzula, iz osiguranja su iskljudene sve Stete osiguranog te-
reta koje nastanu zbog bilo kakvih mina, torpeda, bombi ili drugog
ratnog oruzja (3.1.3), a ne samo zbog onih koje su, kao po ICC kla-
uzulama, zaostale iz rata (6.3). U UNCTACovim uzorak-klauzulama za
osiguranje tereta (ali i za osiguranje brodova) Jasnije je odreden
doma3aj pojma zapl jene ("seizure"), u odnosu na ICC klauzule. Ka-
ko se prema engleskom precedentnom pravu pojam "seizure" moZe ukl ju-
éivat!i i gusarstvo, a pokride rizika gusarenja je u UNCTADovim uzo-
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rak-klauzulama posebno odredeno, to je u 3.1.4 svih triju verzija

uzorak-klauzula izridito naznadeno da se iskljudenje rizika "zaplje-
ne" ("seizure") ne odnosi na zapljenu koju izvrie gusari,
nik, casnici ili posada broda. Prema UNCTADovim uzorak-klauzulama,
zs razliku od ICC klauzula, iskljudene su iz osiguranja samo 3te-
te koje nastanu zbog nastupa rizika Strajka, prekida posla, itd.
(3.1.7), a ne i 3tete osiguranog tereta koje podine Strajkadi, rad-
nici otpulteni s posla i1li osobe koje sudjeluju u slidnim radnid&-
kim nemirima, nasiljima i gradanskim borbama (7.1).

Iskljudenje pokrida za Stete koje proizidu iz namjernih pro-
tupravnih &ina 114 propusta osiguranika, predvideno u 3.2 svih
triju verzija UNCTADovih uzorak-~klauzula, stroze Je za osigurani-
ka negoli takvo iskljulenje predvideno u 4.1 ICC klauzula. Prema
UNCTADovim uzorak-klauzulama iskljudene su iz osiguranja sve Ste-
te, gubici, odgovornosti ili izdaci koji nastanu zbog namjernog
postupka ili propusta osiguranika, ali i zbog njegove krajnje ne-
painje i pored znanja da bi takay gubitak, oStecenje, odgovornost
il1i izdatak mogao vierojatno uslijediti. Prema ICC klauzulama is-
kljucenje se odnosi samo na gubitak, oStedenje 111 izdatak koji
se razborito moZe pripisati namjernom postupku osiguranika, a ne
i njegovoj krajnjoj nepaznji. 'S druge Strane, po UNCTACovim uzorak-
klauzulama poloZaJj osiguranika Je nedto povdjniji kad se radi o
ovom iskljuCenju negoli po ICC klauzulama, i‘to utoliko 3to po
UNCTADovim uzorak-klauzulama osiguratelj mora dokazati neposred-
nu uzrodnu vezu izmedu protupravnog ¢éina ili propusta osigurani-
ka uéinjenog namjerno ili iz krajnje nepainje i nastale 3tete,
da bi mogao otkloniti pokriéde iz osiguranja po polici za osigura-
nje tereta. Prema formulaciji u ICC klauzulama dovoljno je medu-
tim da osiguratelj tek udini razborito vjerojatnim da je Steta
posljedica namjernog postupka osiguranika, pa da se oslobodi duz-
nosti pokrida 3tete. Nije na odmet naglasiti da Je tekst u 3.2
svih triju verzija UNCTADovih uzorak-klauzula za osiguranje tereta
rezultat kompromisa izmedu zaht jeva predstavnika onih drZava koji
su predlagali iskljudenje pokrida samo za Stete koje nastanu zbog
namjernih postupak osiguranika i zahtjeva predstavnik onih drzava
koji su predlagali da se iz osiguranja iskljude ne samo sve Ste-
te koje proizidu 1z postupaka i propusta osiguranika uéinjenih
namjerno ili iz krajnje nepaznje, nego i sve Stete koje nastanu

zapovjed-
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zbog takvog djelovanja osoba za koje osiguranik odgovara,

Prema ICC klauzulama iskljudene su iz osiguranja Stete koje
nastanu na osiguranom teretu zbog nedovoljnog i neodgovara-
juleg slaganja tereta u kontejner u dvije alternativne situacije:
ako se slaganje obavlja prije stup;nja na snagu ovog osiguranja
ili ako ga obavlja osiguranik odnosno njegov sluibenik (4.3). Pre-
ma sve tri verzije UNCTADovih uzorak-klauzula ova druga situacija
riije {rzidito predvidena, pa stoga treba zakljuditi da je isklju -
¢enje pokriéa iz osiguranja u odnosu na nedovol jno i neodgovaraju-
¢e slaganje tereta u kontejner uZe po UNCTADovim uzorak-klauzula-
ma negoli je po ICC klauzulama.

Iskljucenje pokrida iz osiguranja u odnosu na Stete zbog
nesposobnosti broda odnosno neprikladnosti broda ili kopnenog
vozila za plovidbu predvideno u 3.6.1 svih triju verzija UNCTAD-
ovih uzorak-klauzula postoji 1 u 5.1 svih triju kompleta ICC klau-
zula. Medutim, po tekstu ICC klauzula ovo ée se iskljudenje primi-
Jeniti uvijek samo pod uvjetom da su osiguranik ili njegovi slu-
zbenici ("servanﬁa”) osobno znali ("assured.or their servants are
privy") u vrijeme ukrcaja za takvu nesposobnost odnosno nepriklad-
nost broda za plovidbu. Prema tekstu svih triju verzija UNCTADovih
uzorak-klauzula (3.6.1 { 3.6.2) iskljudenje pokriéa iz osiguranja
¢e postojati ako je osiguranik znao ili je krajnje nemarno pro-
pustio saznati ("knew of or had recklessly refrained from obta-
ining knowledge of") za takvu nesposobnost ili neprikladnost bro-
da. Dakle, u UNCTADovim uzorak-klauzulama nije izriéito predvide-
no da primjena ovog iskljudenja ovisi o znanju osiguranikovih slu-
Zbenika. Medutim, izridito je odredeno da se iskljudenje nede
primijeniti na trecdu osobu koja potraZuje naknadu iz osiguranja
ali uz dva uvjeta: a) da je osiguranik na takvu osobu valjano pre-
nio svoja prava iz osiguranja; b) da je takva treéa osoba prili-
kom predaje tereta postupala u dobroj vjeri, tj. da sama nije zna-
la za nesposobnost ili neprikladnost broda. Usporedbom teksta ICC
klauzula 1 UNCTADovih uzorak-klauzula vidljivo je da je po UNCTAD-

ovim uzorak-klauzulama tzv. "nevini primatelj/osiguranik"
consignee/assured"),

("inocent
tj. treda osoba kojoj je ustupljeno pravo iz

osiguranja tereta, u povoljnijem poloZaju negoli po ICC klauzulama,
jer se iskljudenje pokridéa u odnosu na Stete osiguranog tereta zbog
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nesposobnosti 111 neprikladnosti broda za plovidbu nede primjenji-
vati na takvu osobu ako Je ona sama postupala u dobroj vieri i nije
znala zamnedostatak broda, bez obzira 3to Je osiguranik ustupajuéi
svoje pravo iz osiguranja takvo] tredoj osobi to zZnao, ali joj ni-
Je rekao. S druge strane, po UNCTADovim uzorak-
nik ¢e izgubiti pravo na pokride iz osiguranja tereta ne samo ako
Je znao za nesposobnost odnosno neprikladnost broda za plovidbu,
kao Sto je predvideno u ICC klauzulama, nego i kad je njegov pro-

pust da za takve nedostatke sazna odraz
nja.

klauzulama osigura-

krajnje nemarnog postupa-

U vrijeme izrade UNCTADovih uzorak-klauzula za osiguranje tere-
ta u Radnoj grupi UNCTADa bilo Je dosta rasprave o eventualnom
pokridéu 3teta na osiguranom teretu zbog zakasSnjenja.

Odredeni broj predstavnika pojedinih driava inzistirali su da
Se srodi uglavak kojim bi osiguratelji davali pokride za fizidki

gubitak {11 o3tedenje osiguranog tereta koje bi proizlazilo iz za-
kasnjenja, U diskusiji koja

Je vodena u RadnoJj grupi povodom ovog
prijedloga istaknuto Je da,

iako u vedini standardnih uvjeta za osi-
guranje tereta ne postoji pokride ovog rizika, osiguranici mogu
U nekim osigurateljnim centrima dobiti pokride Steta zbog zakasnje-
nja u isporuci tereta na ad hoe osnovi. Istaknuto je da bi unose-
nje uglavka kojim se pruza osiguranje i u sludaju 3tete zbog zaka-
Snjenja bilo izridito U korist onih osiguranika koji ne poznaju
dovoljno praksu osiguranja i moguénost da pokride u odnosu na ta-
kav rizik posebno ugovore s osiguratel jem tereta. U &1.68 Norveskog
plana za pomorsko osiguranje prijevoza robe morem postoji uglavak
kojim je na izridit nadin pokriven fizi8ki gubitak ili o3tedenje
osiguranog tereta kad nastane zbog zaka3njenja koje je posljedica
nastupa odredenih osiguranih rizika i kad takvo zakasdnjen je traje
duze od izridito odredenog roka predvidenog u 31, 68 Norveskog pla-
na. Medutim konaéni tekst UNCTADovih uzorak-klauzula ipak ne sadr-
i1 posebni uglavak kojim bi se davalo osiguraniku i pokride Steta
zbog zaka3njenja, veé predvida izridito, po uzoru na ICC klauzule,
isljutenje porkiéa u odnosu na svaku Stetu, zbog zaka3njenja, dak
1 kad je zaka3njenje posljedica ostvarenja osiguranog rizika.
Svrha iskljudenja iz osiguranja Steta nastalih zbog insolven-
cije ili neizvr3avanja financijskih obveza od strane brodovlas-
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nika, poslovoda, naruditelja i1li poduzetnika broda, je da vlasnik
tereta posveti odgovarajuéu painju izboru vozara. Ovakvo isklju-
denje predvideno je i u ICC klauzulama (4.6) 1 u UNCTADovim uzo-
rak-klauzulama (3.9). U alternativnom tekstu (3.9.1 i 3.9.2) u
UNCTADovim uzorak-klauzulama iskljulenje pokrida zbog navedenih
rizika nei3to je suieno tako, 3to se nede primjenjivati ako je osi-
guranik poduzeo sve neophodne i razborite mjere da bi utvrdio fi-
nancijsku pouzdanost vozara, odnosno ako je paduzeo sve neophodne
i razumne mjere kako bi omoguéio svom zastupniku da to uradi. Pre-
ma tekstu u 3.9.2 svih triju verzija uzorak-klauzula iskljudenje
pokriéa nede se primjenjivati ni u odnosu na treéu osobu na koju
osiguranik prenese svoje pravo iz osiguranja, ali uz dva uvjeta:
a) ako je osiguranje valjano ustupjeno treéoj osobi; b) ako je
treéa osoba postupala u dobroj vjeri prilikom predaje tereta, tj.
bez vliastitog znanja o insolventnosti ili o neizvr8avanju finan-
cijskih obaveza od strane vozara, ali isto tako ne zna juéi da Je
prvotni osiguranik propustio poduzeti sve neophodne i razborite
mjere kako bi utvrdio financijsku pouzdanost izabranog vozara.
Pitanje je, medutim, kako ée praksa tumaditi $to su sve "neophod-
ne i razborite mjere",.

Napokon, prema sve tri verzije UNCTADovih uzorak-klauzula za
osiguranje tereta predvidena je moguénost da stranke ugovora o osi-
guranju izriéito ugovore iskljudenje pokriéa u odnosu na jo3 dvi-
je vrste Steta: Stetg prouzroéene gusarenjem i nuklearne Stete.

Za razliku od kompleta "B" i "C" ICC klauzula po kojima je rizik
gusarenja iskljuden iz pokriéa, a moZe se posebno osigurati pri-
mjenom Klauzule o zlonamjernim 3tetama, u IC i RC verziji UNCTAD-
ovih uzorak-klauzula rizik gusarenja je redovito pokriven, ako
stranke izriéito ne predvide da se pokride nede odnositi na ta-

kay rizik. Uglavak o iskljuéenju nuklearnih 3teta formuliran je je-

dnako kao { u alternativi uzorak-klauzula za osiguranje pomorskog
9
kaska.

Dodatno pokride

U trecem dijelu svih triju verzija UNCTADovih uzorak-klauzula
za osiguranje tereta sadrzani su uglavci kojima su predvideni slu-
¢ajevi dodatnog pokrida iz osiguranja. To je pokride razmjernog
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dijela bilo kojeg iznosa za osigurani teret kojeg je osiguranik
obvezan platiti brodovlasniku ili vozaru po uglavku o obostranoj
krivnji za sudar sadrZanom u ugovoru o prijevozu robe ili u brodar-
skom ugovoru (C.4); udjela osiguranog tereta u zajednidkoj havari-
Ji, spaSavanju 1/ili troskovima spaSavanja (6.5) te razboritih tro-
Skova po "sue and labour" uglavku i trodkova otpreme (C.6). Pokri-
ée iz osiguranja na koje se osiguratelj obvezuje na temel ju Uglav-
ka o obostranoj krivnji za sudar prema UNCTADovim uzorak-klauzula-
ma identiéno je kao i odgovarajuée pokride po ICC klauzulama (kla-
uzula 3).

Uglavak o naknadi iz osiguranja u sludaju zajednidke havarije
1 spasavanja u UNCTADovim uzorak-klauzulama (C.5) sadrzajno odgo-
vara uglavku 2 ICC klauzula, time 3to Je u UNCTADovim uzorak-klau-
zulama izridito predvideno da de u sludaju Zrtve osiguranog tereta

u zajedniékoj havariji, osiguranik imati pravo na naknadu cjelokup-
nog gubitka od strane osiguratelja tereta. Jednako pravo osigura-
nik bi imao bez ovakve posebne odredbe u Uglavku o zajednidko) ha-
variji na temelju odredbe u Uglavku o pokriéu IC i RC verzije UN-
CTADovih uzorak-klauzula, po kojoJ je Zrtva tereta u zajednidko}
havariji posebno imenovani osigurani rizik (1.5). Odredba u 5.3 uzo-
rak-klauzulama o nadinu obraduna naknade u sludaju zajednidke ha-
varije kad je osiguranik vlasnik svih doprina3ajuéih interesa, iz-
gleda da je unesena ponajprije da otkloni moguée nedoumice, ali i
da bi se 3to vise izjednadile ugovorne odredbe u oba kompleta
UNCTADovih uzorak-klauzula (za kasko i kargo osiguranje).

Uglavak o "sue and labour" troskovima i o troskovima otpre-
¢ U sve tri verzije UNCTADovih uzorak-klauzula (C.6) sadrzajno od-
govara uglavku 16.2 i 12 ICC klauzula. Klauzula o troSkovima ot-
preme koja Je zapravo novina i u vaZeéim ICC klauzulama usla je
i u sve tri verzije UNCTADovih uzorak-klauzula, ali po UNCTADovim
uzorak-klauzulama nema izridite odredbe da su iz pokriéa po ovom
uglavku iskljuéeni trodkovi nastali zbog propusta, nepaZnje, insol-
vencije ili neizvrSavanja financijskih obveza od strane osiguranika

ili njegovin sluzbenika, kao 3to Je to predvideno u uglavku 12 ICC
klauzula.
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Razdoblje pokrida

Podetak, trajanje, zavrS3etak i produifenje pokrida iz osiguranja
predviden u uglavcima éetvrtog dijela svih triju verzija UNCTADovih
uzorak-klauzula uglavnom odgovara vremenskom vaZenju pokriéa kako
Je odredeno u uglavcima 8 1 9 ICC klauzula.

Trenutak stupanja na snagu police za osiguranje tereta razlidi-
to je odreden u pojedinim nacionalnim policama. Tako po Francuskoj
polici za osiguranje tereta (81. 9) osiguranje podinje vrijediti
kad teret napu3ta skladiSte u mjestu u kojem zapodinje osigurano
putovanje, dok po Norves3kom planu za osiguranje tereta (1967) osi-
guranje stupa na snagu kad je teret ukrcan u prijevozno sredstvo
koje ée ga otpremiti iz skladiita posdiljatelja. Prema nizozemsko]
kargo polici osiguranja osiguranje stupa na snagu ved u trenutku
kad se teret koji leZi u skladidtu 111 u mjestu uskladiStenja u
mjestu otpreme odredenom u polici spreman da zapoéne osigurano
putovanje, na bilo koji nadin premjesti radi podetka ostvarivanja
osiguranog putovanja. U sve tri verzije UNCTACovih uzorak-klauzu-
la ﬁrihvaéeno Je nadelo engleskog praw o stupanju na snagu osigu-
ranja predvidenog kargo policom, tj. osiguranje stupa na snagu od
trenutka kad osigurani teret napusti skladildte ili mjesto uskladi=
Stenja u mjestu koje je u polici naznadeno kao polaziite. Tako Je
predvideno { u 8.8.,1 ICC klauzula.n

U veéini nacionalnih polica za pomorsko osiguranje tereta pred-
videno je da osiguranje traje cijelo vrijeme uobidajenog tijeka
prijevoza tereta brodom. Stoga je tako izridito predvideno i u
UKNCTADovim uzorak-klauzulama.

Medutim, u nacionalnim kargo policama mnogih drZava predvideno
Je takoder { to da osiguranje traje i u sludaju da 2a vrijeme osi-
guranog putovanja dode do skretanja s predvidenog puta, zaka3nje-
nja, prisilnog iskrcaja i ponovnog ukrcaja tereta, ili u sludaju
da dode do bilo kakve promjene u pomorskom pothvatu na temelju ov-
lastenja brodovlasnika 111 naruéitelja prijevoza iz ugovora o pri-
Jevozu 111 iz brodarskog ugovora. Prema nekim nacionalnim polica-
ma za osiguranje tereta osiguranj)e ée se protegnuti i na takve si-
tuacije, a da'oaiguranik neée morati platiti osiguratelju dodatnu
premiju. Tako je predvideno u 8.3 ICC klauzula. Razlog tomu je 3to
svi takvi dogadaji nastupaju obidno bez volje i suglasnosti osi-
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guranika, pa mu se stoga pruZa pokriée i u takvim situaci jama

bez posebnih uvjeta. Ako Je osiguranik takve situacije mogao iz~
bje¢i, radilo bi se veé o odstupanju od redovitog tijeka putova-
nja, a 3to bi dovelo do prestanka pokrida. Medutim, po nacional-
nim kargo policama nekih drZava u sludaju bilo kakvih poteskoéa
prilikom izvrsenja prijevoza tereta brodom, osiguranje ée ostati
na snazi sawmo ako osiguranik plati dodatnu premiju u sludaju da
zaka3njenje, skretanje itd. nije rezultat nastupa nekog od osigu-
ranih rizika. Tako je po Nizozemskoj i Francuskoj polici za osi-
guranje tereta, te po 3vedskim uvjetima za osiguranje tereta. Pro-
duienje pokrida predvideno u 9.1 svih triju verzija UNCTADovih
yzorak-klauzula odgovara nadinu kako Je produZenje pokrida predvi-
deno u 8.3 ICC klauzula.12

Ako je redoviti i uobidajeni tijek prijevoza tereta zavrien
isporukom tereta primatel ju u skladiste 11i u drugo mjesto uskla-
diStenja u odredistu oznadenom u polici osiguranja tereta, po-
kric¢e ée i1steéi u tom trenutku (8.1). To znali da osiguranje nede
pokrivati nikakve 3tete koje mogu nastati u samom skladistu 111
u mjestu uskladiltenja, pa ni one nastale prilikom iskrcaja vo-
zila ili kontejnera. Tako Je predvideno i u 8.1.1 ICC klauzula.

Ako se osiguranik odluéi iz poslovnih 111 bilo kojih drugih
razloga da ugovoreno putovanje tereta zavrdi prije prispijeéa
tereta u mjesto odrediita, osiguranje &e prestati kad teret bude
isporuden u bilo koje skladiSte izvan uobicajenog tijeka prije-
voza, ili u skladiSte dostave i1li raspodjele tereta po dijelovi-
ma.(8.2). Uz to je u 8.3 predviden i krajnji prekluzivni rok ko-
Jeg stranke trebaju dogovorno odrediti nakon éijeg isteka osigu-
ranje prestaje, Odredbe u 8,2 alternativa "A" i u 8.3 uzorak-kla-
uzula odgovaraju sadrZajno uglaveima 8.1.2 § 8.1.3 ICC klauzula,
5 tom razlikom 3to rok po ICC klauzulama iznosi 60 dana.

Za sludaj isporuke osiguranog tereta u nekon drugom odredistu
od odredista oznadenog u polici ili prije vremena kad bi zavrsio
redoviti i uobilajeni tijek prijevoza tereta, stranke ugovora o
osiguranju uz primjenu UNCTADovih uzorak-klauzula za osiguranje
tereta mogu ugovoriti da de u takvom sludaju osiguranje prestati
u trenutku kad osiguranik, krcatl j, primatelj ili njihovi pred-
stavnici odnosno bilo koja druga ovlastena osoba preuzmu isporuku
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osiguranog tereta. Odredba o prestanku osiguranja prije zavrset-
ka redovitog i uobidajenog tijeka prijevoza u geografskom odredi-
3tu oznadenom u polici osiguranja, formulirana je po uzoru na &1.
10 Francuske police za osiguranje tereta, predvidena je u tekstu
alternative "B" u 8.2 svih triju verzija UNCTADovih uzorak-klau-
zula za osiguranje tereta. Smatramo da Je odredba sadrZana u 8.2
alternativa "B" uzorak-klauzula samo drugadije formulirana od od-
redbe sadrZane u 8.2. alternativa "A", a da sadrZajno u pogledu
trajanja pokrica izmedu njih nema vedih razlika.

U 8.4 svih triju verzija UNCTADovih uzorak-klauzula predvi-
den je trenutak prestanka vaienja osiguranja kad se osiguranik,
nakon iskrcaja osiguranog tereta s pomorskog broda u krajnjoj 1lu-
ci, odludi za promjenu krajnjeg odrediidta. Prestanak osiguranja
u takvoj situaciji odreden je identidno kao i u 8.2 ICC klaugula.
Dakako, da u razdoblju od iskrcaja tereta s broda do podetka pri-
jevoza do novog odredista vrijede sva ogranidenja vezana uz istek
prekluzivnog roka predvidenog u 8.3 i uz uskladi3tenja tereta iz-
van uobiéajenogvtijeka prijevoza predvideno u 8.2 uzorak-klauzula.

U 9.2 svih triju verzija UNCTADovih uzorak-klauzula sadriana
Je zapravo klauzula o prestanku ugovora o prijevozu. Tekst ovog
uglavka u UNCTADovim uzorak-klauzulama uglavnom sadrZajno odgova-
ra tekstu uglavka 9 ICC klauzula, s tom razlikom, $to stranke spo-
razumno odreduju rok, koji je po ICC klauzulama uvijek 60 dana.

Odredbe predvidene u Uglavku o produZfenju pokriéa ("Continu-
ation Clause") svih triju verzijd.UNCTADovih uzorak-klauzula odra-
Zavaju pristup engleskog prava i prakse pitanju uvjeta uz koje
ssiguranje ostaje na snazi ako dode do nepredvidenog poveéanja ri-
zika. Odredbe o pravima o obvezama stranaka ugovora o pomorskom
osiguranju kad dode do porasta rizika, razliéite su u raznim na-
cionalnim pravnim sustavima. Posebno su zamjetne razlike izmedu
engleskog i francuskog prava. ’

Potrebno je naglasiti da u uzqrak-klauzulama nema izridite
odredbe uvjetima uz koje osiguranje ostaje na snazi ako nakon po-
¢etka pokriéa dode do izmjene odredilta voljom osiguranika. 08&i-
to de se uvjeti u takvoJ situaciji prosudivati u skladu s mjero-
davnim pravom koje ée se primjenjivati na uzorak-klauzule.
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Opseg odstete

U petom dijelu svih triju verzija UNCTADovih uzorak-klauzula
predvideni su uglavei kojima se odreduje opseg naknada iz osigu-
ranja. Vedina uglavaka sadrZanih u ovom dijelu uzorak-klauzula za
osiguranje tereta srodena je sadriajno pPo uzoru na odgovarajuée
uglavke u UNCTADovim uzorak-klauzulama zZa osiguranje brodova uz
one nuine izmjene koje proizlaze iz &injenice da se ovdje radi o
osiguranju tereta, a ne brodova.

Tako u lo.l1.2 postoje dva alternativna teksta definicije osi-
gurljive vrijednosti tereta. Prema tekstu alternative "A" osigu-
rljiva vrijednost tereta odgovarat ée vrijednosti osiguranog te-
reta oznalenoj u trgovadkoJ fakturi, odnosno ako toga nema, tr-
Zi3n0j vrijednosti tereta u vrijeme i u mjestu gdje osiguranje stu-
Pa na snagu, plus iznos vozarine, drugih sporednih prijevoznih iz-
dataka, tro3kova carine i osiguranja, te vrijednost odredenog do-
govornog utvrdenog postotka od o8ekivanog dobitka tJ. profita.
Prema tekstu alternative "B" osigurljiva vrijednost odgovarat dée
trzisnoj vrijednosti u mjestu odredista u vrijme prispijeda te-
reta, odnosno u vrijeme kad je teret trebao prispjeti u takvo
mjesto. Odredenje osigurljive vrijednosti tereta prema tekstu al-
ternative "A"™ odrazava uobidajeni. kriterij-kako se u praksi odredu-
Je ugovorena odnosno osigurljiva vrijednost tereta. Za osiguranje
svih troskova koje moze pretrpiti, osiguranik ima nesumnjivi ma-
terijalni interes. Medutim, vrijednost pojedinih vrsta tereta
podloZna je promjenama na triidtu, pa stoga nije uvijek jednostavno
utvrditi kakvi se financijski efakti mogu olekivati od takvog te-
reta i kakvu ée financijsku vrijednost imati na odredistu. Stoga je
u poslovnoj praksi uz primjenu ICC klauzula moguée osigurati teret
1 na dodatnu svotu, dok uzorak-klauzule takvu situaciju prepusta-
Ju posebnom utanadenju stranaka ugovora o osiguranju, jer ne pred-
vidaju standardni tekst uglavka o osiguranju na dodatnu svotu.

U pogledu opsega naknade iz osiguranja u sludaju osiguranja
tereta ispod procjene ("under-valuation of the cargo") u sve tri
verzije UNCTADovih uzorak-klauzula za osiguranje tereta, predvi-
dena su dva alternativna teksta kao i u UNCTADovim uzorak-klauzula-
ma za osiguranje broda. Prema tekstu u alternativi "A" u 10.4 opseg
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naknade iz osiguranja u odnosu nq udjel tereta u zajednidkoj ha-
variji i spaSavanju te na "sue and labour" troskove nede se uman ji-
ti zbog osiguranja tereta ispod procjene. Ako stranke, medutinm,
ugovore primjenu odredbe predvidene u tekstu alternative "B", onda
ée se naknada na koju osiguranik ima pravo po Uglavku o zajedniéko}j
havariji (osim u odnosu na naknadu za Zrtvu osiguranog tereta)
umanjiti razmjerno odnosu ugovorene vri jednosti osiguranog tereta

i doprinaSajuée vrijednosti osiguranog tereta. Umanjene naknade

iz osiguranja zbog osiguranja ispod procjene ne odnosi se prema
tekstu alternative "B" i na "sue and labour" trodkove, vjerojatno
samo zbog propusta u redakeiji teksta. Potrebno Je naglasiti da

Je u Radnoj grupi UNCTADa ocijenjeno da utjecaj Uglavka o osigu-
ranju ispod procjene u odnosu na naknadu iz police osiguranja tere-
ta u praksi nije ni pribli#no toliki koliki Je utjecaj takvog u-
glavka u UNCTADovim uzorak-klauzulama za osiguranje broda. Naime,

S obzirom da se doprina3ajuéa vrijednost tereta prema Pravilu XVII
York-Antwerpenskih Pravila odreduje na osnovi komercijalne faktu-
re uvedane za troldkove osiguranja i vozarine, takva ée vrijednost
vrlo ¢esto u praksi biti niZa od vrijednosti tereta oznalene u polici
u koju Jje uvijek uradunat jod i odekivani profit osiguranika. Stoga
¢e situacije osiguranja tereta ispod procjene biti razmjerno rijetke.

Alternativni tekst (10.5.2) sadrZan u Uglavku o suosiguranju
odgovara tekstu u odgovarajuéem uglavku UNCTADovih uzorak-klauzula
za osiguranje broda, a rezultat je nastojanja Radne grupe da osi-
guraniku olak3a vodenje pravnih postupaka protiv vise suosigura-
telja. Radi se zapravo o engleskoj "agreement to be bound" klauzuli.

Potpuni gubici - Stvarni i pretpostavl jeni potpuni gubitak te-
reta definirani su na Jednak naéin kao i stvarni i pretpostavl jeni
potpuni gubitak broda, dakako uz duZnu -razliku 3to se ovdje radi o
teretu. Medutim, izvedeni potpuni gubitak tereta odreden Je u 11,4
svih triju verzija UNCTADovih uzorak-klauzula nedto drugadi je nego
takav gubitak broda zbog razlike u vrsti osiguranog predmeta.

U 11.4.1 svih triju verzija UNCTADovih uzorak-klauzula za osi-
guranje tereta predvideno je davée se smatrati da je nastupio izvedeni
potpuni gubitak tereta u situaciji kad osiguranik ne moZe slobodno
iskorisStavati i raspolagati osiguranim teretom uz iste uvjete koji
su predvideni u uglavku o izvedenom potpunom gubitku
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broda iz istog razloga (11.4.1). U pogledu vremenskog razdobl ja
koje po ovim uzorak-klauzulama mora proéi a da osiguranik ne moze
koristiti ili raspolagati osiguranim teretom, vrijedi sve ono S§to
Je redeno u komentaru uz UNCTADove uzorak-klauzule za osiguranje
broda. 13

Ako je osigurani teret tako te3ko o3tedéen da je prestao po-
stojati kao stvar odredene vrste, u takvom ée sludaju osiguranik
imati uvijek pravo na naknadu za stvarni potpuni gubitak tereta.
Medutim, u mnogim pravnim sustavima osiguraniku se priznaje pra-
vo na naknadu za potpuni gubitak tereta i ako teret nije potpuno
unisten, ali je vrlo tedko odteden ili samo djelomidno unisten.
Tako prema Norve3kom planu za osiguranje tereta potpuni gubitak
tereta nastaje i kad je osigurani teret tako tedko odteden da je
izgubio najmanje 90% svoje ranije vrijednosti (&1.65(e)). Po &l.
24(d) Francuske pomorske police za osiguranje tereta osigurani
teret ¢e se smatrati potpunim gubitkom i kad se utvrdi da bi ﬁa—
knada iz osiguranja za popravak osteéenja bila veda od tri &e-

“tvrtine svote osiguranja tog tereta. U 11.4.2 predvidena je upravo
takva situacija, kad bi popravak, dovodenja u ispravno stanje i
otprema tereta do odredidta izazvala trodkove vede od vr%jednoati
osiguranog tereta prilikomiprippliddasnadadrediste. Kod.utvrdivanja
izvedenog potpunog gubitka osiguranog tereta po uzoru na ICC kla-
uzule, a u skladu s engleskim Marine Insurance Actom (1906) (&1.
27, €1.60(2)(i11), tro3kovi popravka i drugi trodkovi ne uspore-
duju se s vrijednoddu osiguranog tereta, nego s vrijedno3éu ko-

Ju bi prema procjeni osigurani teret imao na odredidtu. Prilikom
utvrdivanja izvedenog potpunog gubitka broda i po ITC klauzulama
i po UNCTADovim uzorak-klauzula kao vrijednost osiguranog broda
u popravljenom stanju uzima se vrijednost na koju je brod osigu-
ran, pri cemu se zanemaruje vrijednost oStedenog broda.

Abandon - Uglavak o abandonu (napultanju) u sve tri verzije
sroten je sadrzajno jednako kao i takav uglavak u UNCTADovim uzo-
rak-klauzulama za osiguranje brodova (F.l12). Po UNCTADovim uzo-
rak-klauzulama za pomorsko osiguranje kako kaska tako i karga os-
novni preduvjet da bi osiguranik mogao zahtijevati naknadu iz osi-
guranja u sludaju pretpostavljenog i izvedenog potpunog gubitka
osiguranog predmeta je da osiguratelju objavi napustaj takvog pred-
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meta. Za razliku od ICC klauzula obavi jest o napustanju je potreb-
no dati osiguratelju ne samo u sludaju izvedenog potpunog gubitka

osiguranog tereta, kao po ICC klauzulama i engleskom pravu, nego i
u sluéaju pretpostavl jenog potpunog gubitka osiguranog tereta.ls

Djelomidni 5ubiei‘- Popravak i ponovno dovodenje u ispravno
stanje o3tecenog tereta nije tako &esta praksa kao 3to je desta

praksa popravak o3tedenog broda. Stoga, za razliku od opéeg pra-
vila o visini naknade u sludaju djeloniénog gubitka ili oStedenja
broda,

kod osiguranja tereta vrijedi opée pravilo da osiguranik
ima uvijek pravo traziti naknadu za umanjenje vrijednosti osigura-
nog tereta zbog dJelomiénog gubitka ili o3tedenja tereta, dakako
ako nije izriéito drugadije ugovoreno (npr.prihvatom Institute Re-
placement Clause).

Postoji zamjetna podudarnost izmedu razliditih nacionainih prav-
nih sustava u pogledu nadina izradunavanja iznosa naknade za uma-
njenje vrijednosti tereta. Tako po engleskom, 3Svedskon, franouskoa,
njemaikom i norveskom pravu umanjenje vrijednosti osiguranog te-
reta zbog o3tedenja predstavlja ona} razmjerni dio osigurljive
vrijednosti osiguranog.teveta,uuskod.m;aevvrtaednost:bereta.u:oite-
¢enom stanju odnosi prema vrijednosti tereta u neo3teéenom stanju
("sound value"), Medutim, po nekim pravim odgovornost osiguratelja
u sludaju djelomiinih gubitaka ogranidena Je samo do iznosa tro-
Skova popravka tereta ako se Steta moje potpuno otkloniti poprav-
cima, U 13.1 svih triju verzija UNCTADovih uzorak-klauzula za o0si-
guranje tereta izridito je predviden nadin izradunavanja naknade iz
osiguranja u sluéaju djelomidnog potpunog gubitka osiguranog tere-
ta. U 13.2 sadrzana je opdeprihvadena formula za izradunavanje opse-
ga umanjenja vrijednosti osiguranog tereta u sludaju oStedenja
tereta, te da osiguranik ima pravo zahtijevati od osiguratelja na-
knadu u visini tako izradunatog umanjenja vrijednosti osiguranog
tereta. Ako, medutim, osiguranik izabere drugu moguénost, tj. da
teret popravi ili dovede u ispravno stanje, imat ée, po odredbi u
13.2.2 pravo na naknadu razboritih troSkova popravka odnosno do-

vodenja tereta u ispravno stanje u vrijeme prispijeda osiguranog
tereta na odrediSste.
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Osigurljivi interes

U posljednjem dijelu svih triju verzija UNCTADovih uzorak-kla-
uzula za osiguranje tereta predvidene su dvije odredbe o osigurlji-
vom interesu koje sadrzajno odgovaraju uglavku o osigurljivom in-
teresu (kl.11) sadrfanom u ICC klauzulama. Uglavak o osigurljivom
interesu od posebnog je znadaja za osiguranje tereta s obzirom na
éinjenicu da kod kupoprodaje roba opravdani materijalni interes
na robi prelazi s prodavatel ja: na:kupca. u. odredenom trenutku pred-
videnom u kupoprodajnom ugovoru stranaka, koji moZe biti za vri-
Jeme pomorskog prijevoza robe. U 14.2 sadrZana Je kaluzula "lost
or not lost" iz stare engleske S.G. police, koja postoji i u novim
ICC klauzulama, a kojom je predviden izuzetak od nadela sadrZanog
u l4.1 uzorak-klauzula u pogledu prava osiguranika na naknadu za
osigurani teret. Uglavak o osigurljivom interesu u UNCTADovim uzo-
rak-klauzulama u osnovi sadrzi sve najvainije odredbe M.I.A. o tom

pitanju osim odredbe o osiguranju 3teta nastalih prije negoli je
osiguranik stekao interes na robi.17

1. U prethodnom broju objavljen Je prijevod .UNCTADovih uzorak-

-klauzula za osiguranje brodova na vrijeme s komentarom uz
pojedine klauzule.

2. Cf."Informal Working Paper to assist in the drawing up of a
set of standard clauses (cargo)", TD/B/C.4/ISL/36.

3. 1Ibidem,

Za tekst revidiranih ICC klauzula vidi UPPPK, br.96, 1982.
orrR

Cf. "Legal and documentary aspects of the marine insurance
contract", Report by the UNCTAD secretariat, TD/B/C.4/ISL/27.

6. Ibidem,

7. 0 toj je temi odrzan Okrugli stol u Zadru, 20-21.02zujka 1986,
o0 kojem izvjeStavamo u ovom broju &asopisa.

cf. TD/B/C.4/1SL/36, par. 5-T; TD/B/C.4/ISL/27, par.175-184,
TD/B/C.U4/ISL/42, par. 2-36.
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9. Cf.TD/B/C.4/ISL/36, par. 24-37; TD/B/C.4/ISL/45,par. 6-9,28-29,
40-48, TD/B/C.U4/1ISL/42, par. 31-35,74-80, 86.

10. cr, TD/B/C.4/1ISL/k42, par. 37-45, 81-84, TD/B/C.4/ISL/4S, par.
11-21, 39.

11, Cr. TD/B/C.4/ISL/42, par. 46-56.
12. Ibidem.

13. Cf. TD/B/C.U4/1ISL/2T, par.126-127, TD/B/C.4/ISL/45, par. 61-104.

13a Cr. UPPPK, br. 107/108,

l4. Cf. TD/B/C.4/1ISL/36, par. 31-36, TD/B/C.4/1SL/45, par. 69-92.
15. Cr. TD/B/C.4/ISL/45, par. 93-97.

16. cr. TD/B/C.4/1ISL/45, par. 98-104.
17. Cf. TD/B/C.4/1SL/27, par.101-104.

SUMMARY
UNCTAD MODEL-CLAUSES ON CARGO INSURANCE

The author comments on some of the most interesting and impor-
tant model-clauses for cargo insurance, 1i.e, covef clause, exclu-
sions clause, additional cover clause, duration clause, measure
of indemnity clause and insurable interest clause. The provisions
of these clauses are compared with the provisions of related clau-
ses made by the Institute of London Underwriters after their last
revision, Using bhe preparatory materials for drafting these model-
-clauses, the author points out the reasoning of the drafters in
their choice of certain solutions from other national cargo policy
conditions e.g. Norwegian insurance plan, French cargo policy, Ger-
man ADS Cargo Clauses, etc. The article follows the translation of
the UNCTAD model-clauses for cargo insurance published in this
number of the periodical. It and the article on UNCTAD model cla-
uses for hull insurance published in the previous number of this
periodical are two parts of the same commentary intended to draw the
attention of Yugoslav business circles to the idea of drafting Yu-

goslav insurance condidions on the basis of these model-clauses
and their solutions.



