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Autor se u referatu bavi problemima unifikacije prava pomorske
brodogradnje. To pravo éini ukupnost propisa koji reguliraju
pravre odnose povodom gradnje, preinake i popravka brodova
u pomorskim brodogradilistima.

Buduéi da pravo brodogradnje ¢ine propisi iz nacionalnog
zakonodavstva i medunarodnih konvencija, to autor najprije
prikazuje hrvatsko pomorsko zakonodavstvo i zakonsku regulativu
u najvaznijim pomorskim drZavama, a zatim se osvrée na one
medunarodne konvencije u kojima se ureduju pojedini pravni
instituti ili odnosi prava brodogradnje.

Propisi o kojima se u élanku govori tiéu se javnopravnih i
privatnopravnih odnosa u brodogradnji, koji su regulirani ne
samo u zakonima i zakonskim aktima iz nacionalnog zakono-
davstva ili medunarodnih konvnecija nego i u formularnom
pravu koje se kreira u brodogradnji.

Na upotrebu formularnih ugovor u pomorskoj brodogradnji autor
posebno ukazuje u svome referatu, sa zakljuékom o potrebi
unificiranja ugovora o gradnji broda kroz medunarodnu
kodifikaciju putem IMO-a i CMI-a.

UVODNI OSVRT

Pomorska brodogradnja obuhvaéa brodogradevnu i brodoremontnu
djelatnost koje se obavljaju u brodogradilistima, koja su locirana u
brodogradilinim lukama na morskoj obali. U brodogradevnu djelatnost koja
se obavlja u brodogradilitima za novogradnje pripada izgradnja svih vrsta
i tipova brodova i plovnih objekata na moru medu koje se ubrajaju i
tehni¢ki plovni objekti (dizalice, dokovi i dr.). U brodoremontu djelatnost
koja se obavlja u brodogradilitu gdje se vrie popravei i preinake brodova,
izvode se u brodoremontni radovi na brodu u brodoremontnoj luci, koja
se nalazi, u pravilu, na podrudju trgovacke luke.
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U brodogradevnoj djelatnosti gradnju novog broda izvodi brodograditelj,
a u brodoremontnoj djelatnosti remont ili popravak i preinaku broda na
postojeéem brodu izvodi brodopopravljaé. Prema tome objekt u borodgradilistu
gdje se izvode radovi na novogradnji je novi brod, a objekt u brodogradilistu
na kojemu se izvode radovi popravka ili preinake je postojeéi brod. Subjekti
pak, ili poduzetnici brodogradevne djelatnosti su brodograditelji i brodopo-
pravljaéi.

O njima, subjektima i objektima, brodogradevne djelatnosti u raznim
pravnim situacijama i odnosima opSirnije se govori u daljnjim izlaganjima.
Ovdje treba samo konstatirati da je zbog identiénosti ambijenta u kojima
se grade ili popravljaju brodovi, kao i samog objekta gradnje ili popravka,
a psoebno tehnologije i pravila struke po kojima se izvode radovi na
brodovima u gradnji i popravku, njihovo pravno tretiranje i zakonsko
normiranje podvrgnuto jedinstvenim kriterijima i propisima.

Normiranje brodogradnje i propisi koji &ine pravo brodogradnje imovinskog
su ili privatnopravnog i upravnopravnog ili javnopravnog karaktera.l Nalaze
se normirani u domaéem ili nacionalnom i medunarodnom ili konvencijskom
pravu. U modernom pomorskom zakonodavstvu norme pomorsko-imovinskog
1 pomorsko-upravnog prava naizmjence se pojavljuyju i nadopunjuju u
jedinstvenom i cjelovito pomorskom zakoniku. Takav je sadrZaj pravnih
normi u talijanskom Plovidbenom zakoniku (1942) i hrvatskom Pomorskom
zakoniku (1974).

Norme upravnog karaktera propisuju uvjete poduzimanja i obavljanja
djelatnosti u brodogradnji, koja je od posebnog gospodarskog i opéeg interesa.
Te se norme svrstavaju u dvije grupe. Prvu &ne organizacijski propisi koji
se ticu osnivanja brodogradiliSta, kadrova, tehni¢kih sredstava i opreme u
brodogradili§tu, a drugu sigurnosni propisi koji se ti¢u konstrukecije brodova,
klase, nadzora nad radovima i sposobnosti brodova za plovidbu.

U sklopu imovinskopravnih propisa reguliraju se ugovori o gradnji,
popravku ili preinaci brodova, stvarnopravni odnosi i stvarna prava na
brodovima u gradnji i popravku, te na kraju pitanja odgovornosti za Stetu
u brodogradnji kako ugovorne tako i vanugovorne. Za ovo podrudje odnosa
u brodogradnji zakonska regulativa pomorskog prava dopunjava se propisima
gradanskog i trgovatkog prava. Prema prikazanome sadrzaju zakonskih i
drugih normativnih akata u pojedinim granama pomorskog prava svi propisi
o brodogradnji pripadaju u formalnopravne izvore pomorskog prava i to
njegova dijela ili segmenta koji ¢ini pravo brodogradnje. Ono je sadrzano
u nacionalnim zakonima, medunarodnim konvencijama i formularnom pravu,
§to se u ovome referatu tumaci i detaljnije prikazuje u nastavku.

.

1 Vidi V. Hla¢a, "Brodogradnja u novom hrvatskom zakonodavstvu", Zbornik Pravnog
fakulteta Sveuéilidta u Rijeci, br. 13/1992. str. 101.
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NACIONALNI ZAKONI

Nacionalni zakoni drzava razli¢ito reguliraju pomorskopravne odnose i
pravne institute, $to se medunarodnoj zajednici i njezinim organizacijama
(IMO, ILA, CMI, BIMCO i dr.) iz prakse pomorskog poslovanja nametnulo
kao potreba izjednacdavanja ili unifikacije pomorskog prava. To se postize
ratifikacijom ili prihvaéanjem medunarodnih konvencija, koje se donose na
diplomatskim konferencijama drZzava ugovarateljica odnosno drzava koje su
stranke konvencije. Medu brojnim konvencijama koje su donesene pocev
od 1910. godine (Medunarodna konvencija za izjednaéenje nekih pravila o
sudaru brodova 1910.) jesu i konvencije za izjednafenje nekih pravila o
pravima brodograditelja i brodopopravljada ili u svezi s djelatnostima koje
obavljaju brodograditelji i brodopopravljaéi.2

Na nacionalna zakonodavstva upucuju sve konvencije u kojima se
unificiraju norme iz prava brodogradnje, odnosno koje izjednaduju neka
pravila o gradnji i popravku brodova. Tako na primjer Medunarodna
konvencija za izjednadenje nekih pravila o pomorskim privilegijima i
hipotekama, ali i druge konvencije znadajne za brodogradnju o kojima se
raspravlja u tekstu koji slijedi. Prije toga potrebno je ukazati na one propise
u zakonodavstvu nekih drZava u &jem je krugu i Hrvatska, koja sa svojim
pomorskim zakonodavstvom zauzima ravnopravno mjesto s tim drZavama
u nacionalnoj i medunarodnoj kodifikaciji prava brodogradnje. To su Italija,
Gréka i1 Francuska koje su regulirale gradnju i popravak brodova u svojim
promorskim zakonima sliéno Hrvatskoj, slijedeéi praksu zemalja Sredozemlja
koje tradicionalno zastupaju kontinentalno pravno shvaéanje da u zakone
treba pretoditi potrebe pomorske plovidbe i trgovine.

Kontinentalnom shvaéanju prava i zakonskog reguliranja pravnih odnosa
u brodogradnji priblizuje se u novije vrijeme i Engleska, gdje su u sustavu
Common law-a nikli sasvim specifini instituti prava brodogradnje koji se
ne mogu zaobiéi u ovom refratu. To posebno iz razloga $to u mnogim
medunarodnim konvencijama, o kojima se u nastavku raspravlja ti pravni
instituti common law-a naglaseno isti¢u.

U hrvatskom pomorskom zakonodavstvu za normiranje brodogradnje kao
djelatnosti na moru i odnosa u brodogradnji posluzili su kao uzorak
pomorski zakonici Italije i Gréke. To sususjedne zemlje Hrvatskoj koja je
ba$ u talijanskom zakoniku nasla pravi uzor za hrvatski Pomorski zakonik.

U talijanskom Plovidbenom zakoniku (Codice della navigazione, 1942)
nalaze se propisi koji gradnju i popravak brodova tretiraju na jednak naéin,
kao istovrsne djelatnosti ¢&ije se obavljanje organizira i provodi u
brodogradili§tima. Zakonik (¢l. 232.) propisuje uvjete koje moraju ispunjavati

2 Vidi I. Grabovac, "Hrvatsko pomorsko pravo i medunarndne konvencije" Split, 1995.,
str. 213.
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brodogrdilista za obavljanje djelatnosti gradnje i popravka brodova.3
Interpretacija zakonskih propisa o obaveznoj pismenoj formi i registraciji
ugovora o gradnji broda upucuje na njihovu kogentnost i za ugovor o
popravku tesko osteéenog broda u pomorskoj havariji.4

Talijanski zakonik cijelo jedno poglavlje posveéuje brodogradnji od ¢lanka
232. do 245. Za sve odnose koji nisu njime regulirani Codice della navigazione
predvida supsidijarnu primjenu civilnog zakonika (Codice civile). Tako u
¢lanku 241. izrid¢ito propisuje da ée se na ugovor o gradnji broda primijeniti
norme civilnog zakonika koje reguliraju ugovor o appaltu (contratto d’appalto).

Snagu pomorske drZave u brodarstvu i brodogradnji Gréka pokazuje sa
svojim pomorskim zakonodavstvom, naroéito sa Zakonikom o privatnom
pomorskom pravu (1958.) i Uredbom sa zakonskom snagom o mortgageu
na brodovima (1958.). Ovi zakonodavni akti sadrZe propise koji uz ostalo
reguliraju ugovore o brodogradnji i zaloZna prava na brodovima. Pored
hipoteke u gréki pravni sustav ulazi mortgage, kojega uvodi spomenuta
Uredba S$to je svojevrsni kuriozum jer je mortgage institut anglosaksonskog
prava.’

U grékom se pravu prema spomenutom Zakoniku ugovor o gradnji broda
kvalificira kao ugovor o djelu (LOCATIO OPERIS FACIENDI), ako izmedu
brodogrditelja i naruditelja nije drukéije ugovoreno.6 Bez obzira kakav je
sporazum stranaka brod u gradnji moZe biti upisan u upisnik brodova na
temelju izjave brodograditelja (pismene isprave) o tome za koga se brod
gradi. '

Zanimljiva je sudbina pomorskog prava u Francuskoj gdje je Code de
Commerce vaZio stoljeée i pol, a koji je od svojih pet knjiga drugu knjigu
posvetio pomorskom pravu. U toj knjizi sadrzani pomorski propisi ukidaju
se zakonima i uredbama donesenim u razdoblju od 1966. do 1969. godine.
To su propisi o statusu brodova, eksploataciji brodova i pomorskom prijevozu,
pomorskom osiguranju i nezgodama na moru.”

Medu ovim propisima u francuskom pozitivnom pravu njihov znatan dio
regulira odnose u brodogradnji. Tako se u Zakonu o statusu (poloZaju)
pomorskih brodova od 3. 1. 1967. nalaze propisi za gradnju brodova kojima
se normira oblik ugovora o gradnji broda, vlasni§tvo nad brodom u gradnji,

3 L. D. Pescatore, "Manuale di diritto della navigaziona", Milano, 1969, str. 307.
4  G. Righetti, "Codice della navigaziona", Milano, 1973, str. 167.

5 Vidi 1. Grabovac, "Zalozno pravo na brodu - usporedna rasélanba", Zbornik radova
Pravnog fakulteta u Splitu, br. 1-2/1994. str. 29.

6 T. Karatzas - N.R;ady, "The Greek code of Private Maritime Law", Atena 1982, str.
4 )

7 Vidi V. Hla¢a, "Brodogradnja u pravnoj regulativi zemalja Evropske zajednice i
Jugoslavije", Pomorski zbornik, knjiga 29/1991. str. 203.
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odgovornost brodogradili§ta za kvalitetu radova, skrivene mane i nedostatke,
zahtjeve iz jamstva i zastare prava.

I u Engleskoj pod dominacijom Common law-a podelo se donositi
zakonodavne instrumente pa su tako za brodogradnju usvojeni specifiéni
propisi koje ovdje usput spominjemo. Za brodogradevnu i brodoremontnu
djelatnost koja se obavlja u brodogradilistima donesena su na temelju
Zakona o tvornicama iz 1937. godine posebna Brodogradevna i brodoremontna
pravila 1931. zamijenjena 1960. godine (THE SHIPBUILDING AND
SHIPREPAIRING, 1960.)8

Zakonske propise koji se tiéu brodogradnje sadrZe zakonski akti kao Sto
su Merchant Shipping Act i Marine Insurance Act. Prvi ureduje pitanja
sigurnosti broda, njegove plovidbe i eksploatacije, a drugi osiguranja broda
u gradnji i na popravku u brodogrdilistu.

Pomorski zakoni u Hrvatskoj prije stupanja na snagu Pomorskog zakonika
iz 1994. godine bili su do tada vaZeéi zakoni bivSe Jugoslavije preuzeti
Zakonom o preuzimanju saveznih zakona u oblastima pomorske i unutrasnje
plovidbe, koji su se u Republici Hrvatskoj primjenjivali kao republicki
zakoni (NN br. 53/91). Medu najvaZnijim republi¢kim zakonima u hrvatskom
pomorskom pravu bio je Zakon o pomorskom i vodnom dobru lukama i
pristanistima iz 1974. godine, koji je jo§ na snazi s propisima o redu i
radu u lukama, é&ije uredenje, status i reZim predvida novi hrvatski Zakon
o morskim lukama koji je u zakonodavnoj proceduri.

Prvi i najznaéajniji za brodogradnju u novom hrvatskom zakonodavstvu
je Zakon o hrvatskom registru brodova.? Ovaj je zakon utvrdio nadleZnost
Hrvatskog registra brodova u obavljanju struéno-tehnickih poslova od interesa
za Republiku Hrvatsku u svezi s projektiranjem, gradnjom, preinakom,
propravcima i eksploatacijom pomorskih brodova. U obavljanju ovih poslova
Registar u ime Republike Hrvatske provodi tehnic¢ki nadzor nad brodovima
radi utvrdivanja njihove sposobnosti za plovidbu ili dodjele klase brodu.

Sve preglede u provodenju tehnitkog nadzor nad brodovima u gradnji
i na popravku, kao i onih u eksploataciji Hrvatski registar potvrduje
izdavanjem odgovarajuéih isprava (svjedodZbe) o sposobnosti broda za
plovidbu i klasi broda.

Toliko ovdje o prvom hrvatskom pomorskom zakonu kojim je osnovan
Hrvatski registar brodova, koji ée se u daljenjem izlaganju jo$ spominjati
u svezi s obvezama drzave prema konvencijama o sigurnosti brodova i
propisima Pomorskog zakonika o statusu Registra u brodogradnji.

L]

8 Ibid, str. 202.

9 Ovaj je zakon objavljen u "Narodnim novinama" br. 22/92 kao prvi zakon hrvatskog
pomorskog prava.
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U hrvatskom Pomorskom zakoniku (NN br. 17/94) regulirani su pravni
odnosi i poslovi u brodogradnji kao i u preuzetom Zakonu o pomorskoj i
unutrasnjoj plovidbi, gdje ih se normira sistematizirano u podrudjima
upravnog, obveznog, stvarnog i medunarodnog pomorskog prava. Ima u
novom Pomorskom zakoniku normiranih pravnih instituta kojih u prijasnjem
zakonu nije bilo, pa valja o njima ne§to reéi.

Najprije su u Pomorskom zakoniku jasno definirani ugovori u brodogradnji
i to ugovor o gradnji broda u prvom stavku, a ugovor o preinaci i popravku
broda u drugom stavku élanka 448. Analogna primjena propisa koji reguliraju,
ugovor o gradnji broda na ugovor o popravku i preinaci broda ne odnosi
se 1 na dokovanje broda ako se ono ugovori kao samostalni posao. To je
novina u zakoniku kao i pravo retencije broda u gradnji koje je propisano
u korist brodograditelja i brodopopravljaca.10

Stvarna prava koja utvrduje Zakonik za brodove u gradnji su pravo
vlasniStva, suvlasniStva i brodska hipoteka. Ova stvarna prava upisuju se
u upisnik brodova u gradnji kojega vodi Ludka kapetanija. -

Hipotekarnim vjerovnicima i stranim naruéiteljima brodova u gradnji
koji su na temelju ugovora stekli vlasniStvo nad brodom u gradnji mora
se dopustiti upis njihovih prava prema Konvenciji o upisu prava na
brodovima u gradnji koja obvezuje Republiku Hrvatsku.

MEDUNARODNE KONVENCIJE

Medunarodne konvencije koje obvezuju biviu Jugoslaviju na podrudju
pomorskog prava sada obvezuju Republiku Hrvatsku na temelju sukcesije
i €lanka 33. Zakona o sklapanju i izvrSenju medunarodnih ugovora (NN
br. 53/91). Upravo smo spomenuli jednu od brojnih konvencija koje u
poslovima pomorske brodogradnje obvezuju Hrvatsku.

Medunarodne konvencije koje obvezuju u brodogradnji hrvatsku drzavu,
¢iju je primjenu duzna osigurati putem drzavnih vlasti i ustanova, mozemo
svrstati u dvije grupe. To su medunarodne konvencije o sigurnosti plovidbe
i konvencije o imovinskim odnosima, koji nastaju u svezi s gradnjom i
popravkom brodova u hrvatskim brodogrdilistima.

U prvu grupu medunarodnih konvencija i sporazuma pripadaju:

1. Medunarodna konvencija o zastiti ljudskog Zivota na moru (SOLAS),
London 1960. Njezine izmjene i dopune sadrZe rezolucije A 146, 174,
263 i 264 takoder donesene u Londonu (1966- 1971).11

10 Vidi V. Hlada, "Brodogradnja u pomorskom zakoniku "UPOREDNO POMORSKO
PRAVO", Zagreb 1-4/1994, str. 177-179. .

11 podaci iz knjige Zakon o pomorskoj i unutrasnjoj plovidbi s napomenama i komentarskim
biljeskama, Zagreb, 1981, str. 493.
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2. Konvencija o medunarodnim pravilima o izbjegavanju sudara na moru,
London 1972.

3. Medunarodna konvencija o teretnim linijjama, London 1966. Njezine
izmjene i dopune sadrie rezolucije A 231 i 319 takoder donesene u
Londonu 1971-1975.

4. Medunarodna konvencija o ba?darenju pomorskih brodova, London 1969.
godine

5. Sporazum o suradnji u oblasti tehni¢kog nadzora brodova i njihove
klasifikacije, Varsava 1961.

U ovu grupu medunarodnih propisa é&ija je primjena u brodogradnji
obavezna,a odnose se na sposobnost broda za plovidbu ili neki segment te
sposobnosti u vezi s plovidbom, ulaze: '

- Medunarodna konvencija o spredavanju zagadivanja mora naftom,
London 1973.

- Medunarodna konvencija o spreavanju zagadivanja s brodova,a London
1973.

- Medunarodni pravilnik o radio-saobracaju; Zeneva 1959.

Medu propise u ovoj grupi treba uvrstiti i kodekse IMCO-a (sada IMO)
i to:

- Medunarodni kodeks o prijevozu opasnih tereta morem (IMCO),

- Kodeks o konstrukciji i opremi brodova koji prevoze opasne kemikalije
u rasutom stanju (IMCO).

(IMCO je Medunarodna pomorska savjetodavna organizacija od utjecaja
u donoSenju medunarodnih propisa iz podrudja pomorstva).

Za brodograditelje koji grade brodove za plovidbu kroz kanale kao &to
su Sueski i drugi obavezni su medunarodni instrumenti kao $to su pravila
za plovidbu Sueskim kanalom, Pravila St. Lawrence i dr., ako se ugovorom
o gradnji broda obvezu da ée primjenom njihovih propisa ishoditi i predati
naruditelju broda odgovarajuce isprave.

Medunarodne konvencije o sigurnosti brodova i utvrdivanju njihove
sposobnosti za plovidbu propisuju svjedodzbe koje se izdaju brodovima u
drzavama gdje se upisuju u upisnike brodova. Prema ¢&lanku 129. Pomorskog
zakonika isprave koje se u Hrvatskoj izdaju na temelju odredbi medunarodnih
ugovora moraju ukljudivati i prijevod na engleskom jeziku. Navest éemo
samo neke od isprava koje izdaje Hrvatski registar brodova na temelju
navedenih medunarodnih konvencija, a koje potvrduju sposobnost broda za
plovidbu.

- Svjedodzba o sigurnosti putni¢kog broda (engl. Passenger ship safety
certificate).
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- Svjedodzba o sigurnosti opreme teretnog broda (engl. Cargo ship safety
equipment certificate).

- Medunarodna svjedodzba o teretnoj liniji, 1966. (engl. International
load line certificate, 1966).

- Svjedodzba o oslobadanju (za oslobadanje od pojedinih odredaba
konvencije SOLAS) (engl. Exemption certificate for exemption from particular
provisions of the SOLAS convention).

- Medunarodna svjedodzba o baidarenju 1969. (engl. International tonnage
certificate, 1969.)

- Medunarodna svjedodzba o sprefavanju zagadivanja uljem (engl.
International oil pollution prevention certificate).12

Zakljuditi u svezi sa spomenutim svjedodzbama treba da su hrvatska
brodogrdilista prilikom gradnje i popravka ili preinake broda duZna voditi
brign o propisima SOLAS konvencije, Konvencije o teretnim linijama,
Konvencije o bazdarenju i drugim, vaznim za sigurnost brodova, a Koja se
iskazuje i potvrduje odgovarajuéim brodskim svjedodZzbama koje mora ishoditi
brodogradiliste i predati brodaru.

U imovinskopravnim odnosima za brodogradnju su naroéito znacajne
medunarodne konvencije koje se ti¢u prava stranaka iz ugovora o gradnji
ili popravku broda i realizacije tih prava. To su konvencije:

1. Medunarodna konvencija o upisu prava na brodovima u gradnji iz
1967. godine,

2. Medunarodna konvencija za izjednadenje nekih pravila o pomorskim
privilegijama i hipotekama iz 1926. revidirana 1967.,

3. Medunarodna konvencija za izjednaéenje nekih pravila o privremenom
zaustavlajnju pomorskih brodova iz 1952.

AD 1.) Konvencija o upisu prava na brodovima u gradnji obvezuje
drzave ugovarateljice da svojim propisima suglasno pravilima konvencije
dopuste u drzavi upisnika brodova u gradnji upis prava vlasnistva, hipoteke
1 mortgagea na brodovima koji se grade ili ée se graditi. Upis tih prava
u Hrvatskoj provodi se prema odredbama Pomorskog zakonika, koji je
povjerio Luékim kapetanijama vodenje upisnika brodova u gradnji i postupak
upisa prema postupovnim propisima i uvjetima iz Pomorskog zakonika.l3

U upisnik brodova u gradnji moZe se na zahtjev vlasnika upisati brod
koji se gradi u hrvatskom brodogradilistu. Shodno ¢lanku 4. Konvencije
upis je dopuSten poslije potpisivanja ugovora o gradnji broda. Prema

-

12 Deétaljnije vidi biljesku 2. str. 25.

13 Vidi G. Stankovié, "Postupak upisa brodova u novom pomorskom zakonodavstvu
Republike Hrvatske", Zbornik radova Pravnog fakulteta u Splitu, br. 1-2/1994, str. 157.
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zakonskoj definiciji brod u gradnji jest gradnja broda od trenutka polaganja
kobilice -ili sliénog postupka gradnje do trenutka upisa u upisnik brodova
(él. 5. t. 23. Zakonika). Pravo vlasniStva nad brodom u gradnji obuhvaéa
prema Zakoniku, u smislu ¢lanka 8. Konvencije, materijal, strojeve i uredaje
koji se nalaze na podrudju brodogradilista i posebno su individualizirani
oznakama ili brojem gradnje, a odredeni su da budu ugradeni u brod u
gradnji. Sve opisane stvari koje obuhvaéa vlasnidtvo broda u gradnji mogu
biti pod hipotekom, koja se upisuje u upisnik brodova u gradnji na zahtjev
hipotekarnog vjerovnika. Red prvenstva hipoteke iz upisnika brodova u
gradnji prelazi u upisnik broda, $to propisuje Konvencija u ¢lanku 7. a
slicno nasem Pomorskom zakoniku (8l. 244.). Na istom se mjestu upuéuje
na pravo retencije koje je dao brodograditelju i na§ Zakonik, o &emu je
ranije veé reteno $to ono za brodograditelja znadi.

AD 2.) Konvencija o pomorskim privilegijama i hipotekama u &lanku
4. propisuje trazbine koje su osigurane pomorskim privilegijem, koje imaju
prednost ispred upisanih hipoteka i mortagagea. No, u korist brodograditelja
i brodopopravlja¢a priznaje se privilegij ili pravo retnecije ispred hipoteka
ili mortgagea ali iza privilegija propisanih u élanku 4. Tako predvida ¢lanak
6. Konvencije koji u stavku 3 propisuje da u sludaju kad se priznaje
privilegij ili pravo retencije na brodu koji je u posjedu

a) nekog brodograditelja radi osiguranja trazbina koje potjeéu iz gradnje
broda,

b) nekog brodopopravljada radi osiguranja trazbina koje potjetu od
popravka broda,

taj ¢ée se privilegij ili pravo retencije ugasiti kada brod ne bude vise u
posjedu brodograditelaj ili brodopopravljada.

Na prikazani nad¢in Konvencija iz 1967. predvida retenciju u korist
brodograditelja i brodopopravljada, sto u Konvenciji iz 1962. ne postoji.
Postojao je privilegij u korist brodopopravljaéa prema Konvenciji iz 1926.
kojega je ukinula Konvencija iz 1967., a uvela pravo retencije. Razlika
izmedu retencije i privilegija je u tome $to retencija traje dok traje detencija
broda, a privilegij kao zaloZno pravo prestaje istekom propisanog roka.

U anglosaksonskom pravu naSem pravu retencije analogan je institut
possesory lien, koji traZi posjed broda, kao i retencija za razliku od maritime
lien (pomorski privilegij) koji putuje s brodom dok mu ne istekne rok.l4

Na$ Pomorski zakonik recipira Konvenciju iz 1926., a sliétno Konvenciji
iz 1967. predvida retenciju u korist brodograditelja i brodopopravljaéa.

AD 3.) Konvencija o privremenom zaustavljanju pomorskih brodova
definira u ¢lanku 1. pomorske trazbine radi kojih moze biti zaustavljen

14 Vidi E. Pallua, "Hipoteka i privilegiji na brodu de lege ferenda', Zbornik Pravnog
fakulteta u Zagrebu, br. 2-3/1973.
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brod drzave ugovornice u drugoj drzavi, ali samo po odobrenju suda ili
nadlezne sudske vlasti driave ugovarateljice u kojoj se vrsi zaustavljanje.

Trazbine nastale od gradnje, popravka, opremanja ili naknade za dokovanje
nalaze se medu pomorskim trazbinama zbog kojih je dopusteno zaustavljanje
broda. Zaustavljanje broda prema Konvenciji znadi zadrzavanje broda odlukom
suda radi osiguranja pomorske traZbine.

Prema spomenutoj Konvenciji brodograditelj i brodopopravljaé mogu
zaustaviti strani brod kojega su gradili ili popravljali u svakoj drzavi
ugovornici i bilo kojoj drugoj zemlji na temelju opéenito usvojenih nadela
iz te Konvencije. Zaustavljanje broda provodi se u svakoj drzavi onako kao
to propisuje njezino postupovno pravo. U tom pogledu Konvencija o
privremenom zaustavljanju pomorskih brodova ne postavlja nikakva
ogranic¢enja drZzavama.

Brodograditelj i brodopopravlja¢ mogu i u Hrvatskoj na temelju propisa
iz Konvencije radi osiguranja nov¢anih potraZivanja predloziti i tragiti od
suda izdavanje privremene naredbe zaustavljanja duZnikovog broda, koji ée
sud osloboditi ¢im duZnik pruZi osiguranja u sredstvima koje moze koristiti
predlaga¢ za namirenje svoga potraZivanja. Sud mora dopustiti zaustavljanje
broda ako predlaga¢ uéini vjerojatnim kako postoji opasnost da ée duznik
na neki na¢in onemogugiti ili znatno oteZati podmirenje trazbine predlagaé¢a.l®

Prema ¢lanku 3. Konvencije o privremenom zaustavljanju brodova,
predlaga¢ moze zaustaviti ili brod na koji se trazbina odnosi ili neki drugi
brod istog vlasnika. Zaustavljaje se prakti¢ki provodi po nalogu suda
oduzimanjem brodskih isprava bez kojih brod ne moze isploviti iz luke.

FORMULARNO PRAVO

U prikazanoj zakonskoj regulativi iz nacionalnih zakonodavnih akata i
medunarodnih konvencija zapaZaju se dva glavna smjera kojima se kreée
pravno reguliranje odnosa u brodogradnji. Jedan smjer ide od opéeg
gospodarskog interesa u pomorstvu, a drugi smjer ide u pravcu reguliranja
privatnopravnih .odnosno imovinskopravnih odnosa u brodogradnji.

Dio imovinskopravnih odnosa u brodogradnji ¢ine ugovorni odnosi, koje
reguliraju ne samo prikazani zakoni u nacionalnom pravu, nego i formularno
pravo koje se autonomno kreira u pomorskim brodogradli§tima ili njihovim
udrugama. Rezultat toga su poznati formulari danas u praksi, $to ih
brodogradilista koriste prilikom ugovaranja gradnje broda s naruditeljima
gradnje.

U pravnoj znanosti i literaturi razmatra se pravna narav ugovora o0
gradnji i prodaji broda prema uvjetima formularnih klauzula, koji se u

15 Vidi g. JakaSa, "UdZbenik plovidbenog prava’, Zagreb, 1979. str. 439.
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praksi ugovaranja koriste pod razli¢itim nazivima. Tako je u Engleskoj za
ugovaranje gradnje broda u raSirenoj upotrebi formular "PRIAM TERMS",
koji je dobio ime po brodu "PRIAM" ¢ijom prodajom je u Engleskoj zapodela
primjena ovog formulara.l® Upotrebom toga formulara u praksi slijedom
shvaéanja common law-a svaka narudZba broda u gradnji kvalificira se kao
ugovor o prodaji broda. Po svojoj pravnoj prirodi koju je ugovoru o gradnji
broda namijenila upotreba spomenutog formulara, ugovor o gradnji broda
je u engleskom pravu ugovor o prodaji buduée stvari.l?

Vidjeli smo u prethodnom izlaganju da kontinentalno pravo ugovor o
gradnji broda regulira kao ugovor o djelu. Za taj ugovor u upotrebi su
formulari koji se pripremaju i donose u trgovackim komorama, udruzenjima
brodogradilista i brodovlasnika. Na ovaj nadin danas se koriste formulari
pod prihvadenim nazivima (code name) na svim stranama svijeta, gdje se
ugovaraju serije brodova u zemljama visokorazvijene borodogradnje kao §to
je Japan ili Norveska.

Predominantna pozicija Japana u svjetskoj brodogradnji nije osfala bez
rezultata u autonomnom normiranju ugovora o gradnji broda. Tako se
pojavio jedan od najpoznatijih formulara pod nazivom "SAJ FORM" §to ga
je publiciralo UdruZenje japanskih brodogradilista koje se na engleskom
jeziku zove The Shipbuilders’ Association of Japan. Skradeni naziv tog
udruZenja izveden iz naziva na engleskom jeziku jest "SAJ". To je formularni
ugovor koji je potekao iz spomenutog japanskog udruZenja koje obuhvada
19 grupa brodogradilista u kojima se izgradi godi$nje vise od 80 % tonaZe
novosagradenih brodova.l®

U nordijskim i evropskim zemaljama za novogradnje koje naruditelji
ugovaraju s brodogradilistima Cesto se koristi formular "Norwegian saleform".
Ovaj formularni ugovor izdalo je UdruZenje norveskih brodovlasnika i
UdruZenje norveskih brodograditelja (Association of Norvegian Shipowners
and Association of Norvegian Shipbuilders). Njegvo ime (Code name) govori
da je to formularni ugovor kojim se ugovara prodaja broda u gradnji
(SALEFORM).

Standardni -formular ugovora izdan od UdruZenja zapadnoevropskih
brodograditelja je formular "AWES", §to je kratica od Association of West
European Shipbuilders. Formular "AWES" je tipski ugovor brodogradilista
koja su ¢&lanovi spomenutog udruZenja, kojim ugovaraju gradnju broda s
naruéditeljima po ¢&ijim se narudzbama grade brodovi u "AWES-ovim"
brodogradilistima.

"AWES-ov" formular u ¢lanku 8. propisuje da vlasni§tvo broda u gradnji

“

16 G. Righetti, "La compravendita di nave", Padova, 1961, str. 117.
17 8. Curtis, "The law of shipbuilding contracts”, London, 1991, str. 2.
18 Ibid, str. 10.
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pripada naruditelju od trenutka plac¢anja prve rate cijene broda, koju cijenu
kao i uvjete plaéanja odreduje ¢lanak 7. ugovora. Od trenutka kada je
prva rata cijene uplaéena na rafun brodogradilista prelazi u vlasnistvo
naruditelja konstrukcija broda u gradnji, svaki dio broda u pripremi, oprema,
materijali i uredaji namijenjeni brodu koji su oznaceni njegovim brojem
gradnje. Obro¢no plaéanje cijene broda kako je ugovoreno moze biti naruseno
od strane naruditelja, pa se u ¢lanku 8. za sludaj neplaéanja rata o dospjeéu
brodogradiliste (Contractor) moze koristiti pravom retencije (possesory lien)
koje ugovor predvida.l®

U tekstu "AWES" formulara mnogobrojnim klauzulama reguliraju se svi
ugovorni odnosi izmedu izvodaéa (brodogradilista) i narucitelja broda u
gradnji. Tako se klauzulama ¢lanka 1. odreduje predmet ugovora, ¢lanka
2. nadzor gradnje, élanka 3. izmjene u ugovoru, ¢lanka 4. pokusi, ¢lanka
5. garancija za brzine i kapacitet broda, ¢lanka 6. isporuka broda, élanka
7. cijena, ¢lanka 8. vlasniStvo, &lanka 9. osiguranje, ¢lanka 10. propusti
naruditelja, élanka 11. propusti izvodaca, ¢lanka 12. garancija izvodaca,
¢lanka 13. troskovi ugovor, ¢lanka 14. patenti, ¢lanka 15. primjena zakona
i arbitraza, élanka 16. stupanje ugovora na snagu, €flanka 17. domicil
stranaka, ¢lanka 18. prijenos prava i ¢lanka 19. odnosé za korespodenciju.20

Iz normiranih klauzula formulara "AWES" vidljiv je sadrZzaj odnosa,
prava i obveza stranaka iz ugovora o gradnji broda za éije se ugovaranje
koristi formular "AWES" u zemljama Zapadne Europe. Cini nam se potrebnim,
na kraju, upozoriti na klauzulu iz ¢lanka 9. koja rjeSava pitanja osiguranja
broda u gradnji. Buduéi da se radi o velikim vrijednostima koja predstavlja
brod u gradnji, onda se njegovo osiguranje smatra obveznim prema ugovoru
o gradnji broda, ¢ije se osiguranje u pravilu ugovara prema uvjetima
engleskih osiguratelja za osiguranje rizika gradnje. To su. opéepoznate
instituske klauzule - Institute clauses for Builders’ Risks.

ZAKLJUCNE NAPOMENE

Nacionalni zakoni, medunarodne konvencije i formularno pravo u
brodogradnji sddrze one propise koji u svojoj ukupnosti ¢ine pravo
brodogradnje. Centralno mjesto u tom podruéju pomorskog prava ima ugovor
o gradnji broda kojemu u pomorskim zakonima poklanjaju osobitu paznju
zakonodavstva istaknutih pomorskih zemalja u Sredozemlju, Grcka, Italija
i Francuska. Njima se sasvim opravdano pridruZila Hrvatska koja pripada
krugu spomenutih zemalja, pa je i svoj Pomorski zakonik donijela upravo
prema uzoru iz talijanskog Plovidbenog zakonika.

Pitanje forme ugovora o gradnji koji mora biti sastavljen u pismenom

19 Ibid, str. 196.
20 Ibid, str. 255-273.
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obliku ne postavlja se samo zbog pravne valjanosti toga ugovora, ako nije
sastavljen u pismenoj formi, nego prije svega zbog vlasnidtva nad brodom
u gradnji koje se mora rijeSiti ba§ s pismenim ugovorom. Ugovorom o
gradnji broda, mora se kako po nacionalnim zakonima tako i po konvencijskim
propisima rijeSiti problem vlasni§tva ugovora o gradnji broda. Samo na
temelju ugovora o gradnji broda njegov vlasnik moZe traziti upis prava
vlasni$tva u upisnik broda u gradnji.

U tom pogledu najjasniji propis sadrzi Konvencija o upisu prava na
brodovima u gradnji, koja u ¢lanku 4. kaze da ée upis prava na brodu
koji se gradi ili ¢e se graditi biti dopusSten poslije potpisivanja ugovora o
gradnji tono odredenog broda, ili nakon izjave brodograditelja da je odlugio
graditi takav brod za svoj ra¢un. Prema nafem Zakoniku ako brodograditelj
1 naruditelj ne ugovore ¢ije je vlasniStvo broda u gradnji, smatra se da
brod u gradnji pripada brodograditelju (praesumptio iuris et de iure).2!

U stavku 2. ¢lanka 4. spomenute Konvencije kaZe se da nacionalno
zakonodavstvo moZe uvjetovati upis polaganjem kobilice ili izvréenjem sliénog
posla u gradnji broda na mjestu gdje ée se izvrsiti njegovo porinuée. Prema
ovom konvencijskom propisu, a i prema propisima u nacionalnim
zakonodavstvima $to je bilo naprijed prikazano, polaganje kobilice je odlugan
trenutak kada nastaje brod u gradnji i vlasni$tvo nad tim brodom.

U svezi s pravnim polozajem broda u gradnji i stjecajem stvarnih prava
nad gradnjom broda moZemo zakljuéiti sljedede:

1. stvarnopravni ovlastenici broda u gradnji pojavljuju se toéno u
odredenom postupku gradnje, kada nastaje brod u gradnji kao stvar
u necijem vlasni$tvu, mozda optereéene hipotekom i drugim pravima
koja se upisuju u upisnike brodova,

2. gradnja broda izvodi se pod obveznim nadzorom registra brodova
u ime drzave &ije su obveze utvrdene medunarodnim konvencijama
koje se ti¢u sigurnosti brodova u plovidbi i zastiti ljudskih Zivota na
moru.

Posljedice u propustima koje se mogu dogoditi zbog nepridrzavanaj ili
pogre$ne primjene propisa o sigurnsoti brodova u plovidbi mogu biti
nesagledive. Sjetiti se treba broda "Titanic" i pojava konvencijskih propisa
kojima je jedina svrha postiéi optimum sigurnosti plovidbe brodova koje
grade brodogradili§ta u cijelom svijetu. Njima na usluzi i pomoéi su svjetski
registri brodova koji vrSe nadzor nad izgradnjom brodova u brodogradilistima
svih zemalja svijeta. To su Loyd’s Registar of Shipping, Bureau Veritas,
Det norske Veritas, American Bureau of Shipping, Registro Italiano navale,
The Registar of Shi]:;ping of the USSR i Nippon Kaiji Kyokai (NKK). Ovim

21 Vidi ¢lanak 451. Pomorskog zakonika (NN br. 17/94).
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registrima ravnopravno se priklju¢io Hrvatski registar brodova &ija se brojna
tehnicka pravila, koja se ve¢ primjenjuju u hrvatskoj brodogradnji, nadovezuju
na propise o sigurnsoti brodova iz medunarodnih konvencija koje obvezuju
Republiku Hrvatsku.22

U zaklju¢ku treba reé¢i da su konvencijska pravila za ugovor o gradnji
broda koje je inicirao Medunarodni pomorski odbor (CMI) nasu$na potreba
svjetske brodogradnje. Toj inicijativi trebali bi dati svaku podrsku iz
nacionalnih udruZenja za pomorsko pravo u éemu bi istaknutu ulogu morao
imati IMO (Medunarodna pomorska organizacija), koji je veé bio angaZiran
u donoSenju Kodeksa za brodogradnju koji se spominje u ovome referatu.

22 Vidi M. Vokié- Zuzul, "Medunarodni ugovori pomorskog prava i prava mora koji
obvezuju Republiku Hrvatsku", Uporedno pomorsko pravo broj 1-4 (137-140), Zagreb, 1993,
str. 63-78.

Summary

UNIFICATION OF THE SEA-SHIPBUILDING LAW

In this paper the author deals with problems concerning the unification of the
sea-shipbuilding law. This law consists of all provisions regulating legal issues
connected with building, reconstruction and shiprepair in shipyards located on the
sea. ’

Since the shipbuilding law consists of national laws and international conventions,
the author begins with the analysis of the Croatian maritime law as well as the
laws of the leading maritime countries. He then turns to those international
conventions which deal with issues important for the shipbuilding law.

The laws and regulations dealt with in this paper involve both public law and
private law aspects of shipbuilding, which are subject not only to national and
international legislation, dut also to the formular law in the field of shipbuilding.

The author emphasizes the need for the wide use of formular contracts in
shipbuilding, as well as the necessity that the matter of shipbuilding contracts be
unified by international codification thorugh IMO and CMI.
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